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随着冬季电力和煤炭消费高峰日趋达
到高峰，沿海地区主要发电企业对动力煤
采购和补库压力持续增大，从而促使环渤
海港口煤炭交易活跃，优质市场煤供不应
求，这也对环渤海现货动力煤需求增加和
价格上涨起到推动作用。
在秦皇岛港，晋北低硫 5500大卡优质

煤炭成交价已经达到 705元 /吨。受运输瓶
颈制约，市场发运到港的贸易量不足，浙能
等大型电力企业采购成交价格也跟随着市
场价格上涨而上涨，对市场的影响力进一
步增加。截至 2017年 12月 27日，沿海六大
电厂合计存煤 1048万吨，较 12月初减少了
210万吨，实际存煤量和 10月上旬时相差
不多。其中，浙能、上电、大唐、国电等电
厂存煤数量下降明显，四大电厂存煤可用
天数分别为 10、7、11、13天。
临近新年，沿海电厂拉运和采购的积

极性高涨，到达环渤海港口拉煤船舶仍保
持高位水平。截至目前，秦皇岛港下锚船
多达 124艘，黄骅港下锚船 94艘，国投曹妃
甸港下锚船 13 艘，国投京唐港下锚船 19
艘。
随着电厂日耗继续升至高位，冬季煤

炭需求逐步释放。叠加新的库存制度明年
将正式实施，短期内，下游补库需求有望增
加，推动动力煤市场继续回暖，预计此轮补
库带动煤价上涨将持续到明年一月上旬。
国家在积极推进优质产能释放的同

时，保供应方面，对进口煤也做出相应的放
松。进口煤询货偏少，华东部分区域进口
煤通关政策略有松动，其他区域可能会在
元旦之后陆续放开。目前，对国内煤炭市
场影响暂未显现，预计一月中下旬开始，大
量进口煤将涌入国内市场，增加煤炭供应
量，同时也遏制了煤价继续上涨。
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本报讯（通讯员 黄仰熙）2017年 12月 26日，安通
控股集团与珠海港控股集团签订《战略合作协议》。双
方将加强多方位合作，拟在港口、物流等方面建立战略
合作关系，同时在市场开发、业务协作、信息共享、资本
运作等全方位、多领域的交流互动，进一步提升各自业
务竞争力，为双方创造更大的商业价值。

2017年，安通控股集团携手珠海港开通“珠海—京
唐”航线、“珠海—泉州 /厦门”航线、“珠海—乍浦”航
线、“清远源潭—珠海高栏”海铁联运班列，标志着安通
控股与珠海港在深度合作上取得了新的成果。
随着港珠澳大桥的全线贯通，珠海迎来了新的历

史发展机遇，如今安通与珠海港再度强强联合，进一步
提升了安通在华南珠西地区的市场竞争力，也将实现
双方“优势互补、共同发展、互利共赢”。
未来，双方将通过资源共享、优势互补与业务创新，

共同为客户提供更优质、更全面、更专业的物流服务，推
动双方业务实现跨越式发展索，借势“一带一路”的发展
机遇，共同打造对外开放发展的新引擎、新动力。

安通控股与珠海港
达成战略合作

闽台货物滚装运输开启新篇章
“台北快轮”首航台湾

根据预测，至 2020年，杭州港
内河货物吞吐量将稳定在 1亿吨，
全港集装箱吞吐量将达到 20万标
箱。完成“亿吨”再突破后，杭州
港未来如何向更高层次发展？杭
州给出了答案：杭州港将从单纯
装卸运输为主向现代物流和内河
航运服务为主的战略转型，港口
集疏运一体化网络基本完善，港

口现代物流服务高效，港口服务
功能优化，成为国内领先的内河
水运“强”港。
“在未来的发展中，杭州港除
了港口物流业主业外，港口现代
服务业都将成为发展重点，比如
旅游客运码头的建设、水上旅游
线路的引导与服务等。”王强介
绍，根据《杭州市水运发展“十三
五”规划》，以及《钱塘江水上旅游
码头布局规划》，杭州港将紧紧围
绕杭州市委市政府提出的“拥江
发展”战略，着力完善内河水运体
系，实现畅通 1条通道（京杭运河
杭州段“四改三”项目）、新建 3个
重要公共作业区（萧山义桥作业
区、建德十里埠综合作业区、桐庐
江南综合作业区）、推进 4个港区
的“散改集”项目（萧山、余杭、富
阳、建德 4个港区）等目标，同时完
成一批水上集散中心建设，包括
主城区的奥体博览中心水上集散
中心、县市区的富阳鹿山、桐庐滩
头、建德姚坞、建德城东集散中
心，实现水上旅游产业的全面跨

越式发展。
到 2020年末，杭州市航区运力

总规模预计将达 120万净载重吨，
新增 500吨级以上泊位 29个，新增
吞吐能力 840万吨，更好保障城市
生产生活需要，助力杭州经济社
会发展。
“当然，杭州港未来的发展壮
大与综合交通运输体系的完善，
与地方政府的支持扶持密不可
分。”杭州市交通港航部门相关负
责人表示，要想实现国际区域交
通枢纽的总体目标，建设发展成
为长三角南翼的内河枢纽港、港
城一体的现代物流港、低碳环保
的绿色生态港、安全高效的智慧
港以及全国领先的内河航运金融
中心和服务中心，就要与地方发
展相衔接，大力推进规划作业区
建设，构建现代综合交通运输网
络和公水联运、海河联运体系，通
过结构调整，大幅提升杭州水运
经济综合竞争力，进而发挥水运
综合优势，推进绿色循环低碳经
济发展，服务城市经济社会发展。

杭州港重返亿吨大港杭州港重返亿吨大港
□ 本报驻浙记者本报驻浙记者 陈俊杰陈俊杰 通讯员通讯员 邓媛媛邓媛媛 李建强李建强

记者从杭州市交通港航部门了解到，截
至 2017 年 12 月 27 日，杭州港货物吞吐量达
到 10717 万吨，同比增长 47.24%，这是继杭州
港在 2014 年首次突破亿吨大关后，再次跻身
全国内河亿吨大港之列。
2017 年以来，杭州港充分利用城市快速

发展契机，加快港口转型发展，谋求新突破，
重回亿吨大港，让杭州港区作为长三角南翼
“枢纽港”的地位，得到进一步巩固。

目前，杭州市航道总里程 2006 公
里，以京杭运河、钱塘江、杭甬运河为
骨干航道的水运网络基本建成。由于
水路运输具有运量大、能耗小、成本低
的比较优势，一直以来杭州市大宗物
资运输主要通过水路进出。
据交通港航部门统计，目前事关杭

州市城市经济发展命脉的重点物资，
如成品油、电煤、建材、钢材等，80%走
水路。杭州市港航管理局港政处副处
长王强告诉记者，随着杭州城市化进
程的加快，经过统计，仅砂石料一项，
杭州主城区重点工程日需求量就在 4
万吨左右，年需求量在 1500万吨左右，
此外，钢材吞吐量在 1533万吨，同比增
长 43.62%。
除城市经济建设重点物资，百姓日

常生活需要物资也来自水路运输。数
据显示，2017年杭州市约有 559万吨电
煤、127万吨成品油经水路输入，可供
1563万户家庭每日用电，平均每天可
以为约 11万辆小轿车加满油。另外，
2017年还有 33万吨粮油副食品从水路
运输，其中 90%供应市民菜篮子。
伴随着城市建设，杭州每天都会产

生大量的建筑垃圾。据统计，目前杭
州市每年约有 4000万吨渣土和建筑垃
圾需消化处理，其中，主城区有近 2000
万吨是由约 600艘泥浆和渣土运输船
舶从水路运出城区集中处理。
“在亿吨港的货种组成里，今年杭

州港集装箱运输量也占到了一定比重，全年完成集
装箱吞吐量 5.1万标箱，同比增长 205.9%，其中完成
‘散改集’2.9万标箱，同比增长 354.2%，走在了全国
内河前列。水路集装箱运输的发展有效避免了货损
和扬尘，经济效益和环保效益十分突出。”王强说。

“与其他内河亿吨港相比，杭
州港四级以上的高等级航道占比
仅 20.1%，在基础设施先天不足的
情况下，成为亿吨大港实属不
易。”王强说，“为此，我们积极引
导码头转型升级、提高港口码头
效率、增强水路运输能力。”
运土车从进码头过磅、卸车、

到空车清洗出场，只要几分钟就
告完成，一切都在清洁、有序、高
效中运转。这是记者在杭州港谢
村渣土中转码头看到的一幕。这
个以生态绿色和智能化管理为亮
点的城市渣土转运码头，承担着
拱墅、西湖、江干和余杭等城区的
渣土转运任务，日转运量达到 9万
吨。码头负责人杨策告诉记者，

经过改造，该码头成为杭州市第
一个大型现代化的建筑渣土水路
中转点，现在年吞吐量超过 1000
万吨，实现 10倍增长。
“要让水运更好地为城市发展
服务，航道的联网成线最重要。”
王强介绍，近几年，杭州市建成了
杭甬运河杭州段，京杭大运河连
通钱塘江、曹娥江、甬江，实现通
江达海。 2016 年，富春江船闸改
建工程完工，年过闸量提高 50倍，
极大提升钱塘江中上游航道运输
能力。还建成三都、窄溪、双浦、
鸦雀漾（三期）等锚泊服务区，完
成王獐线航道养护、启动渌渚江
航道养护等一批专项养护工程，
新增高等级航道 68公里。

记者了解到，为助推港口发
展，杭州市港航部门还从政策上
加大对保障城市生产生活需要运
输物资的扶持力度。“从 2017 年
起，我们对符合一定条件的内河
集装箱运输船舶免征‘四自’航道
收费，包括浙北干线航道通行费、
杭甬运河和三堡船闸过闸费，减
轻企业负担。”王强透露，杭州市
港航部门专门出台了《杭州航区
船舶优先过闸规程》，对满载集装
箱、混装且其集装箱量达到额定
装载 50%以上、空载驶向目的港装
载集装箱船或多用途船等三类集
装箱运输船舶优先安排过闸，做
到随到随放，并进行技术革新，解
决集装箱船夜间航行难题。

紧抓城市发展新机遇紧抓城市发展新机遇
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东洲码头。

本报讯（驻津记者 甘琛 通讯
员 吴凤明 薄承）2017 年 12 月 28
日，天津港集团公司举行“院士专
家工作站”签约仪式。中国工程院
院士李德毅受聘入站，天津港集团
公司与北京主线科技有限公司签
署了《港口智能装备研发战略合作
框架协议》。这是天津港集团公司
主动对接“天津智港”建设和深度
融入滨海新区繁荣宜居智慧新城
建设，着力打造国际一流“智慧港
口”具有标志性的重要举措。
据了解，此次受聘入站的李德

毅院士，领导了中国最大的智能车
研发联合团队，在国内首次完成北
京至天津高速公路的全程无人驾
驶，率先实现世界第一辆无人驾驶
公交车郑州至开封的开放道路无人
驾驶，是我国指挥自动化和人工智
能领域的“领军者”。
该工作站成立后，李德毅院士

将与天津港集团公司深入合作，围
绕港口设备智能化课题，共同研究
包括智能感知、智能决策、智能控
制、智能调度、智能诊断等关键技
术，推动智能电动集装箱牵引车在
集装箱码头自动化中应用，并实际
推广至港口自动化的平面运输过
程，以此解决当前港口运输安全和
运输效率的瓶颈难题，从而进一步
推动天津港加快向“智慧港口”转
型、提质增效。
与此同时，为推动港口智能系

统及装备的高新尖端科学技术转化
应用，天津港集团公司与北京主线
科技有限公司还将借助双方各自优
势进行跨界合作，在开发港口智能
管理、智能调度指挥系统等方面开展合作，在研发港口
智能装备方面强强联合，共同推进产业化发展，努力为
世界港口发展贡献“中国智慧”、提供“中国方案”、体现
天津作为。

天津港成立

﹃
院士专家工作站

﹄

打造国际一流

﹃
智慧港口

﹄

乘“拥江发展”东风

本报讯（驻津记者 甘琛 见习记者 吴超群）近日，
日照港建设绿色循环低碳港口主题性项目通过交通运
输部组织的专家考核。

2014年—2016年，日照港集团开展了绿色港口建
设工作。通过基础设施建设、工艺改造、装卸运输装备
应用、港口智能系统信息技术应用、清洁与可再生能源
利用和环境保护六个方面，以及 29个重点支持项目，全
力推进绿色循环低碳港口建设。经第三方机构审核，
绿色港口建设方案实施期内建设的 29个重点支撑项
目，共完成投资 20.57亿元，其中奖励项目 21个，完成节
能减排投资共计 9.69亿元，共形成节能量 1.6834万吨标
煤，替代燃料量 0.8117万吨标油。
经过三年的绿色低碳港口建设，日照港进一步改善

了港口用能结构，提高了港口能源利用效率，降低了二
氧化碳排放强度，构建了以高效能、低能耗、低污染、低
碳排放为基础的绿色循环低碳发展模式，有力促进了
港口的转型升级，绿色循环低碳港口建设成效显著。

日照港绿色循环低碳
主题性项目通过考核

本报讯 （记者 胡逢 通讯员 蔡传龙）2017年 12
月 28日，记者从安徽省港航局获悉，2017年，蚌埠港集
装箱月均吞吐量达 3000标箱。
但在货物吞吐量增加的同时，港口受到了环境污染

的困扰。蚌埠港在作业平台配备了环保洒水车，港口
雾泡机等抑尘设备，成立了环保安全工作小组。为了
从根本上解决环境问题，实现环境治理与港口经营协
调发展，提升港口清洁标准，蚌埠港逐步将散货运输升
级为集装箱运输，同时结合水路运输运距长、运力大、
耗能低的优势，积极进行路改水。
据了解，近年来，蚌埠港不断加大投入，完善港口环

保设备，推进散改集、路改水，打造环保绿色港口。集装
箱运输有着环保、清洁、无抛洒滴漏、无货损货差等诸多
优势，是港口物流的高端形式。从完善港口环保设备配
套，到逐步提升散改集，陆改水，以及未来清洁能源船型
标准的推进，蚌埠港正向绿色低碳运输迈进。

蚌埠港全面推进
绿色港口建设

本报讯 （记者 陈勤思 通
讯员 陈友）2017年 12月 28日，
“台北快轮”货运滚装轮从平潭金
井码头 3号泊位起航，驶往台湾。
据了解，“台北快轮”由台湾

华冈物流集团和平潭综合实验
区交通投资集团联合运营。其
总吨位为 18080吨，采用集装箱

连车架一同运输的方式，可实现
快速装卸，一次最大可载运 230
标箱，可运载跨境电商、快件、小
贸市场货物及一般贸易货物。
这是继“海峡号”“丽娜轮”

开通平潭至台湾高速客货滚装
航线后，两岸开通的第一条货运
滚装航线，该航线开通运营为闽

台贸易开启一条新的货物海上
运输通道，有利于加强两岸经贸
合作和物流发展。
“台北快轮”自平潭首航台
湾，进一步扩大了闽台航运市场
合作与开放，推动平潭成为海峡
两岸人员往来、经贸合作最便捷
的海上通道。

大连港台湾铁矿石中转业务正式启动
本报讯 （通讯员 臧永亮）

2017年 12月 29日，台湾中钢“中
钢踏实”轮顺利靠抵大连港矿石
码头转水泊位，计划装载 13.2万
吨混矿产品（大连标准矿）后发
往台湾地区。由此，大连港台湾
铁矿石中转业务正式启动，大连
港东北亚铁矿石分拨中心建设
再迈新台阶。
在 2017年 3月开展日、韩中

转业务的基础上，大连港与巴西
淡水河谷公司积极开拓东北亚
市场，成功实现“大连标准矿”
在台湾的“抢滩登陆”。此举不
仅填补了大连港铁矿石中转业
务的空白，也开创了国内港口铁
矿石中转业务的先河。担纲首
批台湾中转业务的“中钢踏实”

轮载重吨为 203，512 吨，船长
299.9米、宽 50米，是迄今为止大
连港矿石码头靠泊的装货载重
吨最大的中转矿船。该轮完成
全部作业后，2017年“大连标准
矿”混矿产品中转量将突破 640
万吨。
目前，大连港铁矿石中转业

务货种以混矿产品为主，业务范
围已拓展至环渤海及长江流域、
日本、韩国等地，国际中转合作
港口达到 15个，国际中转量 527
万吨，占全年混矿中转业务量的
8成。下一步，大连港将继续推
进东北亚矿石分拨中心与混矿
基地建设，2018年混矿国际中转
量将达到 800 至 1000 万吨。为
满足国际中转船舶大型化需求，

抢占市场先机，大连港已升级矿
石码头 2号中转泊位，可满足 15
万吨级散货船装船作业要求。
此外亦对矿石码头 4 号堆场进
行升级和改造，预计 2018 年一
季度正式投产 ,改造后大连港混
矿能力将从现有的每年 1500万
吨提升至 2000万吨。
未来几年，大连港将全面加

强与淡水河谷的战略合作，做大
做强“大连标准矿”港口混矿与
国际中转服务品牌；构筑以大连
港为中心、辐射东北亚区域的铁
矿石国际中转散货班轮服务网
络；与矿山及贸易商共同打造区
域性“矿石超市”，吸引更多的
矿石品类聚集大连港，为客户采
供提供多元化选择。


