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绿色发展和可持续发展是当今世界
的潮流。

2016 年习近平总书记在重庆召开推
动长江经济带发展座谈会时指出，推动
长江经济带发展必须从中华民族长远利
益考虑，走生态优先、绿色发展之路，使
绿水青山产生巨大生态效益、经济效益、
社会效益，使母亲河永葆生机活力。

秉持绿色发展理念，重庆市布好港口
发展新棋局，力争把“绿色”港口打造为
长江上游“港城明珠”的特色名片。

重庆港务物流集团持续推广 LNG 清
洁能源新技术，大型电动设备、靠港船舶
岸电使用装置等，打造节能环保优质港
区，还新增投资 525 万对果园港区景观道
路建设进行再升级。为降低散货堆场粉

尘污染，果园港区散货堆场拟建防风抑
尘网 4.3万平方米，目前已建成 0.7万平方
米。

“智慧”港口是重庆市为打造长江上
游“港城明珠”推出的另一张名片。

按照“产城融合、以产兴城、以城促
产”的发展理念，重庆港务物流集团加大
与两江投资集团工作衔接力度，坚持高
标准、高要求、国际化，做好果园港及周
边区域的产城融合整体规划工作，力争
建成港城融合发展的现代化港区。

以大数据智能化推动产业升级，让互
联网与传统行业深度融合，已成为当今发
展趋势。重庆港务物流集团对智能卡口、
设备远控技术、智能理货、智能监控等方
面进行积极的探索和实践，以“智慧”港口

建设作为推进港口现代化的重要手段。
目前，重庆港“智慧港口”的建设已初

具成效。
果园港已完成 TD-LTE（4G）专网系

统建设，成为长江上游第一个港口专用
无线终端与 TD-LTE 宽带集群系统全覆
盖的港口，可实现集群调度指挥、作业信
息传送、大型设备远程监控、无线视频监
控、集群通话、数据传送、视频上传、视
频分发；寸滩港引入 H986 大型集装箱查
验设，不用开箱，集装箱两分钟就可完成
扫描；珞璜港加快皮带机流程控制系统
的施工进度，货物可直接从铁路传输至
港区码头，实现散货运输控制远程化、调
度自动化；东港拥有长江上最先进的安
检设施，不仅能及时对滚装货车进行整

车安检，还能自动识别车牌，对货车重
量、轴数进行核定，对车辆的长宽高快速
自动检测。

智慧与绿色并进，重庆港务物流集团
以果园港（水港）和鱼嘴铁路货运站（陆
港）为支点，发挥“一带一路”和长江经济
带联结点的战略优势，打造辐射全球的
内陆开放港；以两江国际多式联运基地
为支撑，构建集物流金融、物流保险、贸
易总部、信息交易、保税仓储等功能为一
体的现代物流产业园；以城市区为腹地，
打造形象高端、功能齐备、生态宜居的国
际化新城。

重庆，未来长江上游的港城明珠，正
携手长江沿岸城市，把长江经济带建成
生态更优美、交通更顺畅、经济更协调、
市场更统一、机制更科学的黄金经济带，
向“世界一流”迈出新的步伐。

重庆港“化茧成蝶”的蜕变
□ 见习记者 廖宇智 记者 刘梦婕

2017 年，重庆港务物流集团完
成货物吞吐量 6096.4 万吨，集装箱
吞吐量 113.2 万 TEU，商滚车吞吐
量 39.9 万辆。连接江海经济和陆
地经济的重庆港，正发展成为全球
物流供应链的重要节点。

在智慧化码头发展方面，目
前，果园港已经实现集装箱场桥智
能远程操控系统，有望在 2019 年
建成长江上游首个全自动化码头。

“重庆港要做到世界内河港最
好的水平。”重庆港务物流集团副
总经理黄继说。

2017 年 12 月 28 日 11 点 18 分，中
欧班列（重庆）首次从重庆果园港铁
路专用线驶出，驶往德国杜伊斯堡，
开启了西部地区首条直联长江经济
带和中欧班列（重庆）的水铁国际联
运战略通道，补上重庆距离出海口
2400多公里的“短板”，让重庆真正成
为“一带一路”与长江经济带的交汇
点。

“此次中欧班列在果园港始发，
能让中欧班列和长江黄金水道的资
源优势相互融合，努力实现 1+1＞2
的聚合效应。”重庆港务物流集团负
责人表示。

而之前中欧班列（重庆）的始发站
团结村，距离保税区还有 33.62公里的
距离。从长江黄金水道逆流而上的货
物，要搭上中欧班列（重庆）需要先转
公路运输，一个标箱要花费上千元物
流费。果园港的铁水联运，让黄金水
道释放出更大的“黄金效应”。

以果园港为中心节点，重庆各港
口群向东通过长江黄金水道连接着
长江经济带各港口城市群，面向亚太
地区；向西面向我国西北及中亚、欧
洲地区；向南直通中新（重庆）战略性
互联互通项目南向通道，面向我国南
方沿海及东盟、南亚地区。重庆港已
成为连接世界的一个黄金中转点。

多式联运受益的不只是果园港。
万州新田港正打造铁水公多式联运枢
纽港，推动万州成为长江经济带水铁
联运中转点和集散地。

在水水中转方面，万州新田港为
三峡库区最大的、唯一具备铁公水多
式联运功能的综合交通物流枢纽

港。万州港开通的集装箱始发班轮，可为西部地区每
个集装箱标箱节约运输成本近 200元。

目前，重庆两江集团、重庆港务物流集团等与新
加坡太平船务、新加坡港务集团等已联合成立中新
（重庆）互联互通多式联运示范项目运营平台，发力
建设多式联运标准化体系，打通各种交通方式相互衔
接的障碍，降低转运成本，力争发挥重庆通江达海、
连接亚欧的节点作用，构建内陆物流枢纽。

2016 年，重庆市政府编制《关于
加快长江上游航运中心建设的实施
意见》（以下简称《意见》）。根据《意
见》定位，长江上游航运中心将以重
庆为中心构建沿江综合立体交通走
廊，衔接贯通“一带一路”和长江经
济带，把重庆建设成为辐射国内、联
通国际的长江上游中心港口城市。
到 2020年，把重庆建成“服务+辐射”
型长江上游航运中心。

重庆市委提出，要加快推动以四
大港区为核心的重庆航运枢纽建
设，进一步优化主城果园港、江津珞
璜港、涪陵龙头港、万州新田港四大
港区的功能定位，明确布局分工，实
现资源优化配置，增强港口集聚辐
射能力和资源利用效率。

据了解，除税收、政策的优惠支
持外，重庆每年安排 5亿元的水运建
设发展专项资金，加大对枢纽港重
点港等水运建设项目的支持力度。

目前，果园港已开通“水水中

转”和“水铁联运”等 10 多条运输线
路，成为四川、贵州、云南、陕西、广
西等周边地区外贸货物的中转港；
同时积极申请设立进口粮食、木材、
植物种苗、药品等指定口岸功能，打
造“多式联运示范项目”；加快果园
港多式联运海关监管中心建设，以
构建果园港进出口货物的快速通关
模式，提升多式联运贸易便利化，实
现多种运输方式间的自由换装。果
园港作为长江上游多式联运物流枢
纽的地位愈加显现。

江津珞璜长江枢纽港作为重庆
市四大枢纽港之一，港口建成后将
成为重庆和西部地区通江达海的大
通道、长江上游重庆航运中心的大
囗岸，是江津服务于“一带一路”和
长江经济带的大枢纽，直接辐射渝
西及云贵川地区，并通过公路、铁路
等路网，辐射四川、陕西、甘肃、宁
夏、广西、青海、新疆等省区。

龙头港作为重庆“1+3”枢纽型港

口之一，正式开港后成为 5000 吨级
船舶、万吨级船队常年能够到达的
长江上游最西端港口，助力发挥重
庆各港区不同优势，推动区域发展
差异化、资源利用最优化和整体功
能最大化，是涪陵积极主动融入国
家“一带一路”和长江经济带的重要
依托。

万州新田港岸线总长 3500 米。
重庆航运建设发展有限公司相关人
士表示，新田港规划建设的专线铁路
进港后，将与万忠、渝宜、沪蓉等多条
高速公路和达万、万宜等铁路有机连
接，形成铁、公、水多式联运体系。

最近 5 年来，重庆水运经济快速
发展，集装箱吞吐量突破 100 万标
箱，货运量、货运周转量保持年均
10%左右的幅度高位增长，周边货
物中转比重提高到 43%，重庆港连
续 5 年跻身长江沿线亿吨大港之
列，重庆长江上游航运中心已初具
雏形。

以世界内河港先进水平为标杆

总体状况：
恢复期 BDI 自 2013 年 1 月 2 日至本周

共 1293个交易日，其中：仅 28个交易日即
2.17% 在 2000 点 以 上 ；486 个 交 易 日 即
37.58%在 1000—2000 点区间；779 个交易
日即 60.25%在千点以下，合计 1265 个交
易日即 97.83%在 2000 点以下。其中，自
去年 8 月 3 日（周四）至本周已连续 140
日超越千点。

BDI：
本周 BDI 一降四升，收盘值为 1207

点，环比上周高 22 点或 1.86%；周增幅为
1.86%，较上周缩 7.15%；年内净增续升
为-12.76%；周均值 1195 点环比上周高 55
点或 4.82%；同比去年高 305 点或 34.27%，
去年周增幅为 7.24%，比本周高 5.38%。
本周 BDI 四项指标环比一片红，集体高于
上周，表明本周反弹势头在延续。

BCI：
本周 BCI 先三降后二升，收盘值 1592

点，环比上周低 130 点或 7.55%；周增幅-
7.65%，冲销了上周的 7.01%，较上周缩
14.66%；年内净增转跌为-48.89%。周均

值 1599点较上周低 89点或 5.27%；同比去
高 501 点或 45.63%，去年周增幅为 7.06%，
比本周高 14.71%。

BPI：
本周 BPI 二升一平二降，收盘值为

1500 点，环比上周高 19 点或 1.28%，周增
幅 1.29%，较上周缩 14.09%；年内净增续
升为 8.19%；周均值 1507 点较上周高 120
点或 8.65%，比本周 BCI 低 92 点或 5.78%；
同比去年高 466 点或 44.76%，去年周增幅
为 16.90%，比本周高 15.61%。

涨跌势：
1、BDI 本周开盘延续上周以 6连升终

结第三波涨势（2/19-26），累计增幅为
9.52%（本周仅占 0.51%）。

2、BCI 本周未形成 5+连升（降）成波
涨（跌）势。

3、BPI 延续上周以 10 连升终结第二
波 涨 势（2/14-27），累 计 增 幅 为 21.15%
（本周占 3.15%）。

4、BSI 延续上周第二波涨势为 13 连
升（2/14-3/2），累计增幅为 19.00%（本周
占 11.99%）。

营运状况：
1、本周各型船运价日均获利：
海岬型船净增-915美元，环比低 2043

美元或 101.11%；周增幅为 -6.83%，冲抵
上周的 8.93%，较上周缩 15.76%；年内净
增转跌为-32.63%。周均值较上周低 487
美元或 3.71%，为 12641美元。

巴拿马型船净增 165 美元，环比上周
低 1492 美元或 90.04%；周增幅为 1.39%，
较上周缩 13.88%，冲销了上周 13.41%的
扩幅；年内净增续升为 8.18%。周均值较
上周高 965 美元或 8.68%，为 12088 美元，
尚低于海岬型船 553 美元或 4.37%，延续
去年已连续落后 31周。

2、本周运价日均获利收盘值与上周
环比：

海岬型船以 12609 美元收盘，较上周
低 915 美元或 6.77%；比去年年终收盘低
34.81%；去年同期比本周低 3184 美元或
25.25%。

巴拿马型船收盘为 12038 美元，较上
周高 165 美元或 1.39%；同比去年收盘高
7.65%；去年同期比本周低 3056 美元或

25.39%。
3、以收盘值粗略估算，海岬型船营运

续盈 4.4成，较上周减盈 1成；巴拿马型船
续盈 6.2成，较上周略增盈 0.2成。

走势看点：
1、本周 BDI 架构各指数年内净增率

如下：BDI 续升至 -12.76%，BCI 转跌至 -
48.89% ，BPI 续 升 至 7.87% ，BSI 续 升 至
9.71%。

2、BDI 在 1100—1200 点区间继续上
行；BCI 在 1500—1700 点区间继续波动；
BPI 在 1500—1520 点区段碎步徘徊；BSI
在 900—1000 点区间冲刺，收盘时一举突
破千点。

3、从走势图形看，BPI 在追赶逼近
BCI，差距骤然缩小。BCI 仍然在波动起
伏中进退。BDI 架构在此两大主力指数
博弈之下得以平衡，反映了干散运市场
供需结构的盘整态势。

4、根据波罗的海指数评议会的决定，
自今年 3 月 1 日起，BDI 重新调整加权，从
指数架构中剔除 BHSI。历史数据表明，此
决定是符合干散运市场生态现实情况的。

BPI紧追逼近BCI BDI架构得以平衡
□ 俞鹤年
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本月，宁波航运交易所（www.nbse.net.
cn）发布的海上丝绸之路指数（简称“海上
丝路指数”，www.msri.cn）之宁波出口集装
箱运价指数（NCFI）报收于 760.7 点，较上
月上涨 3.0%，较去年同期上涨 6.7%。21条
航线指数中有 17 条航线上涨，4 条航线下
跌。“海上丝绸之路”沿线地区主要港口
中，12 个港口运价上涨，6 个港口运价下
跌。

本报告期重点航线指数情况如下：
欧地航线：节后市场需求低迷
节前两周，欧地航线市场运输需求保

持旺盛，多数航次满舱出运，但航商在制
定运价政策时侧重考虑节中和节后航次
的备货，市场运价因此维持在 1 月底的水
平。节后市场进入传统淡季，船舶装载率
低，欧地航线运价均有不同程度的下跌。
本月，欧洲航线指数平均值为 694.7 点，较
上月上涨 0.6%，较去年同期下跌 5.1%；地
东航线指数平均值为 574.5 点，较上月基
本持平，较去年同期上涨 4.9%；地西航线
指数平均值为 590.1 点，较上月下跌 6.5%，
较去年同期下跌 10.4%。

北美航线：市场运价转涨为跌
月初，舱位供给完全无法满足出货，航

商趁势推动涨价，东西两岸运价涨至高
位。但在节中航次备货需求的压力下，航
商为争取货源，主动下调运价，带动航线运
价转涨为跌。至节后，市场供严重大于求，
在航商撤船停航的措施下，北美东西两岸
运价下跌并不明显。本月，美东航线指数
平均值为 977.3 点，较上月上涨 8.7%，较去
年同期下跌 18.0%；美西航线指数平均值为
880.6 点，较上月上涨 1.9%，较去年同期下
跌 22.0%。

中东航线：高峰消退量价齐跌
受天气原因和集卡司机提前回家过年

等影响，中东航线运价自节前两周即呈下
跌态势，舱位方面由于退关和不理想的补
货情况，导致船舶装载率不高。春节过
后，新出货源稀缺，市场运价继续维持跌
势。本月，中东航线指数平均值为 532.7
点，较上月下跌 14.6%，较去年同期上涨
0.3%。

另外，本月以下航线市场波动较大：
南美西航线：运价同比涨幅明显
在节前市场供需基本面良好的支撑

下，航商于月初执行新一轮运价推涨，市
场运价涨幅明显。后期随着出运高峰消退运价逐步
回落，但跌势相对平稳。本月，南美西航线指数平均
值为 1054.5 点，较上月上涨 30.8%，较去年同期上涨
53.8%。

海上丝绸之路沿线地区主要港口运价指数变动
情况如下：

东盟地区：本月共计 5 个港口运价指数平均值上
涨，1 个港口运价指数平均值下跌。其中，宁波（中
国）—新加坡（新加坡）运价指数平均值较上月上涨
9.4%，宁波（中国）—巴生（马来西亚）运价指数平均值
较上月上涨 9.5%，宁波（中国）—胡志明（越南）运价指
数平均值较上月下跌 5.4%，宁波（中国）—曼谷（泰国）
运价指数平均值较上月上涨 6.2%，宁波（中国）—林查
班（泰国）运价指数平均值较上月上涨 6.0%，宁波（中
国）—马尼拉（菲律宾）运价指数平均值较上月上涨
18.4%。

欧洲地区：宁波（中国）—康斯坦撒（罗马尼亚）运
价指数平均值较上月上涨 4.0%。

南亚地区：本月共计 2 个港口运价指数平均值下
跌。其中，宁波（中国）—那瓦西瓦（印度）运价指数
平均值较上月下跌 7.3%，宁波（中国）—皮帕瓦沃（印
度）运价指数平均值较上月下跌 10.5%。

西亚地区：本月共计 3 个港口运价指数平均值上
涨，2 个港口运价指数平均值下跌。其中，宁波（中
国）—伊斯坦布尔（土耳其）运价指数平均值较上月
上涨 7.6%，宁波（中国）—阿喀巴（约旦）运价指数平
均值较上月上涨 9.3%，宁波（中国）—捷达（沙特阿拉
伯）运价指数平均值较上月上涨 4.0%。

北非地区：宁波（中国）—索科纳（埃及）运价指数
平均值较上月上涨 7.9%。

东北亚地区：本月共计 2 个港口运价指数平均值
上涨，1 个港口运价指数平均值下跌。其中，宁波
（中国）—伊利切夫斯克（乌克兰）运价指数平均值较
上月下跌 17.8%，宁波（中国）—敖德萨（乌克兰）运价
指数平均值较上月上涨 2.3%，宁波（中国）—新西伯
利亚（俄罗斯）运价指数平均值较上月上涨 7.5%。

（宁波航运交易所供稿）
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果园港港区。钱波 摄

2018 年 1 月 17 日，根据群众报警在湖北省宜
昌市猇亭区红港码头长江边发现一具男性婴儿
尸体，尸长约 0.45米，全身赤裸。

如有上述时间节点失踪且特征相符的失踪人
员家属，请与长江航运公安局宜昌分局联系，联
系电话 0717-6966440。

寻尸启事

2018 年 2 月 11 日，根据群众报警在湖北省松
滋市陈店镇车阳河长江边发现一具女性尸体，尸
长约 0.76 米，年龄 1 岁左右，上穿蓝色棉袄、粉色
秋衣，下穿红色棉裤、粉色秋裤，脚穿红色鞋子。

如有上述时间节点失踪且特征相符的失踪
人员家属，请与长江航运公安局宜昌分局联系，
联系电话 0717-6966440。

寻尸启事


