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4 月 16 日中午 12 时，船长 292 米、吃水
达 11.36米的利比里亚籍开普型海轮“爱可
胜利”轮安全靠泊黄田港 6号泊位，看着碗
口粗的缆绳在十几名码头工人的合力拉
动下一根根挽上缆桩，长江引航中心江阴
引航站高级引航员徐洲紧绷的神经终于
放松下来。

长江南京以下 12.5 米深水航道建设工
程是落实国家“一带一路”倡义要求、建设
长江经济带、打造长江黄金水道的重点项
目。自 2016 年 7 月 5 日，12.5 米深水航道
建设二期工程初通南京，深水航道维护水
深由 10.5 米提升至 12.5 米，截至 2018 年 4
月 16 日，长江引航中心共引领吃水 10.8 米
以上的重载海轮 6223 艘次，占进江吃水
10.8 米以上引航船舶总数的 49.9%；引领
10 万吨级及以上的大型船舶 5758 艘次，长
江江苏段成为真正意义上的黄金水道。

“大船”效益显现

“本航次进江‘爱可胜利’轮共装载铁
矿石 90520 吨，比以前多装一万多吨货，仅
此一项，就可节约物流成本 120 余万元。”
徐洲说。

受惠于 12.5 米深水航道二期工程初
通，南通天生港以上港口进出江船舶最大
吃水由原先的 10.8 米提高至 11.36 米，需要
减载进江的船舶实际吃水得到明显提升，
减少了船舶减载量，有效提升了到港船舶
的实际载货率，深水航道对大型船舶运输
效益提升发挥了积极作用。特别是福姜
沙水道的整治以及福中水道的开通，使得
到达江阴及以上港口的船舶由最大 7 万吨
级迅速跃升到 20 万吨级，船长超过 250
米、载重吨超过 10万吨的“开普型”船舶出
现井喷式增长。以往进江到达江阴及以
上港口的大型船舶，必须通过福姜沙北水
道或南水道，由于水深及航宽限制，需要
候潮通过，对船期造成了影响。现在可以
全天候通过，无须等待，加快了船舶的周
转，也提升了引航生产组织效率。

数据显示，在 12.5 米深水航道支持下，船舶大型化
趋势明显。2017 年，以江阴港口集团为例，中心全年引
领接靠“开普型”船舶 273 艘，载货量 2300 万吨，企业装
卸费用收入增加 3.2 亿，减少物流成本约 11.5 亿元。二
期工程初通直接推动了沿线港口大型船舶到港数量的
快速增长，提升了二期工程沿岸港口“大船”效应和运
输效益。

安全指标低位运行

得益于航道条件的持续改善，长江引航中心引领船
舶艘次持续增加，进江船舶周转率持续提升，船舶夜航
率进一步提升，年均达 53%以上。长江引航中心主任程
学仨说，在船舶数量出现大幅增长及船舶不断大型化的
前提下，能够始终保持安全形势稳定，安全指标保持低
位运行，给港口、企业、社会带来安全稳定的信任区间。

2017 年，长江引航中心全年引领中外籍船舶 62015
艘次，同比增长 4.8%，其中引领受限船舶 11234艘次，同
比增长 21.6%。2016年 8月 23日，船长 290米，载重吨达
17.47万吨的“阿奎财富”轮在长江引航中心引航员的引
领下安全靠泊大港 12 号泊位，正式拉开了 12.5 米深水
航道二期工程初通南京后“开普型”船舶到达镇江港的
序幕。 2017 年 4 月 18 日，日本籍船长 300 米的 20 万吨
级“碧梦”轮安全靠泊张家港港务集团泊位，再次刷新
了靠泊福南水道最大船舶的记录。

引航服务能力提升

长江引航中心党委书记张铜宁坚定地说，深水航道
建设为引航事业发展提供了新机遇新动力，提出了新
挑战新要求。长江引航中心主动对接国家战略，融入
沿江区域经济发展大局，持续践行“阳光引航”，积极优
化“八项服务承诺”，确保引航服务能力与 12.5 米深水
航道延伸同步适应。

目前，长江引航中心引领船舶最大吃水太仓港 12.3
米，南通港 12米，南通以上至南京各港最大吃水均达到
11.36 米，靠泊南京港的运营船舶达 9 万吨，靠泊镇江、
常州、江阴、张家港、如皋港的运营船舶最大吨位已达
20 万吨，10 万吨级以上船舶靠泊镇江及以下港口已成
为常态。

随着 12.5米深水航道建设的深入推进，沿江地方政
府和港航企业对航运红利充满期待，长江引航中心将
在科学论证的基础上，提供引航技术保障，用足航道水
深资源，为长江黄金水道发挥黄金效益作出新的贡献。

经调查，事故主要原因在于——

两轮均没有使用适合当时环
境和情况下的一切手段保持正规
瞭望。“G”轮船长观测雷达发现了
右前方的“K”轮，但没有进行雷达
标绘等与之相当的系统观测，也
没有查看 AIS，无法了解对方船的
航向、航速。“K”轮船长发现对方
船，两轮相距约 4 海里，认为两轮
各沿航道右侧航行，没有碰撞危
险，没有使用适合当时环境和情

况下的一切手段保持正规瞭望，
如雷达观测标绘、查看 AIS，以便
对局面和碰撞危险作出充分的估
计。

调查认为，两轮均未正确判断
碰撞危险。其中“G”轮发现对方
船后，没有进行雷达标绘等与之
相当的系统观测，在不了解对方
船航向、航速的情况下，就凭最近
会遇距离 0.2 海里，得出两轮右舷
通 过 ，判 断 的 资 料 明 显 不 充 分 ；

“K”轮船长发现对方船后，认为本

轮与来船各沿蜘洲岛南侧航道的
右侧航行，两轮没有碰撞危险，而
实际上，蜘洲岛南侧并不是航道，
而是部队敷设海底光缆区域，船
长根据不充分的资料作出没有碰
撞危险的错误判断。

在通航环境较复杂，能见度不
良情况下，两轮均保持 11 节多的
速度航行，没有谨慎驾驶，未使用
安 全 航 速 ，均 未 按 规 定 鸣 放 声
号。特别是“G”轮，对正横前来船
采取了向左转向。

四月的江南阳光和煦，长江两岸风
景如画。 4 月 16 日早晨，在张家港海事
局 6 艘海巡艇的全程维护下，“世纪天
子”号游轮安全靠泊江苏张家港港务集
团码头，300多名嘉宾和游客登上张家港
市双山岛，感受慢岛生态之旅。

“世纪天子”轮船长 126.8 米，最大载
客人数 318 人，是超五星级长江豪华游
轮，本航次载客 260 人，其中来自欧洲、
东南亚等地的外宾 36人，船员 96人。

由于受船舶尺度和通航环境交互影
响，且航经弯曲复杂、船流密集的长江航
道，经沪通长江大桥、福南水道等复杂水
域，靠离泊将占用大幅通航水域，“世纪
天子”轮进出港及靠离泊对海事部门的
安全监管是一次全新的考验。

在这种困难情况下，张家港海事局多
措并举，做好进出港及靠离泊期间安全监
管服务，再一次出色完成了护航任务。

计划筹备充分点

“2018 年 4 月 16 日 5 时 30 分：平长江
#32浮上行进入沪通长江大桥桥区水域；
6 时：平长江 #36 浮……24 时：离泊上行
驶往泰州。”

走进张家港海事局指挥中心办公
室，一张“世纪天子”轮航次计划表已经
张贴在每间办公室的墙壁上，计划表上

清晰地标注着“世纪天子”准备靠泊游轮
临时码头 13泊位。

为了迎接“世纪天子”驾到，张家港
海事局做足了准备工作。

张家港海事局将旅游客船安全监管
工作纳入服务地方经济社会发展大局
谋划和深化“文明平安畅通”航段和“安
全畅通文明”航区创建统筹推进，成立
了以局长为组长的水上交通安全保障
领导小组，发挥海事职能优势和专业特
长，多次组织召开监管专题会、研讨会、
协调会等，相继制定了水上交通组织和
维护方案、安全保障方案，盯源头、攻难
点、除隐患，有计划、有步骤地部署推
进。

积极准备，未雨绸缪。张家港海事
局各海（办）事处、海巡执法支队于 4 月
15日前完成辖区航行和停泊秩序整顿工
作，提前清理辖区碍航渔船和其他影响
通航秩序的船舶。各相关海巡艇提前 30
分钟到位，做好所在水域的交通组织与
安全维护工作，确保所辖水域良好的水
上交通秩序。

狠抓落实扎实点

准备早，更要落实好。
张家港海事局以打造监管“精品工

程”提升安全监管能力，坚持送政上门，
主动服务临时停靠码头建设，支持地方
政府邮轮母港远期规划，进一步优化游
轮安检工作流程，提升工作效率，建立船
舶“健康档案”，强化抵港期间交通组织
与维护，严格执行 24 小时值班和应急处
置制度，实现航行全程监管。

联合作战，指挥不乱。张家港海事
局 VTS 中心与南通海事局 VTS 中心、江
阴海事局 VTS 中心保持联系，密切关注

“世纪天子”轮的动态，做好相邻水域交
接工作 ;加强全程监控，实时掌握天气状
况及辖区水域通航状态，做好辖区通航
秩序交通组织；“世纪天子”轮驶出张家
港辖区时，VTS 中心做到随时向江苏海
事局指挥中心报告。

张家港海事局对游轮靠泊码头靠离
泊设施、人员登乘设施、管理制度等情况

进行了严格的现场检查。据了解，4 月
16 日清晨游轮进入长江张家港段后，张
家港海事局对游轮实施全程监控并做好
交通组织，安排海巡艇辖区内全程维护，
确保了“世纪天子”轮的航行和靠离泊安
全。

监管服务精细点

在监管服务过程中，张家港海事局
注意总结经验，查找不足，充分借鉴“精
准、严格、高效、安全、系统”的“空管”方
法严格监管客汽渡船，推进客渡运单位
自主监控、体系管理。

本次成功首航后，世纪游轮将全面
持续运营“上海—张家港—南京”长江游
轮新航线，张家港海事局已做好了长效
监管与服务的准备。

同时，该局将深入研究游轮航经福
南水道安全风险防控、邮轮母港码头功
能完善、安全监管责任落实等内容，为后
续旅游船进出港安全及提高监管服务水
平打好基础。

4月 16日，杭州市钱江地方海事处收
到西湖区渔港渔船监督管理站回函，对

“4·2 浙西渔 01**6 泄漏机油污染水体案
件”的相关责任人进行了处罚，并要求其
缴清相关防污染处置费用，这是杭州海
事和渔政部门联合处置油污的又一生动
案例。

火眼金睛 污染无处遁形

4 月 2 日上午 10 点，钱江地方海事处
指挥分中心在界面巡查时发现，辖区袁
浦渡口水域一侧出现油污带，约 100平方
米。这是 2018 年度辖区出现的第 5 起油
污染事件，钱江海事根据界面监管情况，
第一时间启动应急预案，成立油污应急
处置小组，指挥中心立即将油污事件通
报钱江执法中队。

记者了解到，此前钱江海事一共处
置了类似油污染事件 4 起，但均未能
查明涉事主体，通过对污染情况的分
析，主要有污染面积不大，油污带离岸
边较近，岸边的石块等未有明显油污
附着痕迹，基本排除是普通货船的舱
底油污，江边附近的停泊的渔船存在
较大嫌疑。

地毯式排查 迅速处置

接到通报后，钱江海事执法工作人
员分两路，一路工作人员立刻通知油污
回收企业，要求其出动清卫船，清卫船赶
到后，先用围油栏拦住油污，接着使用吸
油毡吸油，及时避免油污继续扩散。另
一路工作人员根据技术手段和实地走
访，顺蔓摸瓜，沿线沿河段地毯式排查，
坚持不懈查找涉嫌肇事船。

通过对污染情况的分析，此次油污
染事件与此前的 4 起一样，呈现出污染
面积小、油污带距岸边近等特征，执法人
员通过现场勘验船舶痕迹，逐一排查，最

终确定当日上午 11 时 30 分停泊在江边
的浙西渔 01**6为嫌疑船舶。

在完整的证据链下，该渔船责任人
对溢油事件供认不讳，陈述由于渔船主
机螺丝松动，以一人之力无法拉起挂机，
导致机油泄漏。

执法人员当即对船主进行批评教
育，依照法律程序对其进行详细口供笔
录，并要求其加强环保、法律意识。由
于涉事主体是渔船，海事部门将案件移
交西湖区渔港渔船监督管理站，提供原

始资料证据，并向当地环保部门进行了
抄送。

携手渔政 圆满完成处置

4 月 16 日，钱江地方海事处接到渔
政部门《关于 4.2 浙西渔 01046 泄漏机油
污染水体案调查处理情况的复函》，根
据《中华人民共和国渔业港航监督行政
处罚规定》第十一条对当事人罚款 1000
元。

据介绍，2017 年，钱江海事加强宣传
教育，共发放《船舶防污染》手册 1000 余
册，累计船员培训 500 人次；辖区油污水
回收企业已向船舶回收油污水 490.4 吨。

钱江海事处相关负责人表示，下一
步，该处将持续做好水域环保巡查，对水
域污染“零容忍”，第一时间“亮剑”督查，
做好防止油污泄漏工作的标本兼治。将
全面加强宣传教育，对辖区船舶通过发
放《船舶防污染》宣传教育手册、AIS短信
提醒、组织船员培训班等方式，加强环保
污染事前预防的能力；并与涉水单位密
切交流配合，形成联动机制，提升油污风
险管控能力。未来，该处还将开展辖区
内捕鱼船舶摸底工作，进一步掌握辖区
渔船动态，做到未雨绸缪，全面保障钱塘
江一级水源保护区的水质安全，保护钱
江两岸的绿水青山。
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钱塘江上现可疑油污

海事渔政携手“亮剑”护绿水
□ 全媒记者 陈俊杰 通讯员 潘储文 郑鹍 李项成 文/图

加强监管 周密部署 优质服务
——张家港海事护航豪华游轮平稳靠泊

□ 全媒记者 胡逢 通讯员 宣俊

行船需谨慎 小心“亲密接触”

船舶碰撞事故历来是海上“头号杀手”。2017 年 8 月 3 日约凌晨 5 时，巴拿马籍“G”轮装载 9990 吨棕榈硬
脂从广州新沙港驶往温州港途中，在珠江口大蜘洲岛以南附近，与从上海港开往广州港的新加坡籍“K”轮
发生碰撞。事故导致“G”轮右舷货 6 号舱及右舷 6 号压载舱破损进水，右舷 6 号货舱所载棕榈硬脂全部泄漏
入海，“K”轮球鼻艏受损凹陷。

2017 年 8 月 2 日 22 时许，G 轮离泊广
州港新沙港区，拟驶往温州港。

3日 4时许，该轮驶抵广州港桂山引航
锚地，引航员离船。随后，船长指挥逐渐
加速偏东方向航行，由于天降大雨，此时
能见度开始变差。

值班期间大副观测雷达，发现前方航
路上有很多船，但没有进行雷达标绘，不
能确定与其他船舶的最近会遇距离。

4时 30分许，船长观测雷达，发现了右
前方的“K”轮，航向、航速不详，最近会遇
距离约 0.2海里，认为两轮可以右舷通过。

4时 50分许，该轮航向 73.5°，航速 13.1
节。大副观测雷达发现右前方有一艘集
装箱船（即“K”轮），但未进行标绘。

接下来的大约 5 分钟内，船长先后数
次下达指令以转向避让 K 轮，但不幸还是
发生了。 4 时 54 分许，“G”轮与“K”轮发
生碰撞，碰撞时，“G”轮航向 010°，航速
10.2节。

话分两头，4 时 45 分许，“K”轮船长通
过观察雷达也发现了“G”轮，此时“K”轮
航向 076°，航速 12.6 节，两船距离 3.54 海
里（实际距离约 4 海里）。但船长认为两
船各沿蜘洲岛南侧航道的右侧航行，没有
碰撞危险。

直至4时53分许，船长发现“G”轮突然向
左转向，于是下令停车、倒车，但为时已晚。

船舶驾驶员沿岸航行值班，遇
能见度不良，应严格按照《1972 年
国际海上避碰规则》，保持正规瞭
望，使用安全航速，充分利用 AIS、
雷达、VHF 等助航仪器，获取他船
的信息跟踪其动态，对危险来船进
行雷达连续观测和标绘以判断来
船动向及最近会遇距离，对碍航船
应及早协调避让，避免造成行动上
的误会。本案中，两轮均没有使用
适合当时环境和情况下的一切手
段保持正规瞭望，未能及早判断碰
撞危险。

同时，船舶应使用适合当时环

境和情况的一切有效手段判断是否
存在碰撞危险，如有怀疑，应认为存
在碰撞危险。在两船未驶过让清之
前，不管是否存在危险，均应密切注
意他船，随时做好应急操纵准备，直
到驶过让清，本案中，双方船舶均未
做好这点。

此外，在能见度不良，两船有
碰撞危险时，采取行动均应严格遵
守《1972 年国际海上避碰规则》第
十九条的规定，除对被追越船以
外，对本船正横前的他船，不应向
左转向。本案中，“G”轮对正横前
来船采取向左转向是明显错误的。

本案中，双方均应及早采取避
免碰撞的行动，采取避让行动时，应
保持足够的安全横距，随时警惕对
方行动，并按规定鸣放声号，以提醒
过往船舶注意，必要时还可使用
VHF 与他船建立联系，明确避让意
图。
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钱江海事部门拖曳涉事渔船至停泊点询问油污案件情况。

（上接第 1 版）从生产、分配、流通、消费的社会再生
产大循环来看，交通运输一头连着生产，一头连着消
费，是社会再生产大循环的重要一环，是现代供应链的
重要支撑，是供给体系的重要组成部分。无论从生产
还是从流通角度看，交通运输业都是实体经济运行不
可或缺的重要一环。

近年来，随着互联网对经济形态的重塑和改造，关于
经济的“虚实之争”引发了大讨论。在 2017 年 1 月 4 日召
开的国务院常务会议上，李克强总理对实体经济内涵进
行了深入阐述和明确界定，他指出，“实体经济是一个相
对于虚拟经济的概念，不是仅仅包含制造业，而是涵盖着
一二三产业”，“生产制造是实体经济的一部分，流通更是
实体经济的一部分”，“网店是新经济，但直接带动了实体
工厂的销售；快递业作为新经济的代表，同样既拉动了消
费也促进了生产。这些典型的新经济行业，实际上都是
生产性服务业，都是在为实体经济服务，也是实体经济的
一部分”。在这些重要论述中，总理把流通以及快递业等
交通运输新业态，都纳入实体经济的范畴。无疑是对交
通运输业属于实体经济这一论断的有力支撑。

综上来看，交通运输业与制造业一样，也属于实体
经济，而且是实体经济运行中不可或缺的重要一环。
简单把交通运输与实体经济割裂开来、对立起来的观
点，都是不足取的。

交通运输业是实体经济
不可或缺的一部分

□ 通讯员 刘振东 吴延国


