
5产 经
CHINA WATER TRANSPORT

2018年 4月 18日 星期三

责编 美编 陆民敏

2018年NCFI月评（3月)

上海邮轮产业的发展，追逐的远
不只是“码头流量”和“提质升级”。

围绕吴淞邮轮港，宝山区设计了
一条从邮轮码头到邮轮港，最后形成

“邮轮城”的路线。从今年起，该区将
连续三年每年拿出不少于 1亿元资金
支持邮轮产业发展。此前，宝山区已
经出台关于邮轮经济发展的“新 35
条”政策举措，针对产业链上、中、下
游同时发力，坐实“重点产业”的分
量。

宝山区最大的“雄心”是攻克产
业链上游的邮轮制造技术。“豪华
邮轮制造企业，主要集中在欧洲，
在国内没有自主研发的先例。”王
友农介绍，一艘豪华邮轮的造价约
为 10 亿美元，中国市场如需 50 艘

豪华邮轮，那意味着市场体量高达
500 亿美元，上游制造业才是邮轮
经 济 中 产 值 最 大 、附 加 值 最 高 的

“蛋糕”。邮轮经济是宝山区打造
“上海制造”品牌的重要落点，而制
造业是其核心。

目前，上海市已与中船集团达成
合作，联手发展本土豪华邮轮设计建
造。 2016 年 10 月，国内首个国际邮
轮产业园——“上海中船国际邮轮产
业园”落户宝山工业园区，目前中船
集艾、中船瓦锡兰等配套企业已成功
入驻。 2016 年 12 月，由中船集团牵
头、吴淞口邮轮港公司参与设立的国
内首支邮轮产业基金落户宝山区，首
期募集资金 300 亿元用于邮轮产业
发展。

产业升级
方能成就上海邮轮品牌效应

近日，吴淞口国际邮轮港首次迎
来“三船同靠”景观。

3 月 24 日凌晨 4 时 30 分，母港邮
轮天海新世纪号首先抵达码头，停
靠 2 号泊位；15 分钟后，又一艘母港
邮轮歌诗达赛琳娜号进入 1 号泊位；
5 时许，访问港邮轮诺唯真宝石号靠
泊下游新建的 4 号泊位。万余名旅
客在码头工作人员调度下顺利而快
速的完成通关查验手续。

“如果说中国客人登船用两小
时，那么同样数量的外籍游客大概需
要三到四小时。”吴淞口国际邮轮港
发展有限公司第三党支部书记童志
强说。

自 2011年吴淞邮轮港开港，吴淞

口国际邮轮港发展有限公司就已开
始服务游客。当时这支团队几乎没
人从事过邮轮服务，组建之初还曾
派人前往新加坡等国学习经验。时
隔数年，邮轮港每天进出游客成千
上万，他们早能应对如常。

如今稳居亚洲第一、全球第四的
这座邮轮母港，在过去一年共接靠
邮轮 466 艘次，接待出入境游客 292
万人次，平均每天 8000 人次。经验，
就在“刷流量”的过程中刷出来了。

“邮轮不仅是交通工具，它本身
就是旅行目的地。很多中国游客的
认识与此恰恰相反。但是，坐过邮轮
出过海，对邮轮的理解会慢慢改变。”
童志强说，邮轮旅行属于舶来文化，
发展这个产业需要“客户教育”。同
时，顺应中国游客的习惯和喜好，也
是邮轮产业本土化的必要努力。

上海市和宝山区对于邮轮产业
的理解和眼界，也是这样“刷”出来
的。“2011 年开港，邮轮港只有两个

泊位，最初设计的年通关能力仅为
60 万人次。”宝山区滨江委常务副主
任、吴淞口国际邮轮港发展有限公
司董事长王友农说。

港口的实际接待量已经远超规
划运力，于是在 2015 年，吴淞口邮轮
港启动第一次升级，新建两个大型
邮轮泊位，扩容成可实现“四船同
靠”，年接靠国际邮轮 800 到 1000 艘
次的运力；原来仅 2.4 万平方米的

“东方之睛”客运楼则进行扩建，在
两侧增加两个总计 5.5万平方米的客
运中心，使得客运中心总面积达到
7.9万平方米。如今，上海的“第二大
旅检口岸”已经从虹桥空港向吴淞
口邮轮港转移。

三船同靠
成就吴淞国际邮轮港“流量”效应

3 月 31 日是上海港所有邮轮实
现“凭票登船”的日子。上海在全国
率先推行邮轮船票制度，邮轮旅客需
要凭票进港、凭票登船。过去，邮轮
船票一直是个隐形物件，打包在旅游
产品中。

据业内人士介绍，“凭票登船”
这一动作在邮轮和旅游业界影响
不小，邮轮公司、旅行社、码头、旅
客等各方的权利义务关系将因之
调整。

邮轮票务制度改革发生在 2018
年，也许还将成为国内邮轮产业下一
轮发展的先声，因为这个时间点正好
处 在 业 者 所 称 的 产 业“ 换 挡 期 ”。
2017 年是自 2006 年以来中国母港邮
轮旅客数量第二次负增长。而 2006

年以来，中国母港邮轮旅客数量一直
保 持 高 速 增 长 ，平 均 增 幅 达 到
66.5%。邮轮母港旅客突破 50 万人
次用了八年，突破 100 万人次用了三
年，从 100 万人次增长到 200 万人次
只用了半年。

市场规模怎么扩增，行业品质怎
么提升?

王友农认为，中国邮轮市场规模
远未达到整体饱和，欧美国家的邮轮
旅客数量通常占总人口的 2%到 3%，
美国每年邮轮游客约为 1000 万人

次，“即便以国内中等收入人口为基
数，我们的市场规模也不止目前的
240万人次。”

拓宽邮轮市场渠道的一条重要
路径也许就附着于船票制度改革。

“受到我国特有的旅行社包船模式影
响，邮轮船票打包在旅游产品内，只
有涉外旅行社具备销售资质，船票销
售渠道太窄。像美国有 8 万家旅行
社可以销售邮轮船票，我们全国的涉
外旅行社加起来也不过 3700 多家。”
王友农说，国内邮轮产业的市场渗透

率，很大程度上取决于船票制度的进
一步改革。

品质提升更是需要政府和企业
共同出力。政府负有完善市场管理
机制的职能，企业仍要悉心研究中国
市场的脾性和喜好。

王友农说，吴淞港今年将持续强
化长三角地区邮轮旅游配套服务，1
月刚在杭州开通前往港口的直通车，
接下来将在南京、苏州等多座城市布
点。“建议政府出台措施，鼓励邮轮
企业开辟国际市场和内地市场，比如
把 144 小时过境免签制度和邮轮产
品开发结合，吸引更多国际游客；以
长三角区域协同打通关键节点，做大
长三角世界级城市群邮轮旅游目的
地市场。”

凭票登船
上海邮轮市场加速“提质”

上海邮轮产业“强起来”
□ 全媒记者 胡逢

4 月 16 日，记者在位于上海市宝山
区北部长江口宝山水道南岸看到，由
中交三航局二公司承建的上海吴淞口
国际邮轮码头后续工程已顺利完工。

工程的建成，使吴淞口国际邮轮港
形成了岸线总长达 1600 米、可同时靠
泊 2 艘 15 万吨级和 2 艘 23 万吨级邮轮
的总体泊位规模，吴淞邮轮码头即将
呈现“4 船同靠”的壮观景象。

宝山区地处黄浦江与长江的交汇
处，是上海的“水路门户”,来来往往的
豪华邮轮成为了吴淞口一道靓丽的风
景线。如今,上海邮轮产业正迈着稳健
的步伐，全速前进。

全产业链同时发力

本月，宁波航运交易所发布的海
上丝绸之路指数 ( 简 称“ 海 上 丝 路 指
数 ”，www.msri.cn）之宁波出口集装箱
运价指数（NCFI）报收于 593.0点，较上
月下跌 22.0%，较去年同期下跌 1.9%。
21 条航线指数中有 2 条航线上涨，19
条航线下跌。“海上丝绸之路”沿线地
区主要港口中，1 个港口运价上涨，17
个港口运价下跌。

本报告期重点航线指数情况如
下：

欧地航线：运力过剩价格下跌。
务工人员集中于元宵节前后返

工，工厂生产能力逐渐恢复，带动市
场运输需求缓慢回暖。但运力方面
由于春节停航班次陆续恢复运营，在
行运力出现明显增长，新增的货量远
远难以负荷增加的舱位，市场运价表
现为持续的单边下滑，其中欧洲航线
运价已低于历史同期。本月，欧洲航
线指数平均值为 571.3 点，较上月下
跌 17.8%，较去年同期下跌 8.1%；地东
航线指数平均值为 463.1 点，较上月
下跌 19.4%，较去年同期下跌 6.5%；地
西航线指数平均值为 499.9 点，较上
月 下 跌 15.3% ，较 去 年 同 期 下 跌
14.5%。

北美航线：供需失衡运价下行。
本月市场出运货量处于缓慢恢复

阶段，同时因春节假期缩减的运力也
开始向市场回流，而运量增长速率不
及运力增长速率，供需关系趋于疲
软。航商为维持装载，只能采取低价
揽货策略，市场运价呈全月下行走
势。本月，美东航线指数平均值为
752.5 点，较上月下跌 23.0%，较去年同
期下跌 23.2%；美西航线指数平均值为
638.3 点，较上月下跌 27.5%，较去年同
期下跌 20.6%。

中东航线：年后淡季市场低迷。
自月初起，中东航线运输需求即

表现为回暖乏力，尽管航商通过停航
等手段严格控制运力规模，货量仍存
较大缺口，运价快速下跌。至月末，
在运力管控的持续作用下，供需关系
出现好转，市场运价止跌回稳。本
月，中东航线指数平均值为 302.8 点，
较上月下跌 43.2%，较去年同期下跌
45.3%。

此外，本月以下航线市场波动较
大：

南美西航线：货量不济运价回调。
节前南美西航线运价经过多番上

涨已至较高水平。进入节后传统淡季
后，市场运输需求恢复缓慢，而市场
运力投放规模较大，导致供需基本面
不佳，航商为吸引货源，运价下调幅
度较大，原定的月中推涨亦因装载情

况普遍不佳而未能执行。本月，南美
东航线指数平均值为 1216.9 点，较上
月 下 跌 18.3% ，较 去 年 同 期 上 涨
23.5% ；南 美 西 航 线 指 数 平 均 值 为
642.6 点，较上月下跌 39.1%，较去年同
期上涨 119.1%。

海上丝绸之路沿线地区主要港口
运价指数变动情况如下：

东盟地区：本月共计 1 个港口运
价指数平均值上涨，5 个港口运价指
数平均值下跌。其中，宁波（中国）—
新加坡（新 加 坡）运价指数平均值较
上月上涨 10.3%，宁波（中 国）—巴生
（马 来 西 亚）运价指数平均值较上月
下跌 17.4%，宁波（中国）—胡志明（越
南 ）运 价 指 数 平 均 值 较 上 月 下 跌
4.5%，宁波（中国）—曼谷（泰国）运价
指数平均值较上月下跌 15.4%，宁波
（中 国）—林查班（泰 国）运价指数平
均 值 较 上 月 下 跌 16.4% ，宁 波（ 中
国）—马尼拉（菲律宾）运价指数平均
值较上月下跌 16.6%。

欧洲地区：宁波（中国）—康斯坦
撒（罗马尼亚）运价指数平均值较上月
下跌 15.4%。

南亚地区：本月共计 2 个港口运价
指数平均值下跌。其中，
宁波（中国）—那瓦西瓦
（印度）运价指数平均值

较上月下跌 24.9%，宁波（中国）—皮帕
瓦沃（印度）运价指数平均值较上月下
跌 20.2%。

西亚地区：本月共计 5 个港口运价
指数平均值下跌。其中，宁波（中国）—
伊斯坦布尔（土耳其）运价指数平均值
较上月下跌 17.9%，宁波（中国）—阿喀
巴（约旦）运价指数平均值较上月下跌
20.5%，宁波（中国）—捷达（沙特阿拉
伯）运价指数平均值较上月下跌 23.2%，
宁波（中国）—达曼（沙特阿拉伯）运价
指数平均值较上月下跌 43.3%，宁波（中
国）—迪拜（阿联酋）运价指数平均值较
上月下跌 43.2%。

北非地区：宁波（中国）—索科纳
（埃 及）运价指数平均值较上月下跌
22.2%。

东北亚地区：本月共计 3 个港口运
价指数平均值下跌。其中，宁波（中
国）—伊利切夫斯克（乌克兰）运价指
数平均值较上月下跌 11.1%，宁波（中
国）—敖德萨（乌克兰）运价指数平均
值较上月下跌 15.6%，宁波（中国）—新
西伯利亚（俄罗斯）运价指数平均值较
上月下跌 13.3%。

（宁波航运交易所供稿）

市场供需失衡严重 节后运价持续下行

总体走势：“强弩之末”，微
弱延续反弹之势。

自 恢 复 期 2013 年 1 月 2 日
至本月收盘 BDI 共有 1312 个交
易日，其中：仅 28 个交易日即
2.13% 在 2000—3000 点 区 间 ；
505 个 交 易 日 即 38.49% 在
1000—2000 点区间，779 个交易
日即 59.38%在千点以下，合计
1284 个交易日即 97.87%在 2000
点以下。其中自去年 8 月 3 日
至本月底连续 159 个交易日在
千点以上。

至本月底年内各指数净增率
如下 ：BDI 为 - 25.97% ，BCI 为 -
92.76% ，BPI 为 7.98% ，BSI 为
17.09 %。本月波交所开市 21个
交易日，BDI架构盘整探底延伸，
致 BDI 月 累 计 增 幅 下 行 至 -
12.05% ，环 比 上 月 3.63% 低
15.68% ，冲 抵 了 上 月 的 环 比
21.18% 的 扩 幅 ；月 均 增 幅 为 -
0.57%，较上月的 0.18%低 0.75%。

本月 BDI 平均值为 1154 点，
环比上月高 29 点或 2.58%，同比
之 下 ，较 去 年 3 月 高 13 点 或
1.14%，较 2017 年平均值高 9 点
或 0.79% ，较 危 机 爆 发 后 九 年
（2009-2017 年）的年度平均值低
367 点或 24.14%。可见，今年 3
月 BDI 架构总体走势在深度探
底中小幅回升，距复苏战略点
1500 点差 346 点或 23.07%。BDI
架构整体水平对上月底部 1082
点（2/5）延 续 了 反 弹 之 势 ，不
过，显得力度不大，后劲不足。

BDI 架构分析：
本 月 BDI 架 构 指 数 除 BSI

外，余皆“高开低收”，总体上与
上月的“低开高收”形成对冲。
其中，BCI 从上月的 2.09%转跌
为-35.59%，环比下挫了 37.68%，
冲销了上月 31.38%的增长，把
BDI 拖下了水，削弱了整体反弹
的后劲。

本月 BDI 架构指数的峰谷值
除 BSI 外，余皆“先高后低”（峰
值聚在月初，谷值集于收盘日），
总体上与上月的“先低后高”形
成对冲。其中依然是 BCI同比下
挫 64.05%，消耗了上月 76.16%的
增长。如此“由峰落谷”的走势
反映了本月市场能量大幅耗散。

本月 BDI 架构（其中特别是
BCI）对上月增势的对冲，表明市
场加大波动。从本月 BDI 的平
均值与最高值来看，同比上月仍
有小幅增长，表明开启于上月的
大盘反弹之旅尚在延续，只是显
得有点步履艰难，预示前路或遇
坎坷。

涨跌势：
BDI——延续上月形成 5 连

升第 4 波涨势（2/28-3/6），累计
增幅为 2.02%（本月占 1.68%）；时
隔 3 个交易日即出现了 8 连降第
4 波跌势（3/12-21），累计增幅
为-7.22%。

BCI——本月无 5+连升程波
涨势，仅出现 14 连降第四波跌
势（3/6- 21），累 计 增 幅 为 -
35.68%。

BPI——本月出现 6 连升第
三波涨势（3/5-12），累计增幅为
8.01%；时隔 5 个交易日出现 8 连
降第三波跌势（3/20-29），累计
增幅为-8.04%，涨跌是恰巧形成
对冲。

BSI——延续上月以 16 连降

终结今年第 2 波跌势（1/23-2/
13），累计增幅为 -11.03%（本月
占-7.18%）；翌日即出现 13 连升
第 2波涨势（2/14-28），累计增幅
为 15.84%，冲销-11.03%的跌势，
达成平衡。

BHSI——延续上月以 27 连
升 终 结 第 二 波 涨 势（2/14- 3/
22），累计增幅为 31.99%（本月占
14.33%）；翌日即出现 5 连降第三
波跌势（3/23-29），累计增幅为-
3.81%。

本月共 21 个交易日，BDI 为
8 升 1 平 12 降，BCI 为 6 升 15 降，
BPI 为 7升 1平 13降，BSI 为 16升
5 降。可见，本月主力指数出现
压倒性跌势，唯独 BSI 以压倒性
涨势见胜，由此形成 BDI 架构总
体平衡。

营运状况：“一落万金”，海
岬型船惨盘殿后。

本月大型干散货船运价日
均获利：

海岬型船运价日均获利于
本月 15 日失守万金关，这是自
去年 3 月 6 日突破万元以来，首
次跌落。月底终以 8339 美元惨
淡收盘，环比上月低 4008 美元
或 32.46%，亦即本月净增 -4008
美 元 或 - 32.46% ，致 年 内 净 增
为 -11002 美元或 -56.88%；月累
计增幅为 -37.28%，较上月的 -
1.25%缩 36.03%。本月收盘值净
增 同 比 上 月 低 3628 美 元 或
954.74%。

巴拿马型船本月收盘值为
12011美元，同比上月低 127美元
或 1.05%，亦即本月净增-127 美
元或-1.05%，较上月缩 8.33%，致
年内净增为 828 美元或 7.40%。
月累计增幅为-0.96%，较上月的
13.22%缩 14.18%，本月收盘值净
增 同 比 上 月 低 956 美 元 或
115.32%。

结语：
从季节短线看，本月 BDI 月

累计增幅为 -12.05%，创 2009 年
以来同期最低纪录。有评论认
为，每年 3 月干散运市场处于淡
季，但是，历史性数据显示，近 5
年间同期 BDI 月增长俱逾一成，
特别是去年同期高达 42.00%，这
样看来 3 月便是旺季了？事实
上，季节性周期随机性较强，似
难一概而论，定于一说，特别是
后危恢复期供需结构适应性调
整的短期变数较大。

从 增 幅 曲 线 看 ，除 小 型 船
BSI 月增幅抬头外，大型船 BCI、
BPI 全都埋首零线之下，尤其是
BCI 月增幅为 -41.83%。业界各
路评家在年初即预测，今年铁矿
石大跌价，据澳大利亚预计将下
跌 20%；近期大国贸易纠纷对大
宗商品价格产生下行压力，从而
导致海岬型船运需剧缩，挫伤了
干散运市场行情。这是供需结
构变化的负面效应。据巴西外
贸部统计，3 月份巴西铁矿石出
口额为 16.8 亿美元，同比下降
27.9%。当月巴西铁矿石出口均
价为 56.0 美元 /吨，较去年同期
的 63.9美元 /吨下跌 12.4%。

从宏观长线看，3月以来 BDI
架构的跌势，实际上是对去年下
半年涨势的对冲，以平衡总量走
势；新底筑成必有反弹，依然是
市场生态自律制衡的规律性反
映。

铁矿石需求收缩
干散运行情受累

2018年BDI月评（3月)

□ 俞鹤年

2018 年 3 月 31 日，根据
群众报警在湖北省鄂州市葛
店姚湖长江边发现一具男
尸，尸长约 1.75 米，年龄约
35 至 45 岁，上穿蓝色圆领 T
恤，下穿黑色长裤，脚穿黑

色鞋子。
如有上述时间节点失踪

且特征相符的失踪人员家
属，请与长江航运公安局黄
石分局联系，联系电话 0711-
3210110。

寻尸启事

2018年 4月 1日，根据群
众报警在湖北省黄石市新
港码头长江边发现一具男
尸，尸长约 1.80 米，年龄约
30 至 40 岁，上穿蓝色棉袄，
腰系黑色皮带，下穿蓝色牛

仔裤，脚穿灰红色袜子。
如 有 上 述 时 间 节 点 失

踪且特征相符的失踪人员
家属，请与长江航运公安局
黄 石 分 局 联 系 ，联 系 电 话
0711-3210110。

寻尸启事

吴淞口国际邮轮港。

图片来自网络，请作者与本报联系，以奉稿酬。


