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作为珠江黄金水道的重要组成
部分，西江航运干线西起南宁东至
广州，全长 851 公里，是《全国内河
航道与港口布局规划》中规划建设
的“两横一纵两网十八线”通道中的
重要组成部分，上接右江、红水河、
柳江—黔江与云南、贵州相通，下连
北江、东江、珠江三角洲，经珠江口
门出海，是沟通珠江水系上、中、下
游地区最重要的水上运输大动脉，
也是我国西南水运出海通道和滇黔
桂与粤港澳沟通的重要纽带，在区
域综合运输体系中扮演着非常重要
的角色。

2017 年，西江航道扩能升级工
程加快实施，邕宁枢纽船闸建成试

通航，有效解决下游西津枢纽至上
游老口枢纽航段的航运水位衔接
问题，西江航运干线规划的 5 个梯
级枢纽全部建成。西津二线船闸、
贵港二线船闸、红花二线船闸，以
及大藤峡枢纽的建设稳步推进。
西江（界 首 至 肇 庆）航道扩能升级
工程完工，实现西江广东段 3000 吨
级航道全线贯通。随着枢纽、船闸
的陆续建成，西江航运干线航道通
过能力实现质的飞跃、水运的优势
得到充分发挥，为流域经济发展作
出贡献。

“目前珠江水运发展还存在 3
个不平衡、3 个不充分，即：上下游
水运发展不平衡、综合运输体系占

比不平衡、航道建设和发展不平
衡，高等级航道网覆盖不充分、航
运企业规模化发展不充分、港口资
源整合不充分。”李永恒提出，为
此，按照建设交通强国的总体部
署，珠江力争通过“两步走”的方式
实现弯道超车：第一步是从 2020 年
到 2035 年，奋斗 15 年，基本实现珠
江水运现代化，珠江水运综合实力
步入世界先进行列；第二步是从
2035 年到本世纪中叶，奋斗 15 年，
全面实现珠江水运现代化，全面建
成世界领先、独具特色的珠江黄金
水道，实现新时代珠江水运现代化
发展目标，为建设交通强国贡献珠
江力量。

推进供给侧结构性改革 释放水运发展潜能
——珠江水运大通道的高质量发展之路

□ 全媒记者 龙巍 通讯员 张兵

2017 年 5 月 ，交 通 运 输 部 印
发《深入推进水运供给侧结构性
改革行动方案（2017—2020 年）》，
以降成本、去产能、补短板、调结
构 、强 服 务 为 主 要 抓 手 ，提 高 水

运供给的质量和效率，加快构建
现代水运体系。今年全国交通运
输工作会议上，交通运输部部长
李小鹏再次强调要坚持以深化交
通运输行业供给侧结构性改革为
主 线 ，进 一 步 降 低 物 流 成 本 ，大
力 提 升 交 通 运 输 发 展 质 量 和 效
益。

一年来，珠江航务管理局（以
下简称“珠航局”）、沿江交通港
航管理部门、航运企业深耕西江
航运干线高等级航道建设，通过

大力深化交通运输行业供给侧结
构性改革，为这条水运大通道补
齐短板，一举激活水运活力。

这一年，在推进珠江水运供
给侧结构性改革的工作实践中，
西江航运干线高等级航道建设发
生了什么变化？给航运企业和船
东带来了哪些实惠和便利？对沿
江地区经济发展产生了什么积极
作用？为了回答这些问题，记者
奔赴珠江沿线，直击珠江水运大
通道的高质量发展之路。

转型的力量转型的力量——

交通强国新征程交通强国新征程

“登记报到、刷卡缴费、锚地待
闸、编队过闸，前后不到两个小时，
我们的船就顺利通过长洲水利枢纽
船闸。”5月 7日，船长老韦的脸上洋
溢着轻松幸福的笑容，“再也不用担
心船舶在长洲枢纽滞留，无法同家
人在过年过节一起团聚了。”

长洲枢纽处于西江航运干线的
咽喉位置，以前由于一线二线船闸
通过能力不足和流量不足导致枯水
期频繁堵船，最多的一次达到 1500
多艘，引起了国务院和交通运输部
的高度关注，相关领导多次到现场
进行协调指导。为更好解决滞航问

题，交通运输部会同地方政府共同
推动三线四线船闸建设，珠航局积
极协调水利水电部门合理协调水量
调度和水运需求之间的关系，推动
水资源的综合利用，曾经千帆待发
的堵船场景已经跃变为“万舸争流”
的水运盛况。

作为一名在西江上打拼了十几
年的个体船东，老韦对于西江航运
干线的航道和枢纽情况再熟悉不
过，亲身经历了长洲枢纽船闸从待
闸一个星期到目前当天报到当天
过闸的转变，也见证了西江航运干
线航道从只能通行 300—500 吨级

船舶到目前通航 3000 吨级船舶的
巨大蜕变。老韦说，原本认为国家
实施供给侧结构性改革这些东西
离自己很遥远，但如今航行在畅
通、安全的西江航运干线上，可以
发现浅滩少了、礁石少了、航道深
了、过闸快了，船舶运量增大了、运
输效率提高了、运营成本降低了，
我们真正享受到了水运“补短板”
所带来的实惠，也感到了供给侧结
构性改革其实就发生在我们身边，
改变着我们的生活。

据西江集团数据显示，自 2017
年 10 月份月货物通过量首次突破
1000 万吨以来，广西西江航运干线
长洲枢纽船闸货物通过量节节攀
升，呈现增长态势。 2018 年 1—2
月，长洲枢纽船闸过闸船舶总数
17441 艘次，货物通过量 1705 万吨，
同比增长 45.3%和 72.0%，过闸船舶
数和货物通过量均实现大幅上涨。
尤其是 2018 年 1 月，长洲枢纽船闸
月货物通过量达到 1262 万吨，创下
历史新高，首次超过长江三峡船闸。

“随着宏观经济的持续回暖、运
价上涨，珠江水运需求旺盛。”西江
集团有关负责人表示，长洲水利枢
纽船闸是上游地区货物运送到珠江
三角洲、港澳地区的必经之路，它在
珠江的地位与长江三峡船闸在长江
干线的地位一样重要，当前，长洲枢
纽船闸的月货物通过量超过 1000万
吨已成为常态，珠江黄金水道更显
黄金成色。

▲船舶有序通过长洲枢纽。

2017 年，珠江黄金水道建设大
踏步向前走。交通运输部党组书
记杨传堂、部长李小鹏先后到珠江
一线开展调研，明确提出要把珠江
建设成为我国第二条黄金水道。
珠江黄金水道建设顶层设计基本
完成，《珠江水运发展规划纲要》
《珠 江 水 运 科 学 发 展 行 动 计 划
（2016-2020 年）》等陆续发布，为珠
江水运发展谋篇布局。

珠 航 局 相 关 数 据 显 示 ，2017
年，珠江水运全年完成基本建设投
资超 80 亿元，连续第六年投资规
模超过 50 亿元。水系航道通航里
程达 1.55 万公里，高等级航道 1946
公里，2000 吨级船舶直达广西南
宁；全水系拥有生产性泊位 2166
个，港口年综合通过能力 5.5 亿吨；
内河运输船舶 1.6 万艘，平均吨位
超过 1000吨……

“未整治渠化前西江航道是天
然河流，仅能通行两三百吨的小
船，船舶航行时间很长，还经常发

生触礁搁浅事故。通过实施西江
航运干线升级扩能工程，航道通
航条件得到了极大改善，通航船
舶也从当初的小船发展到如今的
2000 吨、3000 吨甚至更大，这对于
我们航运企业来说是重大利好。”
说起西江航道的建设，广西平南
县永佳船务有限责任公司总经理
黄永佳显得非常激动和高兴。他
表示，作为从事了一辈子水路运
输的老水运人，船就是他第二个
家，20 年前的西江航道等级低，险
滩多，一到夜晚，小吨位的船舶都
不敢航行，把平南的水果特产运
往珠三角要花七八天时间。现在
航道升级了，通行条件改善了，自
己也从船员转换角色成了水运企
业的管理者，30 多年的从业时间
里他见证了珠江水运的改革和发
展，感到非常激动和自豪。

黄永佳表示，交通运输部提出
把珠江建设成为我国第二条黄金
水道，对于航运企业来说是一个好

消息，随着航道的建设和航运市场
的发展，西江干线可以通行更大吨
位的船舶，有利于促进船舶大型
化。同时，也缩短了船舶航行时
间，加快船舶周转率，提高营运效
益，这对企业来说意义重大，迎来
了全新的发展机遇。下一步，永佳
船务公司将抢抓供给侧结构性改
革和珠江黄金水道建设机遇，继续
淘汰不适应市场需求的旧船和小
船，新增一批运力，建造多艘 4000
吨以上的集装箱多用途货船，同
时，密切跟踪新能源船舶和无人驾
驶船舶的发展情况，在条件成熟时
大力发展新动力新技术船舶，进一
步提高运输效率，降低运输成本。
另一方面，将逐渐开展港澳航线运
输和江海直达运输，加大信息技术
的运用，推进“互联网＋”技术在船
舶调度、货物组织及企业管理中的
应用，不断提升管理水平和服务水
平，推进企业发展转型升级，更好
地满足市场运输需求。

2017 年珠江水运发展迅猛，成
绩令人可喜。全年珠江水系完成
内 河 货 运 量 9.06 亿 吨 ，同 比 增 长
8.7%；完成集装箱运输量 1516 万标
准箱，同比增长 9.4%。据珠航局副
局长李永恒介绍，目前，珠江黄金
水道建设在数量上已经实现四个
亿吨目标——“亿吨水网”（珠江三
角洲高等级航道网）、“亿吨干线”
（西江航运干线）、“亿吨港口”（虎
门港）、“亿吨船闸”（长洲水利枢纽
船闸）。

“西江是云贵沟通两广连接港
澳的水上运输大动脉，随着西江航
道扩能升级工程的实施，西江航运
干线航道通航条件大幅改善、通过
能力大幅提升，吸引了一大批大型
企业沿江布局，促进了沿江产业带
的形成，也有力推动了流域经济社
会的发展。”广西西江开发投资集团
有限公司（以下简称“西江集团”）有

关负责人表示，过去几年西江集团
把加快黄金水道和西江经济带建
设、构建西江现代水运物流体系作
为中心工作，按照船闸、港口、物流
园、新运力、信息化“五位一体”的思
路，打造融合“天网”“地网”“人网”
工程于一体的西江现代水运物流体
系，2017年船闸、港口等基础设施项
目完成投资 22 亿元，港口货物吞吐
量累计完成 952.92 万吨，船闸过闸
核载量累计完成 29574.12 万吨，过
闸船舶 200836 艘次，取得了社会效
益和经济效益双丰收。

据了解，下一步，西江集团将继
续争当西江经济带水运基础设施投
资建设和促进西江经济带加快发展
的主力军，紧抓珠江黄金水道建设
和西江航道扩能升级工程的实施机
遇，继续完善港口码头网络、建设物
流园区及专业市场、打造节能环保
智能 LNG 新运力、构建水运物流综

合信息平台、创新船闸管理模式，加
快构建现代水运物流体系，降低社
会的物流成本。同时，积极对接粤
港澳等沿海地区的企业，争取在港
口物流、仓储、货代、船代、集装箱供
应等方面加强合作，进一步推进江
海联运发展。

同时，多年来困扰珠江水运发
展的龙滩、百色枢纽通航设施建设
也实现了新突破。国家发改委、交
通运输部、贵州省和广西壮族自治
区等认真贯彻落实李克强总理批示
精神，积极推动龙滩、百色枢纽通航
问题的解决。当前，龙滩水电站通
航设施建设已委托设计单位，按照
通航 1000 吨级船舶的标准，开展建
设方案调整工程可行性研究工作；
百色水利枢纽通航设施建设资金分
担方案和项目法人设立已形成初步
共识，为“十三五”期开工建设创造
了有利条件。
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▼长洲水利枢纽三线四线船闸。

▲“万舸争流”的水运盛况。 本版图片由珠航局、西江集团提供


