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21 世纪是海洋的世纪。习近平
总书记在党的十九大报告中明确要
求“坚持陆海统筹，加快建设海洋强
国”，为建设海洋强国再一次吹响了
号角。

“海事管理机构是代表国家维护
国家主权和海洋权益的一支重要海
上执法力量，全面履行职责是我们义
不容辞的责任和义务！”5月 25日，南
疆海事局“滨海能源安全卫士”接受
记者采访时掷地有声地说。

这群海事汉子是这样说的，也
是这样做的。南疆海事局第四执法
大队队长王和平告诉记者，由于进
港的 30 万吨油轮多是国际航线的外
国籍船舶，外籍船长们对我国的有
关防污染法规不是很了解，特别是
对我国领海基线的划分不是很清
楚，造成不少外轮在中国领海基线
三海里以内非法排放垃圾的违法行
为。遇到这种情况时，“卫士”们据
理力争，一次又一次维护了国家的
领海权益。

2017年 12月 6日，“卫士”们在对

靠泊在南疆 LNG 码头 55 号泊位的
LNG 运输船“MARAN GAS AMPHIPO⁃
LIS”轮进行现场监督检查时发现 ,该
轮 于 2017 年 12 月 4 日 晚 上 6 时 将
0.104 立方米经过粉碎处理后的食品
废弃物排入渤海海域内。

“这种行为严重违反了《中华人
民共和国海洋环境保护法》。”“卫
士”雷松虎说，他们发现后立即对船
长严厉质问。但当他们准备开展行
政处罚时，船长却激烈反对，声称船
舶的行为符合国际法的相关要求，船
舶所排放垃圾的位置在渤海的中心
区域，距离陆地远远大于 12 海里，同
时，渤海并不属于国际公约中的特殊
海域，并不在禁排范围之内。

“船长态度傲慢，拒不签字，他的
言论也是对我国领海权益的严重侵
犯。”当天一同检查的“卫士”梅凤涛
说，他当场指出，根据国际法的规
定，渤海属于中国的内海，整个渤海
湾都位于中国的领海基线以内，属于
禁止排放区域。

但船长仍然不为所动，与“卫士”

们针对渤海是不是属于中国的内海
展开了激烈交锋。见船长比较激动，
雷松虎先安抚了船长的情绪。

随后，为了让外籍船长心服口
服，他又拿出《国际海洋法》、《MAR⁃
POL73/78》公约和《中华人民共和国
政府关于领海的声明》等相关法律文
献，将有关规定向船长一一指明，还
将《中华人民共和国领海基线声明》
翻译给船长听，并告知其违法行为可
能产生的严重后果。最终，船长认识
到自己的错误，直说：“对不起，是我
太激动了，这次罚款我认了，算是买
个教训吧。”

为了避免调查取证工作耽误船
舶的离港动态，“卫士”们连夜将案
件调查完毕，确保了该轮的正常离港
动态。他们严谨的工作态度和高效
的办事风格赢得了船员们的认可和
称 赞 。“MARAN GAS AMPHIPOLIS”
轮所属的公司通过此案件向公司所
属的所有船舶发放了提示通知，要求
所有船舶严格按照国际公约的要求
排放生活垃圾。中海油天津 LNG 贸

易公司为了感谢“卫士”们的高效执
法，专门送来了表扬的锦旗。

“海事执法人员身处与外轮交往
的第一线，在外籍船员的眼里，我们
就代表着党和政府的形象。我们必
须时刻严格要求自己。”“卫士”陈建
辉说。

一次，“卫士”们对辖区内一艘外
籍 LNG 船舶进行现场检查，发现该
轮涉嫌在中国海域内非法排污，当时
船上希腊籍的船长非常紧张，立马从
卧室里拿出一个装满美元的信封，递
给陈建辉说：“这事如果让我的公司
知道，我肯定就被炒鱿鱼了，请你们
通融一下吧，你们把这钱拿走，就当
什么也没看见算了。”

陈建辉毫不犹豫地坚决拒绝，并
耐心向其解释中国海事执法人员的
职责。船长见陈建辉态度坚定，只好
按规定接受调查处理，同时也对自身
的违法行为表示忏悔和歉意。

青山为证，大海作答。为了“我
的国”，“滨海能源安全卫士”将再次
踏浪前行，扬帆起航！

天津南疆港区是我国北方重要的能源港区，每年石油、天然气、煤炭等能源货物吞吐量占整个天津港的绝大
部分。有一群人，默默守护着南疆港区海上能源通道的安全顺畅，他们被称为“滨海能源安全卫士”。从本期
起，本报将连续刊载这个团队的故事，以飨读者。

据理力争 维护国家领海权益
——天津南疆“滨海能源安全卫士”系列报道之一

□ 全媒记者 甘琛 通讯员 钮战英

本报讯 （全 媒 记 者 甘 琛）近
日，由中国铁路北京局集团开行的
首列万吨大列停靠河北丰润西站，
标志着京津冀地区“公转铁”运输
进入一个新阶段。

这次新增的万吨列车开行区间
为曹妃甸西站到滦平东站，全程运
行 289.6公里，运行时间约为 4个半
小时，沿途跨越京哈、京山和津秦
高铁等铁路线。改用火车运输可
以大幅降低污染排放量，每列车的
运量差不多近百辆重载汽车，而能

耗和排放量仅有重载汽车的 1/7 和
1/13。预计今年内，铁路货运量将
达到 2 亿吨，到 2020 年曹妃甸港疏
港矿石运输全部“公转铁”。

据悉，从 5 月 20 日起，北京铁
路局唐山机务段按照运能运量需
求 达 到 计 划 每 天 20 对 满 编 运
输。一列万吨列车合计有 105 辆
车 组 成 ，长 度 近 1400 米 ，总 重
1.0518 万吨，按图定 20 对开满计
算，每天合计运输煤炭达 21.0360
万吨。

京津冀开行“公转铁”万吨列车

本报讯 （全 媒 记 者 胡 逢 通
讯员 梅俊青）日前，上海现代服务
业联合会邮轮经济服务专业委员
会正式挂牌成立。

邮轮经济服务专业委员会将
集聚上海及长三角邮轮产业之
力，创造上海邮轮产业转型升级
新的机遇，形成具有全球影响力
的邮轮企业总部基地，为政府主

管部门在促进邮轮建造、管理、运
营、市场、规划、法律等方面提供
智力支持，搭建起沟通政府与企
业、企业与市场的桥梁，整合社会
资源，推动邮轮全产业链发展，规
范邮轮市场秩序，推进邮轮本土
化建设，促进上海国际邮轮母港
发展等方面发挥好促进推动作
用。

上海现代服务业联合会
邮轮经济服务专委会正式成立

本报讯 （全媒记者 甘琛 通
讯员 裴秀霞 刘琳 杨济铭）5 月
25 日，记者从日照港集团获悉，
该集团近日连续在山西河津、侯
马，河南焦作博爱举行日照港阳
光焦化物流园、日照港方略国际
陆港物流园及日照港豫北物流

园揭牌仪式。
据悉，依托日照港阳光焦化

物流园，合作双方将进一步加强
与政府部门、铁路部门及煤焦重
点客户的沟通，提供集装卸、仓
储、运输、金融、电子商务等于一
体的集成服务。依托日照港方

略国际陆港物流园，合作双方将
积极开展固定车底集装箱循环
运输，发展环保低碳的多式联
运，共同构建现代供应链，为侯
马市及周边地区区港一体化物
流产业发展服务。依托日照港
豫北物流园，实现港口向内陆腹
地的延伸，开展以多式联运、全
程物流、港口供应链为代表的集
成服务。

日照港三大物流园揭牌

本报讯 （全 媒 记 者 王 有 哲
通讯员 郑艺鹏）5 月 25 日，记者
从福建省港航局获悉，闽江沙溪
口至三明台江航道整治工程初
步设计方案已顺利通过专家组
评审。

据了解，闽江沙溪口至三明
台 江 航 道 整 治 工 程 航 道 全 长
76.21 公里，工程总投资约 2.85 亿
元，工期 18 个月，主要建设内容
包括航道疏浚、炸礁、船闸技改、
锚地停泊区、导助航设施建设等。

通过整治闽江沙溪口至三明
台江航道可满足 500 吨级闽江干
货—Ⅱ干流标准船舶航运要求。
该项目的实施将极大提升闽江干
流通航能力，对优化流域产业布
局和结构有重要意义。

本报讯 （记 者 顾 晓 平 通
讯员 朱艳）近日，常熟市交通运
输局全面开展全市内河港口码
头综合整治提升行动。目前列
入常熟市内河港口码头综合整
治计划的共计 307 家，该市计划
对 153 家符合有序纳规要求的

码头开展纳规整改程序，其余
154 家码头将作关停处理。

据了解，常熟市交通运输局组
织市各有关职能部门对码头进行
了现场检查评审，结合市水利、环
保、交通、市监等各部门的要求，
确定了列入常熟市内河港口码头

综合整治计划的 307家码头。
下阶段，该市交通运输局将对

有序纳规的码头企业开展业务指
导，围绕港口码头“资料齐全，设
施完好，管理规范，环境达标”等
全方位进行整改，完成一家验收
一家。对计划关停的码头及 2018
年 6 月 30 日前未申请纳规的码
头，依法停产停业，拆除设备，清
理场地并进行复耕复绿。

常熟拟关停154家内河码头

沙溪口至三明台江航道工程初步设计通过评审

本 报 讯 （全 媒 记 者
杨柳）5 月 22 日，“川—桂
—港（马）”（港指香港，马
指马来西亚）南向通道（宜
宾—钦州）集装箱铁路班
列成功首发，标志着四川
南向出海通连接 21 世纪
海上丝绸路最便捷通道正
式贯通。

该通道打通后，通过
海铁、铁水、公铁等多式联
运方式，宜宾港成为陆上
和海上丝绸之路进出口货
物中转站，通过南向通道
和蓉欧班列，联通长江地
区与欧洲、东南亚、南亚、
西亚及非洲等地。宜宾作
为四川南向和东向开放

“桥头堡”的战略地位进一
步凸显，物流贯通全球。

据 了 解 ，“ 宜 宾 — 钦
州”所在的“川—桂—港
（马）”南向通道，北起成
都，经成渝铁路、内六线、
南昆铁路至广西钦州港
东，全程 1642 公里，为成
都至钦州所有铁路通道中
路径最短的一条，比其他
通道里程少 380—750 公里
以上。而“宜宾—钦州”集

装箱班列作为“川—桂—港（马）”南向通
道的中线路径，除与西线和东线相比里程
最短外，在时间成本上，比经长江黄金水
道出海节约 12 天以上，物流优势十分明
显。

四川宜宾港（集团）有限公司董事长
刘征宇介绍，“宜宾至钦州”集装箱首发班
列途经贵州六盘水南、盘县红果、兴义威
舍、广西南宁等地，全程约 1327公里，运行
时间约 60 小时，实际控制时间 48 小时以
内，是长江上游里程和时间最短、成本最
低的出海通道。

该通道有较强的货源作支撑，进口货
物主要以越南、美国、南非等地的粮食、矿
石等为主，其中大米、大豆、铬矿、钛精矿
等主要货种年需求量约 300—500万吨，主
要到达成都、自贡、雅安、宜宾等地。
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今年 5 月，赤水河进入汛期以来，以煤炭
为主的水路货物运输大幅增加。赤水河航道
局助航月报显示，截至 5月 24日，过往船舶已
达 4120 艘次，去年同期过往船舶为 2681 艘
次。右图为赤水河中游煤炭运输船舶。

廖世凯 摄

本报讯 （见 习 记 者 周 佳 玲 记
者 谢军 通讯员 廖磊 刘育富）5 月
25 日，2018 年长江泸州水域船舶溢
油联合应急演习在长江黄家碛水域
（泸州市）举行。演习由长江航务管
理局、四川省交通运输厅、泸州市人
民政府联合举办，是我国首次在长江
上游川江自然航段、急流水域开展的
一次船舶溢油应急演习，也是长江干
线四川段水上安全监督管理体制改
革完成之后举行的首次船舶溢油应
急演习。

据了解，泸州上扼川滇黔，下抵三

峡库区，是国家“一带一路”和长江经
济带战略交汇点城市。长江泸州段航
道具有弯、浅、险、急、窄等特征，船舶
溢油救援处置难度较大，对长江生态
环境具有较大威胁。此次演习是为了
加强长江上游绿色生态屏障建设，健
全水上溢油应急联合处置机制。

随着三枚信号弹发射升空，演习
正式开始。模拟“加油 1 号”船航经
泸州石棚水域时触礁后破舱，导致油
舱内 60 吨柴油泄漏入江，形成长约
10 公里的油污带。泸州长江水上搜
救中心接报后，立即启动应急预案，

通过现场勘查及监测、水上交通管
制、围油栏布设等措施历时一个多小
时完成溢油处置回收，水质监测恢复
正常。

川江水流急，油污流动快，普通围
油栏抗拉能力不足，易造成围油栏断
裂，针对该情况，此次演习积极探索使
用新型装备和技术，实现了“六个首
次”：首次使用溢油报警浮标监测器全
程跟踪、实时定位油污带情况；首次使
用具有优良导流、抗拉能力的新型导
流式围油栏；首次使用布放简单、轻
便、可重复利用的吸油式围油栏；首次

使用断面拦截的方式对长江干线油污
进行围堵；首次使用新型溢油回收智
能装备——遥控自航式无人收油机；
首次使用“海巡艇+无人机”的形式对
事故现场进行联合勘查，有效弥补了
无人机续航能力不足、海巡艇机动能
力相对较慢的缺点。

此次演习以“筑牢长江上游生态
屏障，守护一江碧水浩荡东流”为主
题，由海事、公安、航道、消防、市应
急办、航务管理局、中石化等 18 家单
位、24艘船艇、12台（套、架）无人机、
车辆参加，参演人员 190余人。

长江泸州水域船舶溢油应急演习创“六个首次”

（上接第 1 版）
对于下游的物流行业来说，同

样面临严峻挑战。铁路与公路相
比，虽然具有单位运量较大的优
势，但铁路不能完全做到“门对门”
运输，且定价机制不够灵活。从成
本来看，铁路更适用于中长距离不
换装运输中，而短途或多次倒装运
输并无明显优势。推行公转铁后，
运输成本短期内将出现增长，一定
程度上催生下游环节的涨价。

铁路运输迎来契机

在港口面临阵痛的同时，铁路
运输迎来发展契机。

据悉，中国铁路总公司已部署
开展了“调整运输结构，增加铁路货
运量”攻坚战，制定了详细的扩能增
量方案，并以进一步提升铁路货运
市场份额为目标，重新修订了国家
铁路货物发送量，年计划完成 31.18
亿吨，同比增加 2亿吨、增长 6.9%的
目标。其中，煤炭同比增加 1.5 亿
吨、增长 10.1%。这是近年来铁路力
度最大、范围最广的一次增量方案。

铁路总公司有关部门负责人
介绍，为完成增量目标，围绕运需
矛盾最突出、调整结构最迫切、增
量效果最显著的“六线六区域”，

即大秦、唐呼、瓦日、侯月、宁西、
兰渝六线，和山西、陕西、蒙西、新
疆、沿海、沿江六区域，总公司将
着力强化“三西”地区煤炭外运和
沿海沿江港口集疏运组织，大力提
升铁路货运市场份额。

“铁路总公司将货运增量行动
的‘首战’锁定在京津冀地区的五
大港口。”北京局集团公司唐山货
运中心主任王毅说，“这是为了强
化与当地政府的沟通协调，创新路
地、路港合作及供应链合作的模
式，为全国提供借鉴，继而实现京
津冀环渤海和东北地区 15 个港口
集疏运‘公转铁’”。

今年 2 月 27 日，唐山市政府与
中国铁路北京局集团有限公司签
署战略合作框架协议。根据协议，
中国铁路北京局集团有限公司将
增加唐山区域铁路货运量，按照

“集疏分开、专业运营”的港口集疏
运新模式，全力推动曹妃甸港疏港
矿石实现由公路运输转为铁路运
输。按照协议，曹妃甸港疏港矿石
从今年 3月 1日起逐步转由铁路运
输，2019年将全部实现“公转铁”。

未来，各相关铁路局集团公司
将按照“一港一策、一厂一策”要
求，以煤炭和矿石集疏运为重点制
定各自运力协调方案。

环保新政对港口影响几何

本报讯 （通 讯 员 秦 呈 利 赵
梓辰 全媒记者 甘琛）5 月 26 日 12
时 35 分，参加国际航标协会（IA⁃
LA）第 19 届大会的北海航海保障
中心天津航标处“海巡 153”轮安
全停靠韩国仁川港 16号泊位。

5月 24日 11时，“海巡 153”轮驶
离天津港南疆海关监管港区。根据
工作安排，“海巡 153”轮从天津港出
发，途经烟台外港短暂锚泊。为进
一步增强出访人员安全意识和应急
反应能力，待命锚泊期间，“海巡
153”轮 举 行 了 船 舶 消 防 救 生 演
习，全体人员参加了演习。按照消
防救生应急预案和应变部署表，整
个演练过程反应及时迅速、程序清
晰规范，既检验了全船人员应对船
舶突发事故的应急反应处置能力，
又增强了安全防范意识。

按照计划，5 月 24 日 12 时“海
巡 153”轮正式驶向韩国仁川；5 月
25 日 21 时，驶出中国海域进入公
海；5 月 26 日 0 时，时钟拨快一小
时；5 月 26 日 6 时 50 分，进入韩国
报告线，CH67 报告 VTS；5 月 26 日
8 时，向仁川交管报告 ETA；5 月
26 日 10 时 30 分，过报告线向仁川
交管报告；5 月 26 日 10 时 45 分，引
水登船；5 月 26 日 12 时，船舶进船
闸；5 月 26 日 12 时 35 分，安全停靠
仁川港 16号泊位。

自天津港出发，全程历经 49.5
小时的航行和锚泊后，“海巡 153”
轮顺利抵达韩国仁川港。虽然航
程较长，旅途比较辛苦，但是全体
人员始终保持着良好的精神状态。

“海巡 153”轮抵达仁川港后，
顺利完成各项入境手续，并与韩国
海洋渔业部仁川分局官员成功会
面，共同商议研讨“海巡 153”轮在
韩期间每日具体行程，包括欢迎仪
式细节、船舶间相互沟通交流细
节、公众开放日安排细节、来访人
员数量、技术参观细节、船舶返程
相关安排等，并达成一致意见。

对于此次出访任务，“海巡 153”
轮大管轮张连洲说：“当初听说自己
所在的船舶要代表国家走出国门的
时候，心情非常激动也非常兴奋。
这也是我国首次派出大型航标船参
加国际航标协会大会，作为一名航
标职工，我感到非常荣幸，也深感使
命光荣、责任重大。我一定认真履
行好自身职责，保质保量完成分内
工作，为以后的航标作业和水上安
全保障任务积累宝贵经验。”

接下来，“海巡 153”轮全船人
员将继续按照工作部署和要求，认
真执行好本次国际航标协会大会
安排的公众开放、船舶技术交流、
航标业务交流、浮标抛设撤除演示
等各项交流任务。

“海巡153”轮顺利抵达
韩国仁川港

全力支持海南全面深化改革扩大开放

（上接第 1 版）
海南省委常委、常务副省长毛超

峰参加座谈。他指出，当前海南正按
照中央的决策部署，全力推进自贸区
（港）建设，将立足自身优势，把交通
强国建设与海南改革开放发展结合
起来，统筹推进海南现代综合交通运

输体系建设，加强省部合作，共同努
力争创交通强国海南范例。

调研组一行还赴洋浦港，海口
马村港、新海港进行了现场调研。
部机关有关司局和海南省交通运
输部门及有关市县负责同志参加
调研和座谈。


