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□ 张静 谢文卿

全球主要港口生产运行趋缓
2018年一季度货物吞吐量继续上涨但增速回落

该报告显示，一季度，全球主要港口货物
吞吐量同比增长 3.40%。分货种来看，全球
主要港口集装箱吞吐量为 7717.56 万 TEU，同
比增长 6.03%，总体表现平稳向好；随着全球
干散货贸易整体增长，干散货运输需求上
扬，全球主要港口干散货吞吐量总体呈现较
高增长态势；全球主要港口液体散货吞吐量
则呈现两极分化态势，新加坡、韩国等储油
大港油类吞吐量均有所回落，中国和欧洲港
口液体散货吞吐量持续增长。

一季度，全球码头运营商整体运营维稳，
投资趋于多元化。本季度，全球主要码头运
营商中除了中远海运港口权益吞吐量同比
大幅增长外，其余码头运营商的权益吞吐量
增速较 2017年均稍有回落。

具体来看，2018 年一季度全球港口生产
形势有以下七大看点：

中国港口货物吞吐量增速放缓

一季度，中国规模以上港口完成货物吞
吐量 30.9 亿吨，同比增长 3.49%，增速回落
4.11个百分点，吞吐量增速有所放缓。

从内外贸货物吞吐量来看，受政策调整
以及去年前三季度强势增长带来的高基数
增长的影响，中国内贸货物吞吐量增速逐渐
放缓，同比增速回落 5.75 个百分点，总体呈
下行趋势。

外贸货物吞吐量则相对稳定，一季度中
国规模以上港口完成外贸货物吞吐量 10.12
亿吨，同比增长 5.04%。

澳洲港口货物吞吐量增速加快

一季度，澳大利亚经济稳定增长，同时，
作为澳大利亚最大贸易伙伴的中国一季度
的铁矿石进口量保持稳定，煤炭进口量同比
大幅上升。受上述因素影响，一季度澳洲主
要港口货物吞吐量大幅增长 7.58%。

其中，黑德兰港一季度完成货物吞吐量
1.24 亿吨，同比增长 7.0%，但受飓风影响封
港两天，黑德兰港本季度吞吐量与上一季度
相比下滑了 700 万吨；海因波特港一季度完
成货物吞吐量 3031.7 万吨，同比大增 11.1%；
布里斯班港一季度完成货物吞吐量 850 万
吨，同比增长 4.11%。

美洲港口集装箱吞吐量增速萎靡

受一季度季节性调整、美国消费者支出
增速疲软及美国的贸易保护主义政策等消
极因素影响，一季度，美洲主要集装箱港口
完成集装箱吞吐量 833.78 万 TEU，同比增速
收窄至 4.76%。

主要港口中，除长滩港和桑托斯港吞

吐量大涨，温哥华港、弗吉尼亚港和蒙特利
尔港小幅增长外，洛杉矶港、西雅图—塔科
马港以及休斯顿港均出现了不同程度的下
滑。

全球港口干散货吞吐量总体上涨

一季度，随着驱动国际干散货运输市场
的新兴市场和发展中经济体工业化进程加
快，东盟国家基建热潮兴起，全球干散货贸
易整体增长，干散货运输需求上扬。

铁矿石方面，受环保限产常态化影响铁
矿石需求、港口库存高企抑制铁矿石进口等
消极因素影响，国际铁矿石市场运行疲软，
全球港口铁矿石吞吐量整体下滑。

其 中 ，中 国 铁 矿 石 进 口 量 小 幅 下 降
0.24%至 27040 万吨；黑德兰港则由于暴雨
天气及飓风带来的影响，铁矿石吞吐量同
比下滑 5.29%，处于负增长区间。

煤炭方面，受中国、印度等市场需求强
劲带动，全球煤炭价格维持在高位，除澳洲
煤炭出口稳定增长以外，美国煤炭出口量
在政策倾斜刺激下也快速增长，全球港口
煤炭吞吐量持续上升。

全球港口液体散货
吞吐量两极分化

一季度，全球主要港口液体散货吞吐量
则呈现两极分化态势。其中，新加坡受船用
燃料油季节性低迷及中东燃料油库存过剩
影响，同比增长-7.7%；韩国油类货物受原油
供给趋紧影响，吞吐量同比下降 1.03%；中国
地炼原油进口权和使用权政策落地后，地方
炼厂的原油需求量迅速增加，加上战略库存
储备规模扩张以及国内原油产量下降，中国
一季度进口量同比增长 7%；鹿特丹港、巴塞
罗那港及桑托斯港等欧美港口液散吞吐量
则呈现平稳增长态势。

港口货物吞吐量排名出现波动

一季度，全球前十大港口完成货物吞吐
量 14.53 亿吨，同比增速 1.65%，吞吐量 5-10
名的港口排名变化较大。广州港货物吞吐
量排名超过青岛上升一位，排名第五；黑德
兰港货物吞吐量同比增长 6.99%，排名上升 3
位，位列全球第七位；天津港吞吐量同比增
长-7.43%，排名下跌 2位。

中远海运港口权益吞吐量大涨

一季度，中远海运港口权益吞吐量完成
767.93 万 TEU，同比增长 15.73%。良好的发
展态势一方面是由于公司加速国内外战略
支点建设步伐，2017 年先后入股西班牙 Noa⁃
tum 港口、意大利瓦多码头、江苏南通通海码
头等，带来极大的增量效益；另一方面是由
于航运联盟格局深度调整，母公司中远海运
集装箱船队所在的海洋联盟已正式运作，陆
续增加对中远海运港口旗下码头的靠泊。

总体状况：
恢复期 BDI 自 2013 年 1

月 2 日至本周共 1354 个交易
日，其中：仅 28 个交易日即
2.07%在 2000 点以上；540 个
交 易 日 即 39.88% 在 1000—
2000 点区间；786 个交易日
即 58.05%在千点以下，合计
1326 个 交 易 日 即 97.93% 在
2000 点以下。其中，自去年
8 月 3 日（周四）至今年 4 月 3
日（周二）连续 160 日超越千
点；4 月 13 日（周五）至本周
连续 34日超千。

BDI：周一逢春季银行假
日，波交所休市，本周为 4 个
交易日。BDI二降二升，收盘
值 1156点，环比上周高 79 点
或 7.34% ；周 增 幅 转 升
5.53%，较上周扩 21.97%；年
内净增转升为-16.59%；周均
值 1086 点环比上周低 71 点
或 6.14%，同比去年高 221 点
或 25.55%，去年周增幅为 -
9.30%，比本周低 14.83%。本
周 BDI 四项指标仅收盘值高于上周，表明
休整止跌，筑底企稳。

BCI：本 周 BCI 亦 二 降 二 升 ，收 盘 值
1602 点环比上周高 207 点或 14.84%；周增
幅 15.43%，较上周扩 48.37%；年内净增转
升为 -30.21%。周均值 1401 点较上周低
302 点 或 17.73% ，同 比 去 年 低 69 点 或
4.69%，去年周增幅为 -14.37%，比本周低
29.80%。

BPI：本周 BPI 亦二降二升，收盘值为
1192 点，环比上周高 5 点或 0.42%；周增幅
0.50% ，较 上 周 扩 4.92% ；年 内 净 增 转 升
为 -14.28%；周均值 1166 较上周低 53 点或
4.35%；周均值较 BCI 续低 235 点或 16.77%，
差距在缩小，同比去年高 348 点或 42.54%，
去年周增幅为-6.41%，比本周低 6.91%。

涨跌势：
BDI 延续上周以 11 连降终结第六波跌

势（5/15-30），连累计增幅为-34.13%（本周
占-3.28%）。

BCI 延续上周亦以 11 连降结束第六波
跌势（5/15-30），累计增幅为-65.43%（本周
占-8.72%）。

BPI 延续上周形成 6 连降第六波跌势
（5/22-30），累计增幅为 -7.80%（本 周 占 -
3.22%），与上一波跌
势 仅 时 隔 4 个 交 易
日。

BSI 延续上周形成 5 连降第
四波跌势（5/25-6/1），累计增
幅为 -1.18%（本 周 占 -0.90%），
与上一波跌势时隔 30 个交易
日。

营运状况：
本周各型船运价日均获利：
海岬型船净增 2003美元，环

比上周高6538美元144.17%；周增
幅为16.77%，较上周扩43.76%；年
内净增转升为-20.89%。周均值
较上周低 1375美元或 10.61%，为
11581美元。

巴拿马型船净增 32美元，环
比上周高 469美元或 107.32%；周
增幅为 0.40%，较上周扩 4.82%；
年内净增转升为-13.77%。周均
值较上周低 428 美元或 4.36%，
为 9397 美元，同比海岬型船连
续 第 7 周 低 2184 美 元 或
18.86%，差距继续缩小。

本周运价日均获利收盘值
与上周环比：

海岬型船收盘为 13180 美
元 ，较 上 周 低 2003 美 元 或

17.92%；比去年年终收盘低 6161 美元或
31.85%；去年同期为 9965 美元，比本周高
3215美元或 32.26%。

巴拿马型船收盘为 9604 美元，较上周
高 32 美元或 0.33% ；同比去年底收盘低
1579 美元或 14.12%；去年同期为 6358 美
元，比本周低 3246美元或 33.80%。

以收盘值粗略估算，海岬型船营运续
盈 5.1成，较上周增盈 2.3成；巴拿马型船续
盈 3.0成，较上周增盈 0.1成。

走势看点：
本周 BDI 架构各指数年内净增率如

下 ：BDI 转 升 至 - 16.59% ，BCI 转 升 至 -
30.21% ，BPI 转升至 -14.28% ，BSI 转跌至
14.37%。

BDI 在 1000—1200 点区间转身上行；
BCI 收复 3 个百点，突破 1600 点；BPI 继续
在 1100- 1200 点 区 间 寻 求 突 围 ；BSI 在
1000—1100点区间小步下行。

从周线增幅走势看，BDI 随同 BCI 勉力
回升，分别累增 5.53%与 15.43%；BPI 亦拨
云见日，微增 0.50%；BSI终跌落零线下沿。

从指数涨跌走势看，BDI 与 BCI 在周三
同时创下今年 4月 18日来的单日值最低纪
录，随即止跌转升，呈筑底企稳态势。
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本周中国出口集装箱运输市场稳中有
升，多数航线供需关系良好。航商于本周起
陆续执行新一轮的运价上涨计划，多条航线
市场运价走高，综合指数上涨。6 月 1 日，上
海航运交易所发布的上海出口集装箱综合
运价指数为 829.09点，较上期上涨 8.5%。

欧洲航线，市场货量稳中有升，但随着
航商新造大船陆续入场，市场总体运力规模
呈上升态势，本周上海港船舶平均舱位利用
率小幅下滑至九成左右。由于揽货压力较
大，多数航商虽然如期上调订舱运价，但涨
幅有限，市场运价小幅上涨。6 月 1 日，上海
出口至欧洲基本港市场运价（海运及海运附
加费）为 876美元 /TEU，较上期上涨 6.2%。

地中海航线，市场货量增长势头稳定，
同时由于部分货主为规避涨价航班而提前
出运货物，部分航班舱位出现紧张状况，上
海港船舶平均舱位利用率保持在 95%以上，
并有部分航班满载出运。由于基本面良好，
多家航商对各自订舱运价进行了再次上调，
市场运价持续走高。6 月 1 日，上海出口至
地中海基本港市场运价（海 运 及 海 运 附 加

费）为 895 美元 /TEU，较上期上涨 5.5%，自 4
月 下 旬 以 来 已 连 续 上 涨 7 期 ，累 计 涨 幅
49.1%。

北美航线，市场运输需求总体保持平
稳，由于航线陆续吸纳欧洲航线替换船舶的
影响，航线运力规模逐步增长，考验市场供
需关系。本周上海港美西、美东航线船舶平
均舱位利用率约在九成以上。市场运价方
面，多数航商于本周起执行运价上涨计划，
即期市场运价出现较大幅度上升。 6 月 1
日，上海出口至美西、美东基本港市场运价
（海运及海运附加费）分别为美元 1445/FEU、
美 元 2463/FEU，较 上 期 分 别 上 升 12.6% 、
8.5%。

波斯湾航线，市场运输需求持续回落，
但大规模运力缩减措施缓解运力过剩速度，
本周上海港船舶平均舱位利用率约在九成
左右。运价方面，多数航商推动运价计划，
即期市场订舱价格上涨。6 月 1 日，上海出
口 至 波 斯 湾 基
本 港 市 场 运 价
（海 运 及 海 运 附

加费）为 557美元 /TEU，较上期上涨 15.1%。
澳新航线，运输需求总体呈下滑走势，

而市场总体运力规模仍保持稳定。受此影
响，上海港船舶平均舱位利用率降至九成
左右。航商出于揽货需要下调各自订舱运
价，即期市场运价小幅下跌。 6 月 1 日，上
海出口至澳新基本港市场运价（海运及海
运 附 加 费）为 787 美 元 /TEU，较 上 期 下 跌
2.8%。

南美航线，市场货量充足，上海港船舶
平均舱位利用率稳定在 95%以上，并有多个
班次满载出运。运价方面，多数航商跟进执
行月初运价上涨计划，市场运价迎来普涨。
6 月 1 日，上海出口至南美基本港市场运价
（海运及海运附加费）为 2331 美元 /TEU，较
上期上涨 19.3%。

日本航线，市场货量平稳，航线运价小
幅下降。6 月 1 日，中国出口至日本航线运
价指数为 719.94点，较上期下跌 1.4%。

供需关系总体良好 多数航线运价推涨
□ 朱蓬舟

寻尸启事
2018年 4月 19日，根据群众报警在湖北

省鄂州市超凡码头长江边发现一具女尸，尸
长约 1.65米，年龄约 30至 50岁，上穿红色 t
恤，下穿蓝色牛仔裤，脚穿黑色运动鞋。

如有上述时间节点失踪且特征相符
的失踪人员家属，请与长江航运公安局
黄石分局联系，联系电话 0711-3210110。

寻尸启事
2018年 5月 30日，根据群众报警在湖

北省黄石市新冶钢 16 码头发现一具男
尸，尸长约 1.75米，年龄约 25至 35岁，上
穿黑色夹克，下穿灰色长裤，脚穿黑色运
动鞋。

如有上述时间节点失踪且特征相符
的失踪人员家属，请与长江航运公安局
黄石分局联系，联系电话 0711-3210110。

六月沿海煤市继续向好

6 月份，煤炭市场供应上保持增加态
势，下游拉运积极，沿海煤市供需两旺，环
渤海港口市场环境会略好于五月份。预计
港口市场煤交易价格将保持稳中小幅上涨
态势。六月沿海煤炭市场的主要特点如
下：

供需双旺。国家有关部委出台增产
量、增产能、增运力等 9 项措施促煤炭价格
回归合理区间，并要求在现有电煤长协合
同量的基础上，新增 2—3 亿铁路配置运力
的产运需三方长协合同。6 月五大电力集
团对长协煤的拉运量将继续增加，煤炭市
场呈供需两旺态势。

铁路发运增加。“三西”地区将实现每
日增产 30 万吨，大秦、朔黄、蒙冀等运煤铁
路会开足马力，加快煤炭运输，港口资源
得到补充。发煤企业将增加长协合同量，
铁路增加发运量，港口库存将缓慢回升，
沿海煤市紧张气氛有所缓和。

梅雨季节，水电增加。南方天气逐渐
炎热，气温明显偏高，带动民用电负荷提
高；随着梅雨季节降雨量的增多，预计水
电运行会明显好于五月份；沿海地区火电
压力减轻，预计沿海六大电厂日均耗煤会
略低于 5月份。

煤运继续保持繁忙。截至 6月 2日，沿
海六大电厂合计存煤 1255 万吨，存煤可用
天数 17 天。6 月，存煤偏低的电厂将继续
增运煤炭，存煤高位的电厂也在积极备
煤，促使沿海煤炭运输继续保持繁忙。

煤炭进口保持高位。国家有意放开直
达电厂的进口煤采购，用于平抑内贸煤炭
价格，增加国内市场供应。经过短暂的过
渡后，预计我国煤炭进口还将保持在 2000
万吨 /月的较高水平；其中进入环渤海港口
消费市场的华东、华南地区进口煤数量仍
会占到 75%左右，对沿海市场影响依然存
在。

近日，上海国际航运研究中心发布《2018 年第一季度全
球港口发展报告》。报告显示一季度，全球经济复苏格局进
一步明朗，投资、制造业和消费持续复苏，全球主要港口货物
吞吐量延续一季度上涨态势，同比增长 3.40%，但受年周期性
因素及贸易保护主义影响，增速回落 2.92 个百分点。总体来
看，2018 年一季度全球港口生产运行趋缓。

□ 大伟
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