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海上丝绸之路指数之
宁波出口集装箱运价指数（6月 16-22日）

“““中国特色中国特色中国特色””” 标注开放新高度

总体状况：
恢复期 BDI 自 2013 年 1 月 2 日至

本周共 1369个交易日，其中：仅 28个
交易日即 2.05%在 2000 点以上；555
个交易日即 40.54%在 1000—2000 点
区间；786 个交易日即 57.41%在千点
以下，合计 1341 个交易日即 97.95%
在 2000点以下。

其中，自去年 8 月 3 日（周四）至
今年 4 月 3 日（周二）连续 160 日超越
千点；4月 13日（周五）至本周连续 49
日超千。

BDI：
本周 BDI 全五降，收盘值 1341

点，环比上周低 104 点或 7.20%；周增
幅转跌-7.48%，较上周缩 11.33%；年
内净增转跌为 0.63%；周均值 1384 点
环比上周低 28 点或 1.98%，同比去年
高 531 点或 62.25%，去年周增幅为
2.13%，比本周高 9.61%。本周 BDI 四
项指标全部低于上周，表明大盘走势

“换倒挡”下行。
BCI：
本周 BCI 一升四降，收盘值 2011

点环比上周低 212 点或 9.54%；周增
幅-9.85%，较上周缩 13.31%；年内净
增转跌为-5.55%。周均值 2107 点较
上周低 24 点或 1.13%，同比去年高
1051 点或 99.53% ，去年周增幅为 -
20.49%，比本周低 10.64%。

BPI：
本周 BPI 全五降，收盘值为 1355

点，环比上周低 140 点或 9.36%；周增
幅-9.72%，较上周缩 15.06%；年内净
增转跌为-0.95%；周均值 1419较上周
低 62 点或 4.19%；周均值较 BCI 续低
688 点或 32.65% ，差距较上周扩大
2.15%，同比去年高 355 点或 33.36%，
去 年 周 增 幅 为 16.88% ，比 本 周 高
26.60%。

涨跌势：
BDI 本周出现 5 连降第 7 波跌势

（6/18-22），累计增幅为-7.48%，与上
一波跌势时隔 12个交易日。

BCI 本周无 5+连升（降）成波涨
（跌）势。

BPI 延续上周形成 6 连降第 7 波
跌势（6/15-22），累计增幅为 -9.92%
（本 周 占 -9.72%），与上一波跌势时

隔 11个交易日。
营运状况：
本周各型船运价日均获利：
海岬型船净增-1752美元，环比上

周低 2430 美元 358.41%；周增幅为 -
9.90%，较上周缩 13.79%；年内净增转
跌为 3.38%。周均值较上周低 410 美
元或 2.33%，为 17168美元。

巴拿马型船净增-1111 美元，环
比上周低 1733 美元或 278.62%；周增
幅为-9.59%，较上周缩 14.96%；年内
净增转跌为 0.64%。周均值较上周
低 485 美元或 4.08%，为 11408 美元，
同比海岬型船连续第 10 周低 5760 美
元 或 33.55% ，差 距 较 上 周 扩 大
1.21%。

本周运价日均获利收盘值与上
周环比：

海岬型船收盘为 16492 美元，较
上周低 1752 美元或 9.60%；比去年年
终收盘尚低 2849 美元或 14.73%；去
年同期为 7742 美元，比本周低 8750
美元或 53.06%。

巴拿马型船收盘为 10896 美元，
较上周低 1111 美元或 9.25%；比去年
底收盘高 824 美元或 7.37%；去年同
期为 9114 美元，比本周低 1782 美元
或 16.35%。

以收盘值粗略估算，海岬型船营
运续盈 8.8 成，较上周减盈 2 成；巴拿
马型船续盈 4.7 成，较上周减盈 1.5
成。

走势看点：
本周 BDI 架构各指数年内净增

率如下：BDI 转跌至 0.63%，BCI 转跌
至-5.55%，BPI 转跌至-0.95%，BSI 持
平于 17.24%，使 BDI仍有微升。

BDI 倒车至 1400—1300 点区间；
BCI 退守 2100—2000 点区间；BPI 在
1400—1300 点 区 间 下 行 ；BSI 仍 在
1000—1100点区间作蜗牛行。

从周线增幅走势看，BCI 与 BPI
俱负增长，累及 BDI 增幅为-7.48%，
势如“踩刹车挂倒档”，构成市场制
衡态势。BSI停步不前。

从指数涨跌走势看，BCI 继续无
5+连升（降）成波涨（跌）势；BPI 形成
6 连降第 7 波跌势，令 BDI 出现 5 连
降。本周 BSI歇菜，可忽略不计。

BDI“踩刹车挂倒挡”
市场制衡回调负增长

□ 俞鹤年

本周，宁波航运交易所发布的
海上丝绸之路指数（简 称“ 海 上 丝
路 指 数 ”）之宁波出口集装箱运价
指 数（NCFI）报 收 于 639.6 点 ，较 上
周下跌 4.4%。 21 条航线指数中有 5
条航线上涨，16 条航线下跌。“海上
丝绸之路”沿线地区主要港口中，4
个港口运价上涨，14 个港口运价下
跌。

本报告期重点航线指数情况如
下：

欧地航线：本周市场运输需求未
见明显波动，航商定价策略风格多趋
于保守，市场运价整体小幅下跌；地
中海航线装载率继续维持高位，市场
运价走势平稳。欧洲航线指数为
608.5 点，较上周下跌 2.2%；地东航线
指数为 626.3点，较上周下跌 0.5%；地
西航线指数为 684.2 点，较上周上涨
0.2%。

北美航线：本周市场运量保持平
稳，航商多数下调运价以期获得更多
货量，东西航线运价继续下调。美东
航 线 指 数 为 743.0 点 ，较 上 周 下 跌
5.2%；美西航线指数为 725.9 点，较上
周下跌 6.2%。

中东航线：本周运输需求仍然低
迷，迫于装载压力，航商争相以低价
收货，导致市场运价跌幅扩大。中东
航 线 指 数 为 376.6 点 ，较 上 周 下 跌
22.9%。

此外，本周以下航线市场波动较
大：

红海航线：斋月几近尾声，市场
运量持续萎靡，航商虽然通过临时停
航等手段收缩下水的船舶运力，但供
需情况依然不佳，市场运价承压下
跌。红海航线指数为 808.8 点，较上
周下跌 19.0%。

海上丝绸之路沿线地区主要港
口运价指数变动情况如下：

东盟地区：本周共计 2 个港口运

价指数上涨，4 个港口运价指数下
跌。其中，宁波（中国）—新加坡（新
加坡）运价指数环比下跌 8.7%；宁波
（中国）—巴生（马来西亚）运价指数
环比上涨 2.0%；宁波（中国）—胡志
明（越南）运价指数环比下跌 1.4%；
宁波（中国）—曼谷（泰国）运价指数
环比上涨 2.9%；宁波（中国）—林查
班（泰国）运价指数环比下跌 0.3%；
宁波（中国）—马尼拉（菲律宾）运价
指数环比下跌 2.7%。

欧洲地区：宁波（中国）—康斯坦
撒（罗 马 尼 亚）运价指数环比下跌
5.0%。

南亚地区：本周共计 1 个港口运
价指数上涨，1 个港口运价指数下
跌。其中，宁波（中国）—那瓦西瓦
（印度）运价指数环比下跌 2.4%；宁
波（中国）—皮帕瓦沃（印度）运价指
数环比上涨 0.9%。

西亚地区：本周共计 5 个港口运
价指数下跌。其中，宁波（中国）—
伊斯坦布尔（土耳其）运价指数环比
下 跌 3.4% ；宁 波（中 国）— 阿 喀 巴
（约 旦）运价指数环比下跌 18.8%；
宁波（中国）—捷达（沙特阿拉伯）运
价 指 数 环 比 下 跌 18.8% ；宁 波（中
国）—达曼（沙特阿拉伯）运价指数
环比下跌 24.0%；宁波（中 国）—迪
拜（阿 联 酋）运 价 指 数 环 比 下 跌
22.2%。

北非地区：宁波（中国）—索科纳
（埃及）运价指数环比下跌 19.3%。

东北亚地区：本周共计 1 个港口
运价指数上涨，2 个港口运价指数下
跌。其中，宁波（中国）—伊利切夫
斯克（乌 克 兰）运价指数环比上涨
0.6%；宁波（中 国）—敖德萨（乌 克
兰）运价指数环比下跌 4.2%；宁波
（中国）—新西伯利亚（俄罗斯）运价
指数环比下跌 4.2%。

（宁波航运交易所供稿）

多数航线运价下跌
综合指数跌幅扩大

2018 年 6 月 16 日，根据群众报
警在湖北省黄石市阳新县富池镇
王曙村长江边发现一具男尸，尸
长约 1.70米，年龄约 20至 40岁，上
穿黑色 T 恤，下穿黑色裤子，脚穿

红色运动鞋。
如有上述时间节点失踪且特

征相符的失踪人员家属，请与长
江航运公安局黄石分局联系，联
系电话 0711-3210110。

2018 年 6 月 19 日，根据群众报
警在湖北省黄石市部队码头长江
边发现一具女尸，尸长约 1.58 米，
年龄约 20至 40岁，上穿黑色胸罩，
下穿黑色长裙，左手佩戴银色飞亚

达手表，右手系彩色丝带。
如有上述时间节点失踪且特

征相符的失踪人员家属，请与长江
航运公安局黄石分局联系，联系电
话 0711-3210110。

寻尸启事 寻尸启事

天津港联盟国际集装箱码头
公司装船作业。 薛力强 摄

就在日前，深圳市政府出台了
《关于促进深圳港加快发展的若干
意见》，提出“到 2020 年底初步建立
自由贸易港”的发展目标。与此同
时，四川等中西部内陆地区也在积
极争取建设自由贸易港，并为此展
开了相关研究和申报工作。可见，
建设自由贸易港的热度仍在升温，
各地探索自由贸易港的脚步亦仍在
加快。

作为中国对外开放的新命题，
自由贸易港已然成为焦点，关于建
什么、如何建，近段时间以来也一直
为海内外所关注。

虽然在中国，除了香港，自由贸
易港建设还是一个空白区，但新加
坡、中国香港是两个重要的参照标
准。“近年来，中国内地港口的吞吐
量、基础设施建设并不比新加坡、
中国香港差，不过在管理能力、管

理体制、效率和国际化服务上，还
需要学习借鉴。”一位业内人士对
记者说。

“当务之急，是在对‘中国特色’
研究和理解的基础上，尽快出台中
国自由贸易港建设的顶层布局方
案，然后有计划、分步骤、有重点地
推进，各地要明确错位发展，推动
形成自由贸易港协同合作的新格
局。学习与借鉴自由贸易港建设
固然重要，但也应当注重因地制
宜，综合施策，不可盲目照搬。”三
峡大学经济管理学教师宋文如是
说。

近日，在三亚举办的海上丝绸
之路金融总部基地研讨会上，相关
专家表示，自由贸易港建设应注重

“中国特色”，金融开放或应放在首
位。“大家对海南‘三十而立’后下一
步的更大期待在于开放，从开放服

务贸易等带动其他方面的开放，对
探索建立自由贸易港等也都有很大
期待。”中国（海南）改革发展研究院
院长迟福林说。

“自由贸易港建设能够有力推
动制度创新，带动区域经济较快发
展，进而抢占未来开放制高点。总
体来看，各地争建自由贸易港热情
高涨是好事情。”白明建议，可以先
从沿海、沿江港口试点，循序渐进，
条件成熟时再向内陆地区的空港和
无水港推进，要着重突出地方特点
和前期发展优势。

一个时代有一个时代的标志亮
点。探索建设自由贸易港，是改革
开放向纵深发展的必然要求，从保
税区到自由贸易试验区，再到探索
自由贸易港，对外开放一步步升级，
将为中国经济汇聚发展新动能、开
辟发展新局面。

自贸时间，多地按下“快进键”
□ 全媒记者 张妮

““目前正在进行排水方沟和路面目前正在进行排水方沟和路面
换填层施工换填层施工，，现在已完工现在已完工 3030%%。。””66 月月
2222 日日，，在海口港新海港区外围在海口港新海港区外围，，施工施工
方中交第四航务工程局有限公司正方中交第四航务工程局有限公司正
在抓紧建设新海中路和长椰路在抓紧建设新海中路和长椰路，，尽快尽快
打通新海港的出港通道……随着海打通新海港的出港通道……随着海
南加快建设自由贸易试验区和积极南加快建设自由贸易试验区和积极
探索中国特色自由贸易港建设探索中国特色自由贸易港建设，，全岛全岛
交通基础设施建设的氛围渐浓交通基础设施建设的氛围渐浓。。

20182018 年 被 业 内 视 作 中 国 自 由 贸年 被 业 内 视 作 中 国 自 由 贸

易港建设破土之年易港建设破土之年。。在党的十九大在党的十九大
报告提出报告提出““探索建设自由贸易港探索建设自由贸易港””之之
后后，，各地都掀起了申报建设自由贸易各地都掀起了申报建设自由贸易
港的热潮港的热潮。。

今年今年 44 月月，，在党中央决定支持海南在党中央决定支持海南
逐步探索逐步探索、、稳步推进中国特色自由贸稳步推进中国特色自由贸
易港建设易港建设，，分步骤分步骤、、分阶段建立自由贸分阶段建立自由贸
易港政策和制度体系之后易港政策和制度体系之后，，更是激活更是激活
一池春水一池春水，，在这里在这里，，开放的脚步与时间开放的脚步与时间
赛跑赛跑，，创新的举措与时代共振创新的举措与时代共振。。

实际上，自党的十九大报告提
出“探索建设自由贸易港”之后，多
个省份尤其是有港口的省份在申建
方面态度都很积极。据不完全统
计，已有 10 余个省区市竞逐自由贸
易港，包括上海、浙江、广东、天津、
辽宁、福建、山东、河南、江苏、安
徽、陕西等。

在自贸区路径探索中抢先一步
的上海，率先开始筹划建立自由贸
易港，并将“加快建设开放型经济体
系的风险压力测试区，依托洋山深
水港和浦东国际机场探索建设自由
贸易港”摆在重点工作的重要位置。

随后，广东省提出，探索建设南
沙自由贸易港，推进南沙开发建设
取得新的突破，打造粤港澳大湾区
深度合作示范区。

几乎同时，浙江省提出，未来五
年将全力争取自由贸易港落地浙
江。

其近邻之一的福建省表示，福
建厦门将从四方面探索打造自由贸
易试验区升级版，争取建设自由贸
易港。

天津亦不甘示弱，天津市市长
张国清表示天津也正在积极申报

“京津冀自由贸易港”。在张国清看

来，京津冀自由贸易港是更高形态
上的一个开放的平台，需要有相应
的配套产业、经验等保障来支撑建
设……如何支撑？天津港正在用实
际行动给予答案。

“以前，我们要拿着装箱单、设
备交接单等一堆纸质单据进出码头
现场，人工核对信息既耗时、又费
力。现在，新的集装箱码头操作系
统与智能闸口形成无缝对接后，仅
需刷卡和输入验证码即可快速通
过，时间一般在 40秒左右，很方便!”
日前，司机魏师傅开心地告诉记者，
现在天津港北疆港区的五洲国际集

装箱码头，进出闸口的集港车辆往
来穿梭，过闸效率与以往相比快了
许多。“以国际中转业务为切入点，
推进贸易便利水平提升，不仅为智
慧港口提速增效，也是做好港口文
章，加速探索自由贸易港建设的重
要支撑。”天津港相关负责人说道。

类似的举措还有许多，各地都
对申请成为下一个自贸港跃跃欲
试。对此，商务部研究院国际市场
研究所副所长白明认为，自由贸易
港是推动区域经济开放发展的重要
机遇，自由贸易港热体现了地方对
开放的高涨热情。

多措并举求突破群起争之群起争之群起争之

由由由“““区区区”””至至至“““港港港””” 不仅是一字之差

从自由贸易区申建热到自由贸
易港申建热，“区”“港”之别究竟有
多大？为何说我国亟须建设一批自
由贸易港？记者通过相关采访与资
料查阅发现，目前，我国对外开放进
入新阶段，自由贸易试验区已复制
推广了一大批改革经验，需要借助
新平台，探索开放新高地。在此背
景下，自由贸易港是物流、资金、信
息、人才的集聚地，可以成为引领区
域发展合作的物流中心、金融中心、
信息中心和创新中心。因此，建设
自由贸易港势在必行。

专家表示，自贸试验区和自由
贸易港定位有所不同。

前者是“试验田”，在特定地区

探索试验可复制推广到全国各地的
经验。据记者了解，从 2013 年 9 月
首次建立上海自贸区以来，中国在
3 年多时间里先后批准了 3 批自贸
区，在改善当地营商环境、促进当地
经济开放发展等方面发挥了重要作
用。

例如，南沙自贸区挂牌三年以
来，外贸进出口年均增长 14.5%，从
2014 年的 1291.4 亿元发展到 2017 年
的 1951.7亿元；南沙港国际航线增加
41 条，南沙汽车码头成为全国平行
汽车进口第二大口岸……南沙开发
区口岸办副主任罗建文说，“南沙深
入贯彻国家赋予自贸区的使命和任
务，先行先试，南沙国际航运中心核

心功能区、国际航运枢纽主要承载
区建设已不断升级，这是对自贸区
复制推广的最好注解。”

后者则是全面开放的新高地，作
为全球开放水平最高的区域，需要
在市场准入、金融制度、财政税收等
方面做出一系列与国际接轨的政策
安排。“海南自由贸易港的一个显著
特点是不以转口贸易和加工制造为
重点，而以发展旅游业、现代服务业
和高新技术产业为主导。”大连海事
大学教授黄庆波表示。

“周围很多朋友都在坐邮轮，所
以，今年的年假，我也约上朋友，一
起出来坐邮轮了。”来自武汉的陈女
士对记者说，“听说三亚推广了‘带

着护照去三亚’的理念，所以就带着
家人和孩子报名了 5 天岘港—芽庄
之旅，体验了一把从出行签证、饮食
娱乐，到岸上观光的国际邮轮度假
体验。”目前，各类开放政策的陆续
制定、落地正为海南的旅游业带来
实实在在利好。在三亚做旅游生意
的王先生告诉记者，“比如 59 国入
境免签、离岛免税购物、探索航权开
放并开辟国际航线……这一个接一
个开放政策成就了海南的发展奇
迹。”“打造国际旅游消费中心，既
是海南自由贸易港建设的关键内
容，也是重要抓手。”中国免税品
（集团）有限责任公司董事长陈建山
对此表示。
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