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目 前 海 上 LNG 运 量 占 世 界
LNG 运量的 80%以上，而在 LNG 海
上运输版图中，中国越来越庞大
的需求已经深刻影响到全球竞争
格局。2018 年以来中国 LNG 进口
维持旺盛态势，前 3月 LNG 进口量
同比增长 59%，增速较 2017 年同
期增加 30个百分点。

目前，中国有深圳迭福、天津
南港、浙江舟山等多个 LNG 接收
站在建或在规划中，未来 LNG 市
场格局将进一步多元化。

尽管当前在 LNG海运市场中，
以两大航运央企为主力参与国际
竞争，并不断扩充运力，但显然，
在“国油国运”战略中，当前的中
国 LNG 运输船船队规模是远远不
够的。如果按照现在的 LNG 进口
速度，中国未来每年进口 LNG 将
达到 6000 万—1 亿吨，经粗略统计
需 LNG 运输船 60—100 艘。中国
LNG 的进口量平均以每年 247 万
吨的速度增长，而大型 LNG 运输
船舶目前仅以每年 1 艘船（约 6 万
吨）的速度增长，LNG 运力和 LNG
需求量之间并不匹配，未来还有
很多发展空间。

而站在全球 LNG 运输船船队的角度
而言，中国船队的数量也显得“力量薄
弱”。2017 年，全球 LNG 运输船船队共有
450 艘、6944.4 万立方米，2018 年将有 500
艘、7798.2万立方米，到 2022年将达到 600
艘、9733.9万立方米。

尽管 LNG 海运市场玩家稀少，但挡在
中国航运企业和投资者面前的门槛很高。

首先，LNG 运输船造价高。据悉，一

艘 LNG运输船从建造到运营，需
要投入大量资金，以 16 万—17
万立方米级 LNG运输船为例，造
价超过 2亿美元。

其次，LNG 运输船多为项目
造船。对于 LNG运输船而言，有
稳定的货源十分重要，要解决货
源问题，就要与天然气生产企业
或其他航运企业合作，规避货源
不稳定的风险。

再次，LNG 运输船运营管理
难度大。 LNG 运输船管理具有
高技术、高难度、高附加值的特
点，LNG 运输船船员更属业界稀
缺。一艘 LNG运输船建成后，一
般而言都需要为其专门配套一
支运营和维修团队，而规模较小
的企业很难维持如此规模的投
入。

据悉，随着我国 LNG 需求量
的不断增加，LNG 买家和船东正
通过参股和控股的方式，逐步加
大对 LNG 船运力的掌控力度并
在全球 LNG 运输市场扮演重要
的角色，成为一支越来越令人瞩
目的力量。这一趋势对于培育

和扩大我国 LNG 船运输和建造市场意义
重大，并将为这一链条上的能源、运输及
船舶企业等带来诸多机会。

据预测，到 2020 年，中国或将形一个
拥有 30 艘以上大型 LNG 运输船舶的船
队，若按照每艘 LNG 运输船舶每年 18 航
次计算，中国自有 LNG 船队将能够承担
超过 3300 万吨的 LNG 进口量，或将满足
中国绝大部分的 LNG进口需求。

（本报综合报道）

中国 LNG 船队已经从“他山取石”的学习
阶段发展到能独挡一面的阶段，开始承担起满
足国内 LNG进口运输需求的重任。

让时间拨回到 1999 年。按照国家能源结
构调整的战略部署，为保障中国进口 LNG项目
的运输安全，彼时的中远集团、中海集团和招
商局集团合作启动了发展 LNG 运输业务的研
究分析。2003年，中国首个 LNG运输项目——
广东 LNG运输项目获得国家批准。2004年，中
国首家 LNG 运输企业——中国液化天然气运
输有限公司（CLNG，中远海运能源与招商轮
船各持股 50%）成立。 2005 年，中海集团液化
天然气投资有限公司（现更名为上海中远海运
液化天然气投资有限公司，简称：上海 LNG，
为中远海运能源的全资子公司）成立，与 CLNG
一起成为中国两大 LNG运输企业，肩负起发展
民族 LNG运输产业的重任。

2008 年 4 月，由 CLNG 主导投资、沪东中华
建造的中国首艘 LNG 运输船“大鹏昊”号交付

使用。“大鹏昊”号可装载约 14.5 万立方米
LNG，设计航速 19.5 节，设计使用寿命长达 40
年。它与 2009 年和 2010 年交付的姊妹船“大
鹏月”号和“大鹏星”号一起，承担起每年从澳
洲运载超过 300万吨 LNG的重任。

中国船东在建造 LNG 运输船的过程中，着
眼节能降耗、降低噪声、垃圾与废水处理等各
个方面，大力开展环保技术创新研究，推广绿
色技术设备应用，打造出一系列节能环保型运
输船，树立绿色船舶新标准。2017 年，中远海
运能源作为大股东投资建造的 APLNG 项目 3
艘 LNG 运输船——“中能青岛”号、“中能北
海”号和“中能天津”号先后交付营运，这些
LNG 运输船是目前全球最大、最先进、最环保
的船舶，围绕在它们身上的绿色环保概念和亮
点不胜枚举：这些 LNG运输船采用双燃料动力
系统，以货舱自然蒸发的天然气为燃料，每船
每天可节省 140 吨燃油，可降低 20%—25%的
CO2 排放、90%的 NOx 排放；采用电力推进方
式，具备噪声小、振动小的特点，减少对船员
的身体健康损害。

据了解，国企大腕中国海油也非常积极推
动关键装备国产化进程以及 LNG 清洁燃料在
船用领域的示范与推广。此前，中小型 LNG运
输船的设计、建造技术基本被国外同行垄断。
5 年时间内，中国海油采用中外联合设计和自
主创新设计的模式，一举攻克船型开发和 LNG
储罐等核心技术，开发出三万方 LNG 运输船、
LNG 港作拖轮、LNG 加注船等多种船型，拥有
《船舶 LNG燃料发动机燃料储存及供给系统关
键技术研究》等科技成果和自主知识产权超过

20 项，填补了多项国内技术空白。其中，“海
洋石油 525”是中国海油自主开发的第二代
LNG 港作拖轮。该船使用纯 LNG 作为燃料，降
低二氧化碳，氮氧化物，硫化物等污染物排放
分别高达 50%、90%、100%。

中国海油拥有的“泛亚”号船总长 290米、
型宽 46.95 米、型深 26.25 米、设计载重 82500
吨，体积堪比中型航空母舰，可装载 17.4 万立
方米液化天然气。其装载的 LNG 汽化后容量
将达 1.07 亿立方米。按照北京居民每月用气
量 15 立方米的标准，可供 60 万户居民使用 1
年。“泛亚”号集中了当今中国造船最高科技
成果，也是迄今为止，我国自主设计建造的最
大 LNG 运输船。其三燃料电力推进系统与再
液化装置在 17 万立方米级 LNG 船上应用，在
全球尚属首批使用。

中国 LNG 运输业高速发展的十年，还涌现
了一批高素质的 LNG 项目管理、船舶监造、船
舶管理和骨干船员队伍。为实现中国 LNG 运
输产业的可持续发展，中远海运集团将 LNG船
舶管理视作产业发展的重要战略环节，CLNG
和上海 LNG均成立了专业的 LNG船管公司，从
起初由外资合作方主导，到中方全面接手 LNG
船管公司的运营，已经积累了丰富的 LNG船舶
管理经验。中远海运集团也高度重视 LNG 船
员队伍的培养，从最初清一色的外籍 LNG 船
员，到目前已拥有中国籍 LNG 船员 242 名、船
长 2 名，中国自己的 LNG 船员队伍也已逐步成
长起来。广东大鹏项目十年来零事故、零人员
伤害、零环境破坏的安全记录，正是在向世人宣
告，中国 LNG船舶管理已达到国际领先水平。
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△中海油和BG集团柯蒂斯项目外输首船LNG。

中国船中国船，，拥抱拥抱LNGLNG机遇机遇
近日，中远海运集团与

商 船 三 井 宣 布 ，将 联 手 开
辟 一 条 北 极 液 化 天 然 气
（LNG）运 输 航 线 ，将 LNG
运 往 亚 洲 市 场 ，此 举 有 望
使 运 输 时 间 节 省 一 半 以
上。

一时，LNG 再次备受瞩
目。

英国石油公司在《2035
世界能源展望》中预计：到
2035 年 ，LNG 将 成 为 天 然
气贸易的主导形式。根据

标 普 全 球 普 氏 的 统 计 数
据 ，2017 年 全 球 前 三 大
LNG 进 口 国 分 别 为 日 本 、
中 国 和 韩 国 ，进 口 总 量 分
别 为 8162 万 吨 、3789 万 吨
和 3651 万吨。

伴随着中国 LNG 进口
量 的 日 益 庞 大 ，从 2008 年
中国首艘自有 LNG 运输船

“大鹏昊”号正式投入运营
以 来 ，从 无 到 有 、从 有 到
精 ，中 国 逐 渐 建 立 了 自 己
的 LNG 运输船船队。

近两年，LNG一直是能源行业和航
运业中热门的话题。

目前 LNG 主要有三大出口国：澳
大利亚年出口量为 8000 万吨；卡塔尔
年出口量为 7700 万吨；美国年出口量
为 7000万吨。

LNG作为清洁能源，未来发展前景
广阔。根据某国际能源企业 2017 年
LNG 前景报告，2020 年全球 LNG 贸易
规模将比 2014 年增长 50%；另一家国
际能源企业预测，2030 年全球 LNG 需
求量将为 2012 年的 2 倍；某研究机构
预测，全球 LNG 产能将在 5 年内增长
60%。

有进口自然少不了运输，跨越大洋
两岸的交易只能借助船舶运输的途
径，因此 LNG 运输船也得到了“浮式输
气管”的称号。未来几年，LNG 航运市
场或高潮渐起。据统计，全球 LNG 海
运量近期已经再度跳涨 9.6%至 2.94 亿
吨 /年，直逼 3亿吨大关。

从德鲁里关于 LNG 海运市场的统
计数据来看，2017 年全球 LNG 贸易同
比增长 10.4%，而这种高增长趋势将延
续至 2019 年，预计 2018 年将同比增长
7.2%，2019年将同比增长 8.5%。

由此，LNG运输船船队规模也保持
增长态势，2018 年全球 LNG 运输船船

队规模将增长 12.3%，2019 年将增长 8.4%。而在
LNG 运输船的交付上，2018 年将迎来交付高峰，交
付规模同比将飙升至 101.9%。业界人士表示，在绿
色能源革命的推动下，LNG 运输行业已迎来“黄金
时代”。LNG 船船东及运营商 Golar LNG 指出，2018
年，LNG 产能增长导致市场运输需求超过 LNG 船交
付运力，将推动 LNG航运市场的积极发展。

12 年前，中国的航运人用无比羡慕的
眼光打量着“西北海鹰”和她的姐妹们。

2006 年 5 月 26 日，“西北海鹰”号 LNG
船满载着 12.5 万立方米、约 6 万吨的 LNG
货物缓缓靠泊在位于深圳大鹏湾秤头角的
广东 LNG接收站码头。这是中国大陆接收
的第一船 LNG货物。

12 年后，不妨看看，属于我们自己的
LNG船在哪里？

近年来，中国 LNG 海运市场步入了高
速发展的快车道，福建项目、上海项目、美
孚项目、AP LNG 项目等一系列中国进口
LNG 运输项目投产上线，“闽榕”、“申
海 ”、“ 巴 布 亚 ”、“ 北 斗 星 ”、“ 中 能 福

石”……一艘又一艘 LNG船舶投入运营。
中远海能是中国远洋海运集团旗下唯

一从事 LNG 运输业务的子公司，其全资子
公司上海中远海运液化天然气投资有限公
司（下称“上海 LNG”）和参与投资 50%股
权的中国液化天然气运输（控股）有限公
司（下称“CLNG”）是中国两家大型 LNG 运
输公司。截至 2018 年 3 月底，中远海能共
有 21 艘参与投资建造的 LNG 船投入运营，
另有 17 艘在建 LNG 船将全部于 2020 年前
交付使用。这些 LNG 船全部服务于固定
LNG 运输项目，签署了长达 20—30 年的期
租合约。中远海能总经理刘汉波表示，中
远海能旗下全部 LNG 船收益高且稳定，未

来 3 年 LNG 运输板块效益贡献还将快速增
长。

去年 10 月 16 日，国内最大最先进的
LNG 运输船“泛亚”号正式交付。“泛亚”号
是澳大利亚科蒂斯液化天然气项目 4 艘同
等级 LNG 运输船的首制船，后续还有 3 艘
同等规模的姊妹船陆续交付使用。4 艘运
输船服役后，每年可为我国运回 600 万吨
清洁能源，相当于我国 2016 年全年进口
LNG 总量的四分之一。随着“泛亚”、“泛
美”等大型 LNG 运输船的陆续投用，中国
海油将拥有各类 LNG船 15艘。

日前，交通运输部还批准首批两家企
业获得中国沿海和内河水域 LNG运输船经

营资格，分别是中海油能源和浙江华祥海
运有限公司（浙江华祥）。其中中海油能
源的 2 艘 3 万立方米级 LNG 运输船已在江
南造船建造，浙江华祥 1 艘 1.4 万立方米
级、造价 4 亿元的 LNG 运输船也于 3 月份
在启东丰顺船舶重工有限公司（启 东 丰
顺）开工。

据中国船级社消息，中国正在建造的
首批支线 LNG 运输船除这 3 艘外，还有 2
艘，分别是：大连因泰集团有限公司（大连
因泰）的 1 艘 2.8 万立方米级 LNG 运输船、
浙江元和海运有限公司的 1 艘 3 万立方米
级 LNG运输船，5艘船均入级中国船级社。

中国大型 LNG运输船已渐成规模。

B 中国需求催生中国力量

限硫令引起的航运市场博弈
□ 全媒记者 罗艺 杨柳

国际海事组织（IMO）秘书长林基泽日前
在接受媒体采访时再次强调，新的硫排放限
制法规，不会改变，不会延迟，将准时实施。

近日，我国出台《中共中央国务院关于全
面加强生态环境保护坚决打好污染防治攻
坚战的意见》，明确将尽快实现车用柴油、普
通柴油和部分船舶用油标准并轨，内河和江
海直达船舶必须使用硫含量不大于 10 毫克 /
千克的柴油。

随着现代社会对环境保护的日益重视，
多部国际和区域环境保护规则将陆续强制
实施，而新的硫排放限制法规无疑是大众关
心的重点之一。眼看着距离限硫令实施的
天数越来越少，各航运企业纷纷着手布置对
策，低硫油作为应对限硫令的三大主流方法
之一，在经历了低迷徘徊期后，因绿色航运
要求，一跃而成为燃油市场的新宠。

燃料低硫化势在必行

近年来，船舶大气污染已不容忽视，在港
口、海峡和一些船舶流量大的海区，船舶排
放废气甚至成为该地区主要污染源。

上海市环境监测中心数据曾显示，船舶
和港口活动（包括拖车和货物处置设备的排
放）占该市二氧化硫总排放的 12.4%。

在环保要求日益严格的大背景下，船用
油急需换代升级，船燃低硫化、轻质化逐渐
成为大势所趋，船舶排放废气造成的空气污

染问题越来越引起人们的重视。据悉，燃油
中约 90%的硫成分在燃烧后，会在尾气中以
硫化物排放出来。在海陆风的作用下，即使
排放点距海岸线 400 公里，航运排放污染也
可以侵入内陆数百公里。

为及时对航运排放进行有效控制，避免
对环境造成更大危害。2006 年，国际海事组
织（IMO）《国际防止船舶造成污染公约》附
则六“防止船舶造成空气污染”规定，在部分
区 域 内 船 舶 硫 氧 化 物 的 硫 含 量 上 限 是
0.1%。2016年 10月，国际海事组织确定 2020
年在全球海域实行船舶燃油 0.5%含硫上限
的规定。

2015 年 12 月，我国也出台《珠三角、长三
角、环渤海（京津冀）水域船舶排放控制区实
施方案》，设立 3个船舶大气污染物排放控制
区，并计划逐步在主要港口施行 0.5%的硫含
量上限要求，以实际行动响应国际组织号
召。

交通运输部副部长何建中在船舶排放控
制区方案落实现场推进会上表示，设立船舶
排放控制区，是深化水运行业供给侧结构性
改革、补短板的重要抓手，更是港口航运转
型发展的迫切要求。

或引起航运震荡

今年一季度，由于燃油、人力等运输成本
又在大幅提高，球各航运公司一季度“成绩

单”纷纷出现营收增长、实际亏损现象，旌旗
不倒者寥寥无几，而在限硫令实施之后，航
运燃油成本又将大幅提升。

日本三大航运巨头之一商船三井社长兼
首席执行官池田润一郎表示，考虑到低硫燃
料和目前使用的燃料价格差异可能为每吨
300美元，限硫令将为航运业带来额外 500亿
美元的成本。如果行业不能将成本转嫁出
去，很多航运企业可能会因此破产。

除考虑将限硫令带来的成本增加转嫁出
去外，新规正式生效后，有哪些燃料可供选
择也是航运企业关心的问题。针对此，炼油
厂近期开始陆续放出他们对于 2020 年后燃
油供应计划。

炼油企业承认，到 2020 年，他们不会只
向市场投入一种硫含量 0.5%的燃料产品。

日前，英国石油公司已在国际石油周期
间与船东的单独会议上宣布了两种新燃料；
埃克森美孚公司也曾表示，可能会在今年末
或明年初推出新品。

埃克森美孚的 White 表示，根据公司计
划，可能会使用到的燃料数量“将是两个以
上，但会小于 42。”

中国石化燃料油销售有限公司总经理助
理邴春亭认为，加强低硫燃油的流通和研究
低硫资源的供应是公司的当务之急。

4 月初，中国石化正式启动了“绿色企
业行动计划”。目前中国石化已在加紧研究
低硫船燃产品，在去年的国际海事展上，也

与业界分享了一些低硫资源的研究成果。

低硫油带来燃油机遇

2018年对于船供油行业是极具挑战的一
年，石油市场供需面的好转，航运市场的复
苏以及国家环保政策的实施，虽然给船供油
行业带来了巨大的压力，却也蕴藏着极为难
得的历史机遇。

目前，距离限硫令实施仅剩一年半时间，
使用 LNG 动力船、安装废气洗涤器、使用低
硫油成为应对限硫令的三大举措。

对于这三种措施，在未来几年时间，低
硫油、废气洗涤器将会被多数航运企业选
择，LNG 动力则是远期趋势。而据其他媒体
预测，到 2020 年 1 月 1 日，全球只有约 5%的
船舶安装了洗涤器，其余 95%还未解决方
案。

上海中船三井造船柴油机有限公司工程
师邓高雄认为，随着低硫油产品的类型增
多、市场日益扩大，采用低硫油将成为未来

减排的主流方式。
低硫油的走高，不仅会带动自身发展壮

大，也为我国炼油市场带来了宝贵机会。中
国船舶燃料油市场经历了几年的低迷，已逐
渐进入复苏阶段，2017 年内贸和保税市场消
费量均有 8-10%的同比增长表现。

中国船舶燃料有限责任公司总经理孙厚
指出，目前国内炼油能力至少有 1 亿吨 /年过
剩，而全球的船用低硫燃料资源将面临短
缺。应该积极倡导利用过剩产能生产低硫
燃料油，鼓励炼厂多元化生产，力推炼厂生
产合格的内贸船用燃料油和保税燃料油，并
积极争取税收支持，争取打造全球船用燃料
价格洼地。
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△我国LNG运输船。


