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2009 年 1 月 27 日，农历大年初二，海面
风力 8级，引领 15万吨级铁矿船“月神”号；

2014 年 12 月 20 日，引领世界最大超巴
拿马型汽车滚装船从船坞下水，该船由厦船
重工建造……

洋洋洒洒数万字，厚厚实实五大本，这
是厦门港引航站引航一科科长、高级引航员
杨其猛的“独门笔记”，记录着 26年来他完成
的超过 12500艘次船舶引航作业情况。

翻开笔记，一笔一画工整有力，透出铮
铮硬汉对引航事业的热爱与坚持；一字一句
质朴严谨，见证着引航专家的积淀与成长；
一个船名一次记录，见证着鹭岛辽阔的海天
之间，引航服务与港口生产比翼齐飞的光辉
岁月。

一呼即到的引航硬汉

“马上就到！”
一通电话，打破了深夜的宁静。

2009 年 1 月 27 日，农历大年初二。鹭岛
之上，新年的气氛正浓，而厦门港外海，已停
泊 2 天的“月神”号上，人人焦急。这是一艘
15万吨级铁矿船，因船上海图资料不足，加上
气象条件恶劣，连续两天无法完成进港指令。

厦门港引航站领导得知情况后，立刻展
开研讨，最终决定打破常规，指派引航员到
距离引航登轮点约 20海里的台湾海峡登船。

派谁去？领导首先想到的就是杨其猛。
这位同事眼中的“工作狂”“硬汉子”，一直是
厦门港完成重点引航任务数量最多、质量最
高的引航员之一。

临危受命，杨其猛毫不含糊，挂上电话，
拿起引航包，就往登轮点赶去。

坐汽车，上拖轮。雨夜中，8 级大风掀起

阵阵巨浪，久经考验的杨其猛也被摇得晕船
呕吐。“别看我引过这么多船，跑这么远的还
是第一次。但任务当前，船在等待，跑再远
也无所谓。”事后，杨其猛回忆。

一个小时、两个小时、三个小时……时间
一分一秒地过去，湿冷的海风沁入皮肤，夜幕
下的大海只剩下发动机的声音，而驾驶台上
的杨其猛却必须要保持注意力高度集中。

终于，历时 6个小时，海沧矿石码头传来
了一声响亮的汽笛声，“月神”号顺利靠港！
船长、船员纷纷竖起了大拇指。任务顺利完
成，不仅为船方、码头节省了大量成本，也创
造了厦门引航史上最远引航距离的记录。

时刻待命，一呼即到，这是杨其猛的工
作常态。

他所在的厦门港，是我国沿海主要港口
之一，也是对台航运主要口岸。 2016 年，厦
门港集装箱吞吐量达到 961.37 万标箱，位居
全球港口第 15名，20万吨级以上的超大型船
舶实现常态化通航。

服务一方大港，从业 26 年，杨其猛已是
厦门港航界赫赫有名的“引航硬汉”——不
论刮风下雨、不论白天黑夜，不论大小节日，
他总是静静等待着需要引航的船舶，然后认
认真真地做好每一趟引航。

凭借着专业与坚持，杨其猛屡破引航记
录。1991 年 7 月参加引航工作后，平均每年
引领中外船舶达 500 艘次，26 年已累计完成
超过 12500艘次的船舶引航作业，多次完成世
界引航创举，为厦门港发展作出了突出贡献。

危急时刻的定海神针

作为东南沿海的航运中心，厦门港引航
任务十分艰巨。近些年，超大型船舶、特种
船舶、困难救助船舶等各类不同船舶进港频
率上升。

2012 年 11 月 21 日，大型集装箱船“长
捷”轮进港，受海冰、浪涌、大风的不断拍打，
船体在行进过程中突发故障，造成右舷无法
靠泊。寒冬腊月，数九寒天，加上特殊的地
理位置、船舶情况，引航难度可想而知。

面对退无可退的紧迫局面，杨其猛大胆
打破常规，在落潮流速近 2节的情况下，调头
顺流左舷靠泊。“右舵 5 度”“前进一”“进车”

“把定”……在他不断变化的口令指挥下，船
缓缓地向前移动，安全平稳地靠上海天码头
10号泊位。

他在危急时刻镇定果断，用精湛技艺和
过人胆识博得了船长与港方的高度赞誉。
而这种针对超大型船的反潮水应急操纵，在
厦门港引航史上也当属首例。

海上环境千变万化，每一次的作业条件
和情境都是独一无二的。“许多船舶有不同
的特点，给引航带来了一定的难度。不过只
要自己有丰富引航经验与专业操船技艺，每
次引航时就能发挥大作用。”杨其猛说。

2016 年的 4 月，对他来说有些不同寻
常。短短一个月间，他在引航过程中先后处
置了四次难以预估的突发险情，包括船舶主
机失控、狭水道中舵工操反舵、舵机卡位以
及大型滚装船下水时坞门漂开等。

其中最为惊险的一幕发生在长 259 米、
吃水 12米的“日照鸿运”轮出港过程中，当时
该船以 9 节多的速度航行，舵机突发故障导
致舵叶卡在左舵 10°的位置，船艏向左偏转
越来越快，船体径直向着左前方 400 米处的
危险品化工码头冲去。

凭借多年的技术磨炼和扎实的经验积
累，杨其猛临危不乱沉着应对，迅速而坚决地
采取一系列应急措施，将船舶控制在安全水
域，成功把一起重大事故隐患化解于未然。

而这些成功都源于日常的点滴积累。“每
一次引航，都是经验与操船技艺的积累。”因
此，杨其猛笔耕不辍，把每一次引航工作情况
记录在案，厚厚五大本的引航日志，纵贯他的
引航职业生涯。同时，作为技术骨干的他，潜
心钻研，发表了多篇技术论文，多次作为行业
专家参与港航工程评估论证。

在很多同事和朋友眼中，杨其猛仿佛从
来不知疲倦。正是这种钢铁般的意志和孜
孜不倦精神，书写了他引航生涯中一笔笔的
浓墨重彩，铸就一次次力挽狂澜的闪光时
刻。

阳光引航的“领头雁”

自 2004 年走上管理岗位后，杨其猛先后
任厦门港引航站引航科副科长、安全技术科
科长、引航科科长等职务。在日常管理工作
中，他将安全生产作为头等大事来抓。

推进建章立制，强化安全教育培训，营造安
全引航文化……杨其猛将“安全第一”的引航信
条，深深烙入站内广大年轻引航员的心中。

群雁齐飞，离不开领头雁的悉心引领。
虽然担纲着繁重的站务管理工作，杨其

猛始终坚守在引航生产一线。自 2012 年以
来，他平均每年引领中外船舶达 500艘次，在
所有引航员中名列前茅。

还记得 2016 年 9 月，厦门遭受新中国成
立以来最强台风“莫兰蒂”的正面袭击。一接
到台风警报，杨其猛就坚守在防抗台第一线，
及时传达上级指示，组织疏散船舶出港避台。

台风过境后，杨其猛第一时间带领引航
员出发，顶着风雨，在惊涛骇浪之中攀爬近
十米高的引航梯，登轮引领大型船舶进港。

台风惨烈，引航无畏。在杨其猛和其他

同样不畏艰险、坚守岗位的港航职工们的共
同努力之下，厦门港安全地抵御了“莫兰蒂”
的侵袭，及时恢复生产。

同时，他还积极担负起培养实习引航员
的责任。一方面，根据多年的工作经验，将
引航服务的重点、焦点和难点进行有计划、
有步骤地改进，帮助实习引航员快速成长；
一方面以身作则，开展“赶学超”和“传帮带”
活动，带头践行引航职业道德和文明标准，
传播优质服务理念。

在他的带领下，厦门港引航站全体引航
员积极践行“阳光引航”服务承诺，引航站相
继获得“港口先进集体”“文明单位”“中国货
运业大奖”“全国十佳引航机构”等诸多荣
誉，他本人也多次被上级授予“优秀共产党
员”“先进工作者”“福建省交通运输厅文明
服务十佳标兵”及“福建省港航系统最佳引
航员”等光荣称号。

千淘万漉虽辛苦，吹尽黄沙始得金。“因
为喜欢，所以坚持。引航不只是一项工作，
而是我为之奋斗终生的事业，终其一生唯有
它！”站在第三届全国十佳引航员颁奖大会
的舞台上，杨其猛语句铿锵。

鹭岛名片 引航铁人
——记第三届全国十佳引航员杨其猛

□ 全媒记者 程璐 见习记者 毛庆

工作中的杨其猛（右）。厦门港引航站供图

近日，厦门市发改委向外披露，厦门港主
航道扩建四期工程提前一年完成项目工程
量，已交工验收，与此同时，厦门港后石航道
二期工程也正在紧锣密鼓地建设中。

后石航道位处厦门湾南岸漳州开发区四
区，为厦门港公共航道，属于 15 万吨级航道
工程，总投资达 1.628 亿元。“项目建成后，该
航道将成为厦门港又一条海上‘高速公路’。”
8 月 12 日，漳州开发区相关负责人在接受记
者采访时说道。

推动后石港区规模化发展

后石港区拥有丰富的深水岸线资源，是
以大宗散杂货码头为主的大型临港工业港
区，但岸线开发却处于初期阶段。

截至目前，后石港区已建深水泊位 1 个，
为华阳电厂 10 万吨级煤码头。在建深水泊
位为中利石化公司的 5 万吨级石化码头和后
石港区 3#泊位 15万吨级通用码头。

据厦门港航道管理站工作人员介绍，后
石港区现有后石华阳电厂 10 万吨级航道，从
华阳电厂至在建的 3#泊位之间的水道处于
天然状态，水深在 4～38.5 米之间。因此，严
格意义上讲，后石港区目前没有完整的可满
足 10万吨级以上船舶通航的进港航道。

“后石港区航道的现状还不能满足现有
在建深水泊位的通航需要，也不适应后石港
区到港船舶日益增多的趋势，航道的建设滞
后于港区发展的步伐，因此急需进一步提高
后石港区的航道等级。”该工作人员表示。

随着后石航道二期工程落地实施，航道

全程可满足 15 万吨级散货船乘潮单线通航
要求，乘潮历时 3 小时，乘潮保证率 90%，乘
潮水位为 4.24 米，同时航道起点 A 至中利石
化码头 J点附近可满足 5万吨级油船（化学品
船）全潮单线通航要求，全潮通航水位为
0.67米（设计低水位）。

助力厦门国际航运中心建设

“航道建设是提升港口辐射能力的重要举
措，事关港口经济建设发展大局。”厦门港航
道管理站相关负责人介绍，厦门湾外有大小
金门、大担、二担、青屿诸岛屿环绕，湾内又有
鼓浪屿、鸡屿、火烧屿等岛屿屹立，水域平静，
是我国东南沿海的天然深水良港之一。

港口要发展，航道要先行。“后石港区是
厦门湾以大宗散杂货码头为主的临港工业港
区，是厦门港的重要组成部分，也是‘东南国
际航运中心’港口深水泊位的建设重点。”厦
门港口管理局副巡视员林建宁介绍，后石航
道二期工程将为厦门港建设成为功能完善的
国际集装箱枢纽港、国际一流的邮轮母港、对
台航运的先行区和主通道、高端航运服务要
素集聚区提供坚实保障。

据介绍，该工程是对现有后石航道一期
10 万吨级进港航道实施改扩建，并延伸至后
石港区 3#泊位，可以满足 15 万吨级散货船乘
潮单线通航需求。此外，为配合周边航道需
求，厦门港后石航道二期工程先行开通先期
7万吨级航道，今年已正式投入使用。

后石航道二期工程项目建成后，还将提
高大宗货物运输效率和降低运营成本，改善

后石临港工业区投资环境，进而为厦门港经
济发展创造有利条件。

向一流港口进发

今年 4 月，福建省重点工程、厦门港古雷
航道三期工程正式开工建设，建成后将实现
30万吨级油船全潮单向通航。

除此之外，厦门港还相继开建主航道扩
建四期工程、海沧角美航道整治一期工程等，
计划 2020 年建成满足 20 万吨级集装箱船舶
通航的深水航道，东山湾建成满足 30 万吨级
油船通航的深水航道，并建成 10 万-30 万吨
级船舶锚地等。

通过完善大型深水航道及配套锚地等公
用设施，厦门港还将重点推进海沧集装箱运
输核心港区建设，启动实施古雷、后石和翔安
港区的规模化开发，引导大型散货运输向古
雷和后石港区转移。

航道建设倒逼港口建设，也给厦门港的
发展注入强大动力。深水泊位建设和升级改
造在加快，古雷南 3 号 30 万吨级（结构 45 万
吨）原油码头、海沧 20-22 号 7.5 万吨级（结构
10 万吨）泊位等大型码头项目稳步推进，刘
五店港口支持系统建设有条不紊……到 2020
年厦门港将完成海沧 14-19 号集装箱泊位结
构等级提升，满足 15 万吨级以上集装箱船靠
泊要求。

正是一个个航道的开辟、一个个硬件的
建设，让厦门港的港口资源优势为内地所熟
识，深化了腹地贸易企业对厦门港的了解，提
升了厦门港对腹地的辐射功能。

厦门港全速打造“海上高速”
□ 全媒记者 王有哲
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曾以重工业名扬天下的上海宝山正
在进行转型蜕变。在新发展理念之下，上
海宝山正由以往钢铁制造为主的传统工
业区向邮轮经济特色的现代化滨江新区
转变。

吴淞口，曾经的吴淞江入海口，现黄
浦江的入海口。黄浦江与长江在这里交
汇。近几年，邮轮产业活力不断，宝山区
积极参与邮轮修造，着力引进邮轮总部型
企业，打造“吴淞口”邮轮服务品牌，初步
形成上中下游个有重点的邮轮产业链。

长航的客货滚装码头，成为亚洲第一、
世界前四的邮轮枢纽港——吴淞口国际邮
轮港，而它也正成为宝山一张崭新的“世界
级名片”。

“吴淞口国际邮轮港自 2011 年 10 月
开港以来，累计接靠邮轮 1800 多艘次、出
入境游客突破 1000 万人次。今年 1-7 月
共 计 靠 泊 229 艘 次 ，接 待 出 入 境 旅 客
159.32 万人次。”上海市宝山区委书记汪
泓表示，这座亚洲第一，世界第四的邮轮
港目前已进入“四船同靠”新纪元，带动中
国成为全球仅次于美国的第二大邮轮客
源地市场，将带动上海跻身世界邮轮母港
城市第一方阵。

“从 2011 年至今，连续两次的扩容建
设使得它成为了亚太地区最好的一个码

头，中国最美的邮轮码头，而且我们还带
动了日本和韩国上下游码头的升级。”汪
泓还表示，未来，在上海全力打响“上海服
务”“上海制造”“上海购物”“上海文化”
四大品牌的背景下，宝山也将全力对接，
努力推动邮轮经济成为上海“四大品牌”
建设的重要板块。

宝山曾经是全国最大的集装箱基地，
随着洋山深水港的开发，上海国际航运中
心布局有一个重大的调整，即货运逐渐往
南转移，转到洋山港，客运则放在宝山。

“我们是 2012 开始运营，宝山进入服
务经济的时代，宝山接下去还会面临很多
的港口的一些变化，有些企业的港口，像
宝钢的港口，这些港口从生产型，转为生
活型。所以宝山居民我们以前很少到江
边来，那么现在我们基本上每天晚上到江
边来，因为我们现在有了自己的生活型岸
线。”吴淞口国际邮轮港董事长王友军在
接受中新网记者采访时表示。
（来源：中国新闻网 汪青 王子涛 周歆 )

本报讯 （全 媒 记 者 龙 巍
通讯员 张超）8 月 13 日，今年第
16 号台风“贝碧嘉”（热 带 风 暴
级）形成，湛江海事局迅速启动
Ⅱ级防台响应，琼州海峡航线已
于 12日 18时全线停航。

13 日 11 时，台风“贝碧嘉”
中心距离湛江市区偏东方向约
290 公里，中心附近最大风力 8
级。湛江港和雷州半岛东部沿
海从 13日 11时 40分起升挂台风
信号三号风球；雷州半岛西部沿
海、琼州海峡北岸各台风警报站
所挂台风信号二号风球不改变。

湛江海事局从 8 月 13 日 12
时 30 分开始启动Ⅱ级防抗热带
气旋响应，船舶交管中心向粤西
海域船舶发布预警信息，在应急
力量部署方面，湛江港、雷州半
岛东西海岸、琼州海峡等水域已
布置 8 艘专业救助船和大马力
拖轮，随时处置突发事件。
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从钢花到浪花：上海宝山冲刺
世界邮轮母港城市第一方阵

本报讯 （记者 顾晓平 通讯员 王开
耀 锡交）日前，江阴市正式启用港口船舶
污染物联合监管电子平台，实现对船舶污
染物接收、转运、处置全流程的实时无缝
监管。

该平台由江阴电子口岸公司研发，摒
弃了以往港口船舶污染物纸质联单监管
的模式，船舶污染物接收企业只要添加江
阴电子口岸微信企业号，简单四步即可完
成日常船舶污染物接收、转运、处置等作

业申报，平台对业务关键节点进行数据采
集及信息推送，实现作业的全天候全流程
布控，监管部门可在平台上实时查看车辆
及船舶污染物作业流程。

该平台后台自动生成《港口船舶污染
物接收转运处置联单》并加盖电子印章，
按需输出打印，满足企业和监管部门定制
台账、统计查询等功能，有效解决了以往
港口船舶污染物监管中出现的监管不连
续、信息不互通、处置不覆盖等问题。

本报讯 （全 媒 记 者 陈 俊 杰 通 讯
员 孙 为 民）8 月 14 日，浙江省港航管理
局发布今年前 7 个月海河联运量简报。
数据显示，今年 1-7 月，浙江全省累计完
成 海 河 联 运 量 1416.9 万 吨 ，同 比 增 长
20.7%。

据介绍，7 月份浙江省内河运输市场
行情回升。随着运输旺季的到来，煤炭、
黄沙等运输需求逐步上升，海河联运量快
速上涨，恢复至前期高位。

7 月，浙江全省完成海河联运量 225.5

万吨，环比增长 20.0%，同比增长 27.4%。
其中，完成散货海河联运量 207.5万吨，环
比增长 20.0%，同比增长 23.0%。主要运
输货种煤炭、黄沙分别完成 137.1 万吨、
58.0 万吨，环比增长 14.3%和 37.6%；完成
集装箱海河联运量 14400TEU，环比增长
20.3%，同比增长 117.0%。其中往来于杭
州、嘉兴和湖州的集装箱江海联运量分别
完成 5601TEU、4100TEU 和 1651TEU，环比
增 长 33.4% 、2.4% 和 0.4% ，同 比 增 长
55.2%、103.9%和 84.3%。

浙江海河联运量同比增长超两成

江阴启动船舶污染物电子监管

8 月 12
日，广西百
色海事局隆
林办事处来
到 辖 区 渡
口 ，开 展
“防溺水安
全知识进渡
口”宣传活
动。图为海
事工作人员
围绕“水上
出 行 四 要
看”、“防溺
十招”、“乘
船 注 意 事
项”等对学
生进行现场
宣传讲解。
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