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成本一二十块钱一吨的河砂倒
卖到工地暴涨至一两百块钱一吨，
巨额暴利，导致长江遭受非法采砂
之害。

央视网记者从长江水利委获
悉，为保护一江清水，两岸生态，沿
江流域跨界合作，多部门联合执
法，大大遏制了非法采砂猖獗态
势，自 2016年 12月非法采砂入刑以
来，各地共破获涉砂类刑事案件
1925 起，抓获犯罪嫌疑人 540 人，50
余人获刑。

“由于利益巨大，江里采砂相当
于沙里淘金，村民们为此抢占码
头，日夜不停在码头作业，噪音很
大，灰尘也大。”江西瑞昌市环境生
态保护领导小组办公室主任张吉
奎介绍，从 2016 年开始，他们联合
水利、公安、海事、港口等多个部
门，开展码头整治，严打非法采砂，
一年多来，拆除了 29 个码头，切割

淘汰了 200 多艘采砂船，岸线复绿
工作也已展开。

今年 7 月 23 日，长江安徽池州
段，两艘正在非法采砂的船只被巡
逻的执法人员当场抓获。

“一般非法采砂都是两艘船，一
只 船 采 砂 ，一 只 船 装 砂 ，如 果 是
1000 吨载重的船，如果发现不及
时，2 个小时采满砂石后，他们就会
逃之夭夭。”池州市水务局副局长
张武桥介绍，为严打非法采砂，当
地成立了水务、公安、海事等多个
部门组成的联合执法队，在重点区
域开展 24 小时巡逻，对抓获的非法
采砂船只予以拆解，并对涉案人员
按照最高额度处罚，构成犯罪的直
接移交公安机关立案。

非法采砂严重危害长江生态。
长江水利委河道采砂管理局

调研员李刚告诉央视网记者，在长
江干流上非法偷采危害极大：一是

改变河势，危及堤防安全，湖北浠
水县四邑堤段、江西九江市的永安
堤段、安徽芜湖等江段，均发生过
采砂造成江岸崩塌事件；二是堵塞
长江航道，引发海损事故；三是破
坏水生态与水环境，影响生态安
全。

由于非法采砂大多在夜晚进
行，且大多是“三无”船只，导致打
击非法采砂存在“看不到、抓不住、
难处罚”的难点。为扭转这种困
局，多部门联手、跨区域协作的执
法环境正在形成。

李刚介绍，目前，长江经济带上
的苏沪、皖苏、鄂赣皖、湘鄂、川渝
等省际交界江段先后签订了跨界
水域采砂联合共治协议，建立了联
合执法、案件移送、信息共享等制
度，对流窜作业、越界偷采等违法
行为形成有效打击。

（来源:央视网 孔华 何川）
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手 机 号 为 138****5268 的 朋 友
来电询问：我是一名二副，Z02 过期
了，现在重新参加培训是否可以直
接换出新证书？

为此，记者询问了有关部门，
答复如下：培训合格证过期后再有
效换证，需有 18 个月相应种类船
舶的任职资历，再参加知识更新培
训，成绩通过且上传到系统后就可
以申请 11 规则再有效换证了。

全媒记者 张峥

Z02如何换新证？

本报讯 （全媒记者 陈俊杰 通
讯员 孙国栋 熊小芳）日前，绍兴
海事部门和民防九龙救援队、柯桥
战狼救援协会、上虞人防蓝天救援
队等 16 家社会公益救援组织共同
签订《绍兴市水上交通应急救援合
作协议》，共同组建水上交通应急
队伍，标志着绍兴水上交通应急救
援合作体系正式确立。

“绍兴此次水上交通应急救援
合作协议的签订，实现了行业管理
部门与民间公益救援组织的强强
联合。”绍兴市地方海事局副科长
史向阳介绍，这 16 家社会公益救
援组织是绍兴 3 区 2 市 1 县民间救
援的核心力量，目前有志愿者队伍
超 1000人，灾难救援经验与人力资
源丰富，但水上救援设备受资金影
响相对落后。

绍兴海事作为行业主管部门，

拥有专业的水上应急救助设备，但
人员力量受编制影响相对薄弱，
122 名海事应急人员分散在 6 个区
（县）。“强强联合后，设备、人员、
技能上都可实现优势互补。”史向
阳说。根据协议约定，绍兴海事部
门与 16 家社会公益救援组织将在
信息互通、联合响应、资源共享等
方面融为一体，这是绍兴海事首次
对水上交通社会救援力量进行整
合，确立了合作体系。

“今后各方将在日常训练、演
练和水上交通应急救援方面开展
广泛合作。一方面在水上事故救
援过程中最大限度做到合理调配、
科学施救、就近就快；另一方面也
是我们探索水上交通应急救援队
伍建设的新模式，将更快更好地保
障绍兴水运。”绍兴市地方海事局
党委委员吴惠国介绍。

本报讯 （全媒记者 鄢琦 特约记者 倪磊）8 月 16 日，
赣江新干航电枢纽库区防护工程电排站、排渗站单位工程
完成交工验收，标志着该工程建设又向前迈进了一大步。

江西省港航管理局副局长丁光明告诉记者，江西正
在加快高等级航道建设，如赣江建设井冈山航电枢纽、
新干航电枢纽、龙头山水电枢纽、万安枢纽二线船闸，将
原计划到 2020 年底实现赣江三级通航目标，提前至 2019
年底完成；信江建设八字嘴航电枢纽、双港航运枢纽、两
个航道整治工程，将原计划到 2022 年底实现信江三级通
航的目标，提前至 2020 年底完成。

目前，江西已完成长江江西段、赣江、信江沿江港口
总体规划编制或修编。根据相关规划，江西将进一步抓
好九江港一批公用码头建设，建成九江港红光综合码头
一期工程、赤湖工业园公用码头、赣电集团泓达物流公用
码头、九江华亿石油化工有限公司码头；同步推进沿赣
江、信江港口码头项目建设，建成南昌港姚湾综合码头、
龙头岗综合码头二期工程，赣州港水西综合货运码头、吉
安港泰和港区沿溪综合货运码头、吉水港区醪桥货运综
合码头、吉安市港区张家渡码头、吉安县港区陶溪综合码
头、樟树港水运口岸作业区码头与五码头改造工程、河西
港区综合码头、上饶港鄱阳货运综合码头以及鹰潭港余
江货运综合码头。全省港口体系由此逐步形成。

据介绍，九江港还将重点推进城西、彭泽、湖口、瑞昌
港区 4 条疏港铁路专用线以及瑞昌港区下巢湖作业区至
G351 国道、湖口屏峰作业区到三里等 9 条疏港公路建设。
南昌港正重点推进姚湾作业区至南外环、樵舍港区至 G105
疏港公路等 2条疏港公路建设，逐步完善该省港口集疏运
体系，有效提升九江港、南昌港的服务能力和水平。
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本报讯 （全 媒 记 者 鄢 琦 记
者 徐 丹 通 讯 员 戴 春 阳）8 月 16
日，记者从河北港口集团召开的

“湾长制”工作协调推进会上获悉，
自今年 5 月份该集团启动“湾长
制”工作以来，秦皇岛港海岸海域
已累计完成粉煤灰苫盖 20000 平方
米，清理海岸沿线破损砂石 20 余
立方米，清除杂草 1000 余平方米；
清捞海上漂浮垃圾 21.6 吨，集中整
治取得初步成效。

5 月，秦皇岛市启动“湾长制”
试点工作，秦皇岛港被确立为试点
单位之一。河北港口集团坚持陆
海统筹，制定出台了《河北港口集
团“湾长制”工作方案》，成立“湾
长制”综合指挥机构，实施“三级”
湾长负责制，划分责任区域，明确
工作目标和重点任务，做到每一延
米海岸线监管责任全覆盖。集团
总经理刘广海亲自担任总湾长，各
级领导分别担任副总湾长、区域湾
长，各级湾长多次勘查督导港口海

岸沿线环境，现场解决重点问题。
河北港口集团卫环中心作为

主管部门，主动与海洋局全面对
接，结合港口海岸实际情况，制定
印发大气、水、环境提升三个工作
方案，建立“湾长制”工作微信群；
各海岸责任单位对各项工作任务
进行细化分解，明确责任领导、责
任人，强化日常海岸沿线环境质量
专项检查，利用每周五下午时间，
组织对港口海岸沿线环境进行治
理。港口海岸沿线积存垃圾、卫生
死角、杂草、杂物、机容机貌等项工
作得到有效治理，海域环境得到有
效提升。

接下来，河北港口集团将持续
开展海岸环境治理，严控入海河口
污染物排放，加强海岸沿线码头、
堆场及装卸作业过程中防尘、防污
监管，进一步强化海域执法监督，
彻底解决影响港口海岸区域环境
的各类问题，全面提升港口海岸沿
线环境状况。

河北港口集团全力守护生态岸线

本报讯 （全媒记者 程璐 通讯
员 滕永超 陈福广）8 月 16 日 22 时
40 分，随着载着最后撤离的 6 名船
员的拖轮安全靠泊江苏通州湾海
事码头，一场正面迎抗台风“温比
亚”，关系 19 名船员生命，牵动多
方搜救力量的海陆空大救援行动
画上圆满句号。

16 日，在台风“温比亚”逐步影
响南通沿海海域之际，南通市人民
政府接舟山市人民政府函，请求协
助 救 援 搁 浅 的 舟 山 籍“ 浙 岱 渔
04252”轮船员撤离。该轮于凌晨 4
时 30 分在南通市吕四大唐电厂以
东 7 海里海域处搁浅，船上还有 19
名船员被困。

接到消息后，南通市水上搜救
中心立即启动应急预案，组织各路
救援力量开展救助行动。南通海事
局“海巡 0691”艇、东海救助局“华
英 398”轮以及启东吕四大唐电厂

“吕电 2”轮等立即前往遇险海域进

行救助。但因搁浅水域水深满足不
了救援船艇的吃水要求，搜救中心
立即协调东海救助局第一救助飞行
队紧急调派两架直升机赶赴现场，
同时致电“浙岱渔 04252”轮，要求
船员做好弃船准备。

就在这时，突发情况出现，船
上部分船员拒绝弃船离开，直升机
盘旋近 1 个小时，救援人员苦苦劝
说，但考虑到燃油余量，直升机无
奈载着 13 名船员离开，仍有 6 名船
员滞留。夜幕逐渐降临，风力已增
大至 10 级，3 米多高的涌浪不断拍
打，稳定船身的锚链突然发生断
裂，随时有船倾人亡的危险。最
终，在搜救中心以及现场工作人员
的苦苦劝说下，6 名船员同意弃船
接受救助，一
场长达 17 个
小 时 的 海 上
大 救 援 行 动
成功结束。 搜救连线

“海陆空”联动救下19名船员
与台风赛跑

海事部门与16家公益救援组织签订协议

绍兴构建水上交通应急救援合作体系

8 月 15 日至 16 日，福建海事系统 2018 年船舶安全监督技能大比武在漳州举办，来自厦门、泉州、莆
田、平潭、福州、宁德以及漳州等 7个分支海事局的执法人员分别组队参加比武。执法人员分别就实船检
查、理论知识竞赛、安全监督工作展示等三个环节展开激烈角逐。最终，福州海事局代表队以优异的表现
荣获一等奖，泉州海事局和厦门海事局代表队获得二等奖，活动承办方漳州海事局荣获最佳组织奖。

图为参赛人员开展仪器设备实操检查。 王有哲 肖水西 摄

本 报 讯 （全 媒 记
者 龙巍 通讯员 李天
和 梁礼江）8 月 16 日，
记者从北海海事法院获
悉，该院在淘宝网络司
法拍卖平台以 1.706 亿
元的高价变卖成交香港
籍“五星福建”轮，最终
买家为马绍尔群岛共和
国某船务公司，创下建
院以来司法拍卖单艘船
舶起拍变卖价最高、单
宗成交额最高、溢价金
额 最 高 的“ 三 高 ”记
录。该船舶起拍价 1.44
亿 元 ，最 终 成 交 价 为
1.706亿元，溢价 2660万
元，溢价率达 18.5%。

“五星福建”轮总长
283.8 米，宽 45 米，总吨
位 93385 吨 ，净 吨 位
60175 吨。与我国航空
母舰辽宁号在体型上可
相媲美。因金融借款合
同纠纷，交通银行股份
有限公司香港分行将五
星福建船务有限公司诉

至北海海事法院，请求扣押、拍卖“五
星福建”轮以实现债权。

该院组成的船舶拍卖委员会针
对买家无法短期内预缴全额变卖款、
外币的外汇管制问题，制定了新的报
名规则，增加了预缴变卖款的渠道，
即通过提交等额的境内商业银行担
保函获得竞买资格。最终外籍买家
成功报名并顺利参与竞买。

今年以来，该院继续创新“互联
网 +执行”的工作模式，深入推进网
络司法拍卖，大大提升了执行工作质
效。截至 8 月份，累计挂网司法拍卖
22 宗，其中拍卖船舶 14 艘，房产 6
宗，股权 1宗，共成交 17宗，总成交金
额 2.42 亿元，节省佣金 1200 多万元。
另 5 宗 尚 在 公 告 拍 卖 中 ，网 拍 率
100%，位居全区第一。
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推进“湾长制”初显成效

八月，是烟台市长岛县的旅游黄
金季，每天在岛上乘船的游客近 5 万
人次。

8月 15日 6时许，客滚船“和航兴
龙”轮载着 269 名旅客，像往常一样
从长岛县的南隍城岛出发，驶往长岛
旅游码头。8时 20分，在准备靠泊大
钦岛码头时，海上突发强对流天气，
风力达到 9 级，船被风浪压进码头附
近的养殖区，螺旋桨被养殖架缠住失
去动力。

269 名乘客和 15 名船员被困海
中！一场牵动人心的生命救援迅速
展开……

齐心 各方力量谋救援

“和航兴龙”轮属烟台长岛祥隆
水运有限公司，船长 60米、宽 13.8米 ,
抗风等级为 8 级。接到险情后，交通
运输部、山东省委省政府高度重视。
山东海事局迅速启动应急响应，烟台
市委书记张术平和市长张永霞赴烟
台海事局成立现场指挥部。

交通运输部党组书记杨传堂和
副部长何建中在中国海上搜救中心，
通过视频与山东海上搜救中心指挥
人员进行连线，指导救援工作；山东
省委书记刘家义、省长龚正和交通运
输部部长李小鹏作出重要批示，要求
以确保旅客安全为第一要务，科学施
策、全力以赴做好救助工作。

险情就是命令，时间就是生命。
根据对实际情况的评估，“和航兴
龙”轮救援指挥部制定了五套方案：

船舶抛双锚固定，船员对所载车
辆进行检查加固，确保船舶稳性；

大钦岛乡安排潜水人员，割除缠
绕推进器的养殖架绳，恢复船舶动力；

大钦岛乡安排两条 300马力钢质
渔轮对遇险船只进行拖拉靠港；

协调北海救助局派专业救助船
“北海救 115”轮、“北海救 201”轮搭
载 5 名潜水员立即前往救助，专业救
助直升机做好待命准备，烟台港集团
派出一艘大马力拖轮赶赴现场。

15 日 11 时许，潜水员到达事发
海域，但因风浪较大，经潜水员水下
探测，水下作业极其困难，潜水员难
以切割缠绕在螺旋桨上的养殖架。
由于附近养殖架密布，大马力拖轮无
法进入事发海域进行拖带，于是指挥
部安排两艘小型渔轮拖船进行拖带，
但是因为风浪太大和马力太小，几次
尝试拖带，都失败了。

渔业拖船的船长告诉记者：“浪
一个接一个，我们的船靠近遇险船太
难了，靠上了，拖也拖不动。”

天慢慢黑下来，救助指挥部决定
实施转移旅客方案，6 艘船舶待命，
等待风浪减弱后将旅客转移到陆
地。但因风浪气象条件恶劣，加之旅
客中老人和孩子较多，指挥部经详细
评估，为确保每一名旅客的安全，未
实施旅客转移方案。

暖心 送水送药送食物

“在海上漂荡了好几个小时，船
上很多人晕船。”旅客赵先生说。多
次救助措施无法奏效，不少乘客情绪
开始变得很激动。

15 日 17 时，长岛县副县长宋卫
绪带领长岛海事、交通部门的负责人
搭乘北海救助飞行队的直升飞机到
达大钦岛现场，与当地乡政府、边防
公安、医疗等方面组成 12 人的工作
组，顶着巨大的涌浪换乘渔船，强行
登上“和航兴龙”轮。

副县长宋卫绪对旅客大声说：
“政府与你们在一起，一定会把大家
安全送上岸。”看到政府的人来到船

上，旅客的情绪开始平静。
由于船舶在海中已经长达 12 个

小时，工作组向指挥部报告：立即解
决食物和水的保障。

紧要时刻，大钦岛的居民得知船
上缺少食物，开始行动起来。“我和
附近几个渔家乐联合起来蒸了馒头，
煮了鸡蛋，开着我们自家的小渔船靠
了过去，给船上的旅客送去。”在大
钦岛上开办渔家乐的老板唐先生等
人说道，他们还给船上的乘客送去了
过夜的被褥、晕船药等用品。

在码头现场指挥救助的烟台市
委副书记王继东、长岛县委书记刘树
军，看到群众自发地提着鸡蛋和馒头
送到渔船上，动情地对大家说：“我
们代表政府感谢大钦岛的乡亲们！”

大钦岛上的海带养殖场负责人
唐道辉说：“自己家的两艘渔船，从
早上 10 点开始，一直运输食品等物
资直到晚上 9 点多，来来回回大约有
8趟，风浪小的时候往返只需要 20分
钟，风浪较大的时候，往返一次得花
费 1个小时左右。”

大钦岛群众听说可能要转移旅
客到陆地，纷纷准备好家里住宿的房
间和被褥，并带自家车辆来到码头，
等着协助接送旅客。

长岛县副县长宋卫绪介绍：“大
约晚上 7 时左右，我们分 3 批把各种
保障品都送到了旅客手里。”在船上
的长岛海事处处长吕廷增说：“为了
船舶安全并照顾好旅客，工作组的人
一夜没有睡，医疗人员最累。”

安心 清除缠绕物船舶脱险

群众的生命安全高于一切。这
一夜，烟台海事局指挥中心灯火通
明，救援指挥部连夜制定了四套旅客
转移方案，并做好准备，待天亮后组

织实施。
8 月 16 日凌晨 4 时 30 分，天刚蒙

蒙亮，救援指挥部抓住海上风力浪涌
暂时减弱、气象条件具备的有利时机，
立即实施救援方案。长岛县政府组织
8艘渔船对现场养殖设施进行清除。

40岁的邹迎春是船上的乘客，拥
有国际潜水组织认可的潜水教练证，
是济南一家潜水俱乐部的教练。他
和俱乐部的助理教练赵佳旺主动请
缨，与救援指挥部的 2 名潜水员一起
下水对推进器缠绕物进行水下清除。

潜水员在水下割绳，十分困难，
经过数十分钟的切割 ,钢锯断了 ,潜
水员又换了大尺寸割锯，终于将缠绕
螺旋桨上的绳子解除了。

随着“和航兴龙”轮在大马力渔
船的拖带下起航，大家悬着的心落了
下来。然而，刚拖带了几分钟 ,“和航
兴龙”轮推进器又被养殖架绳缠绕。
潜水员赵家旺说：“我们 4 名潜水员
两两一组，2 次下海除绳，经过一个
多小时的努力 ,于 6 时 30 分将绳子顺
利解除。”

此时，8 艘对现场养殖设施进行
清除的渔船，已经为“和航兴龙”轮
开拓出一条航路。

7时 4分，被困近 23小时的“和航
兴龙”轮在施救船的牵引下被平稳拖
离养殖区，恢复动力，正常航行，在
专业救助船、海巡船和渔政船、烟台
港拖轮的护航下安全驶往长岛港，船
上和船下所有人悬着的心都落了下
来。许多脱险的乘客流下了热泪。

在山东省海上搜救中心，通过视
频看到“和航兴龙”轮安全靠港后，通
宵忙碌指挥的山东海事局局长袁宗祥
感慨地说：“此次 284名旅客和船员的
安全获救，充分体现了一方有难、八方
支援的精神，这也是我们做好海上搜
救工作的信心所在、力量所在”。

一场齐心协力的生命救援
——烟台长岛“和航兴龙”轮救援侧记

□ 全媒记者 甘琛 通讯员 张永刚


