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2016 年，交通运输部相继出台
了《液化天然气码头设计规范》和
《内河液化天然气加注码头设计规
范》（试行）等内河液化天然气码头
和加注站设计的相关规范，为 LNG
加注体系的发展指明了方向。

2017 年，交通运输部又发布了
《长江干线京杭运河西江航运干线
液 化 天 然 气 加 注 码 头 布 局 方 案

（2017—2025 年）》，根据该方案，到
2025年前，我国要基本建成长江干
线、京杭运河、西江航运干线 LNG
加注码头体系。其中，长江干线布
局 45 处，在宜宾、重庆、宜昌、岳
阳、武汉、九江、安庆、南京、上海
等港口设立。 LNG 加注码头间距
原则上不超过 150 公里，特别要在
长江干线中下游、京杭运河江浙段
等 船 流 密 度 较 大 的 航 段 适 当 加
密 。 一 系 列 政 策 导 向 都 为 内 河
LNG水运的发展提供了有力支撑。

为了从源头上促进 LNG产业链
的发展，今年湖北省也完成了 LNG
码头布局规划研究，对省内河航运
三大水运主通道（长江、汉江及江汉
运河）的 LNG 接卸和加注码头进行
了全面统筹规划。“各地市要以此为
指导，将 LNG 接卸和加注码头纳入
该地区港口发展规划中，为 LNG 加
注体系的建设创造条件。”刘迪介
绍，由此各市场主体有了参照，可以
着手布局相关的投资项目。

有关专家认为，从近两年来密
切出台的政策走向可以看出，国家
相关部门在规划 LNG 在内河航运
领域的发展方向时，兼顾了 LNG 动
力船以及水上 LNG 加注等后备设
施的协同性，双管齐下的策略也在
很大程度上激发了 LNG 产业的市
场活力。

2018 年 4 月，湖北能源集团与
枝江市政府签署 LNG 接卸站投资
协议，在未来 5 年时间内在枝江市
投资 26亿元，开展液化天然气长江
接卸站等清洁能源业务。这是该
公司“气化长江”工程中第一个明
确落地的 LNG接收站点投资项目。

近期，湖南远洋集装箱运输有

限公司决定投资新打造 3 艘 650 标
箱，载重万吨的 LNG 集装箱货轮，
这 3 艘 LNG 船将投放到（长沙至上
海洋山港）江海直达集装箱运输航
线上。该项目的 LNG 船舶设计方
武汉交发船舶设计有限公司董事
长江武玖认为，不管是出于特定航
线的考虑，还是降低成本的需要，
航运企业目前对投用 LNG 船舶是

有动力的。“以湖南远洋的一艘万
吨级货船为例，以一艘船一年 20
个航次计算，一个航次要消耗 40
多吨柴油，一年就是 800 吨油，如
果换成 LNG动力，以如今的 LNG价
格测算，一年大概能省下 300 多
万。投资 LNG 船舶的费用在几年
内就可以收回成本。”据江武玖介
绍，双方已经就这 3 艘 LNG 动力船
达成了合作协议，并完成了前期的
船舶设计方案。“如果航线能满足
LNG 的加注需求，企业同样愿意主
动使用 LNG。目前国家层面的政
策导向已经非常明确，内河推广应
用 LNG 乃是大势所趋，相信随着各
地政府相应港口规划的陆续完善，
以及相关项目审批流程的加快，
LNG 产业链在长江绿色航运建设
上 发 挥 出 更 大 作 用 是 值 得 期 待
的。”江武玖对记者说。

作为长江航运的主力军和国
家队，招商局集团日前在接受媒体
采访时也明确表示，未来在干散货
运 输 方 面 将 打 造 50 艘 8000 至
10000 吨适合江海直达及长江上、
中、下游航行的 LNG 清洁能源船
队，替代现有 50%左右的船舶运
力，优化船型结构，减少长江污染。

从顶层设计、完善配套政策到
激发市场活力，“气化长江”工程逐
步形成“一盘棋”谋划，政府与市场
这两个有力的抓手配合得越来越默
契。然而，要让长江黄金水道成为
LNG 产业链高效运转的绿色大通
道，还需继续发挥科技创新的支撑
和引领作用，进一步降低“油改气”
成本；通过健全有力的国家能源保
障体系，推动 LNG的便利化应用，让
企业、船户看到实实在在的好处。
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作为我国最大的内河航道，长
江沿线港口密布，水运体量庞大，
长 江 水 系 覆 盖 的 上 海 、江 苏 等 14
个省市拥有运输船舶十余万艘，但
基 本 还 是 以 柴 油 为 主 动 力 燃 料 。
打造科学、绿色、高质量发展的长
江经济带，离不开长江水系运输船
舶的燃料改造。

近日，交通运输部发布《关于
深入推进水运行业应用液化天然
气的意见（征求意见稿）》（以下简
称《意见》）。《意见》提出，到 2025

年，我国要基本形成覆盖全面、技
术先进的水运装备 LNG 清洁能源
应用体系，基本建成完善的加注服
务 网 络 ，新 建 公 务 船 舶 应 用 LNG
比例达 15%以上，内河水域新建内
河和江海直达船应用 LNG 比例达
10%以上。该《意见》还明确，要围
绕建立长期稳定的天然气产供储
销体系要求，加快内河 LNG 码头
建设，率先以长江干线为主稳步推
进内河 LNG 运输。业内专家分析
认 为 ，从 近 年 来 密 集 出 台 的 LNG
产业相关政策来看，如果 LNG 产
业链各环节能够做到同频共振、协
调发展，实现上述目标也许并不困
难。特别是随着环保形势的日趋
严 峻 以 及 航 运 控 硫 标 准 的 提 高 ，
LNG 的应用更是打造长江绿色航
运的题中之义。

近年来，我国一直致力于推
动 LNG 在内河运输中的应用。
长江沿线很多省份以 LNG 动力
船为起点，早早地启动了先行先
试。如内河水运大省江苏，从
2009 年就开始探索水运行业应
用 LNG 技术的路径，从“内河船
舶应用 LNG清洁能源示范工程”
到“京杭运河江苏段水运应用
LNG 综合示范区”，从柴油-LNG
混合动力船舶改建、新建 LNG单
燃料动力船到现有船舶动力系
统整体更新改建，通过一系列试
点示范项目的实施，江苏现已拥
有新、改建 LNG 动力船舶 92 艘，
江苏干线航道建成 LNG 加注站
8座。

交通运输部也早在 2013 年
就发布了《关于推进水运行业应
用 LNG 的指导意见》，明确提出
到 2015 年，内河运输船舶能源
消耗中 LNG 的比例要达到 2%以
上；到 2020 年，全国主要内河水
域的普通货船和客船、港作船、
工程船等广泛应用 LNG，内河运
输船舶能源消耗中 LNG 的比例
要达到 10%以上。然而，受航运
市场不景气、LNG 水上加注难以
及 LNG 价格波动较大等因素的
影响，LNG 在内河中的推广应用
中始终显得动力不足，发展状况
不及预期。

2013 年 ，南 京 八 卦 洲 水 上
LNG 加注站投入使用；2017 年，
京杭运河淮安东风 LNG 加注站
投入试运营，这两个站点均可为
已建成的航行于长江内河以及
京杭运河江苏段沿线的 LNG 船
舶提供加气服务，气源来自江苏
如东接卸站。从气源、LNG 动力
船到水上加注站，江苏推广 LNG
的技术与配套条件看似已然成
熟，但实际应用情况却并不乐
观。

“一艘 LNG 船的高质量动力
系统就需要投资 120 多万元，对
于大多数中小型航运企业以及
个体船户来说是很难接受的。
目前江苏省所拥有的 LNG 动力
船大多是在国家政策补贴下完

成，在没有补贴的情况下，改造
或新建 LNG 船很难往下推动。
而这不足百艘的 LNG 船的用气
量对于两个水上加注站来说只
是杯水车薪。”江苏省地方海事
局有关负责人介绍，到目前为
止，水上 LNG加注站每年的亏损
都高达数百万元，运营成本高
企，生存状况令人担忧。

而在湖北、湖南、安徽等地，
至今尚无规范的 LNG接卸站，加
气站与加注码头的建设大多还
处于规划之中。湖北省作为先
期 LNG船试点区域之一，2012年
新建 2 艘内河 LNG 双燃料动力
船，但由于无处加气，建成后即
闲置下来。“由于 LNG 加注站还
未建立，船舶无法直接靠岸加
气，如果要加气必须采取将气罐
拆卸后，用汽车运到岸上加气站
的方式，这不仅增加了加气成
本，还增加了作业时间和生产的
安全风险。”湖北省港航管理局
综合计划处处长刘迪介绍，2012
年以后，湖北在推广 LNG应用方
面的工作明显滞后，其原因不仅
仅是因为缺乏加气站点，LNG 价
格近年来起伏较大，一度形成油
气价格倒挂，很大程度上也挫伤
了市场信心。

“ 要 实 现 LNG 的 大 规 模 应
用，LNG 的加气供应就要与 LNG
船实现配套发展。长江航道虽
长，但岸线资源有限，何处适合
装配加气站、加注码头或是接卸
站，不仅涉及沿线港口的发展规
划，还可能关系到当地城市的能
源规划，不可能一蹴而就。再加
上市场主体较多，更需要统筹规
划。”刘迪认为，经过近几年的探
索，沿江各地对于 LNG应用推广
中的问题已形成了基本的共识，
即 LNG 加注码头与相关设施设
备的不完善、LNG 船舶较高的前
期投入是 LNG 动力船数量难以
快速增长的重要原因，而 LNG动
力船数量少而导致的用气需求
不足又反过来影响了 LNG 加注
码头的建设，最终使得 LNG在长
江水运的大规模应用显得迟缓。

尽管长江内河航运 LNG 领域尚
处于起步阶段，但随着长江大保护
战略的深入推进，LNG 产业仍将迎
来发展的黄金时期。

LNG 作为世界公认的清洁、低
碳、环保能源，其优势是显而易见
的：相比柴油，液化天然气 LNG 作
为清洁能源的船舶可减排一氧化
碳 90%、二氧化碳 15%、二氧化硫
98%以上、固废颗粒物 96%以上，从
而有效提升长江及各支流水系航
道的环境质量，真正实现“绿色航
运”。据不完全统计，每年在长江
流域行驶的数十万内河船舶年消
耗 燃 料 柴 油 超 过 200 万 吨 。 2017
年，长江干流上的货物通过量已达
25 亿吨。以此测算，如果长江内河
船舶改用 LNG 作为燃料，对清洁长
江环境所产生的生态效益将相当
可观。

“从价格上来看，长江内河航运
使用 LNG 也有较高的性价比。如果
船用 LNG 燃料替代率达到 10%，长
江干流船用 LNG 年消费量就可能达
到 300 万吨。 2017 年‘气荒’导致的

油气价格倒挂现象长远来看不会持
续。”湖北能源集团股份有限公司
（以下简称“湖北能源”）“气化长江”
工程负责人李亮在接受记者采访时
表示，去年我国 LNG 进口量已超过
管道天然气的进口量，从后续的消
费量增长来看，未来几年内 LNG 进
口还会有较大的增幅。特别是湘鄂
赣皖等地一直存在供给不足的问
题。“经历了去年的气荒，今年国家
在储备上也有了充足的准备，只要
供应有保障，LNG 价格有望回到低
于油价 20%至 30%的水平，从而重振

市场信心。”
响应“共抓长江大保护”，主动

担担子，国有大型企业正在发挥骨
干主力作用。近年来，中石油、中
石化、中海油、湖北能源等各大市
场投资主体纷纷抢滩布局长江沿
线 LNG 加 注 站 、码 头 以 及 接 卸 站
点，不仅仅是出于服务国家战略，
更是因为看好 LNG 在长江流域的
发展前景。“LNG 产业链是一个庞
大的系统工程，从气源供应、储备、
运输渠道到加注体系以及 LNG 船
的使用，各环节缺一不可。对长江
干线来说，首先要解决气源，即让
LNG 由海进江，这就需要有沿海接
收站、内河运输船舶以及内河的接
收站，这一套系统建成了，服务于
长江船舶的加注体系才能有效运
作起来。”李亮介绍，目前各能源公
司 的 布 局 也 正 是 基 于 以 上 的 考
虑。 2017 年，湖北能源与舟山市政
府签下战略合作协议，计划在舟山
建设 LNG 接卸站，与此同时，以长
江湖北段为起点，在长江沿线布局
首批 LNG 接卸站，从下游往上游依

次为武穴、武汉、江陵和枝江。首
期工程实施完成后，将初步形成长
江干流 LNG 加注网络，服务于长江
航 行 船 舶 ，同 时 接 卸 站 配 套 陆 域
LNG 储罐可作为沿江天然气市场
储气调峰设施，LNG 年中转量 300
万吨（42 亿标方），静态储备能力近
15 万吨（2 亿标方）。

支撑这些先导性基础设施布局
的客观条件也越来越成熟：长江南
京以下 12.5 米深水航道治理、长江
中游荆江航道整治、长江干线宜宾
以下全部建成高等级航道等多个
航道整治工程让长江这条“黄金水
道”得以实现江海直达，与此同时，
适应这一新需求的江海直达船舶
正大量投放市场；今年 7 月底，财
政部发文对新能源车船免征车船
税，其中新增的品类便是纯天然气
发 动 船 舶 ，旨 在 进 一 步 鼓 励 使 用
LNG 动力船……多方发力，LNG 加
注体系建设、运输渠道与船舶需求
将更加契合，LNG 产业链有望形成
良性循环。
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