
3物 流
CHINA WATER TRANSPORT

2018年 10月 29日 星期一

责编 美编 李薇

随着大数据、人工智能等技术发
展，为交通综合治理创造了机遇，同
时，无人驾驶等新型交通工具、共享
交通等新型服务模式不断涌现，也
为交通治理带来新的挑战，对新的
治理理念和方式提出要求。

与会专家认为，随着中国推进新
型城镇化战略的逐步深入，城市群
成为国家经济发展的重要战略支
撑。京津冀、长三角、珠三角等国家
级城市群还将进一步向世界级城市
群目标迈进。

在此背景下，北京、上海、广州、
深圳等大城市迫切需要解决交通拥
堵、环境污染、交通安全等“大城市
病”问题。

“空气污染和交通拥堵是目前中
国大部分城市面临的巨大挑战，如
果不采取任何措施，会造成严重的
健康危害和经济损失。”世界资源研
究所罗斯可持续城市中心战略及全
球主管豪格·道克曼（Holger Dalk-
mann）在论坛上表示，中国在寻求可
持续交通发展新方法的同时，也在
为面临同样问题的其他国家提供解
决方案，中国的成功经验将为世界
发展提供借鉴。

世界资源研究所中国办公室首
席代表李来来博士认为，提高能源
效率是降低能耗最好的解决方案。
设立激励性和规制性的交通需求管
理政策，通过交通引导城市发展规

划，可以降低和避免不必要的刚性需求。
英国儿童投资基金会气候变化

中国项目经理雷红鹏表示，英国儿
童投资基金会是目前全球最大的以
儿童为主要关注对象的私人慈善基
金会。从中长期来看，气候变化会
给儿童带来最直接最大的威胁。可
持续城市与交通是气候变化工作领
域中很重要的一块，这也是英国儿
童投资基金会致力于低碳可持续的
交通发展的主要原因。

智利大学教授马可·巴塔赛博士
（Marco Batarce）则以智利圣地亚哥
为例，从经济学角度讲述如何通过
公共汽车服务采购中的激励型合同
和质量条款保障公交服务水平。

聚焦城市交通可持续发展

据了解，今年的论坛主题是“新
时代交通创新与综合治理，构建绿
色、智慧、共享交通”。

本次论坛为期三天，设置 1 个主
论坛和 8 个分论坛，围绕“新时代
交通创新与综合治理，构建绿色、智
慧、共享交通”的主题探讨大城市
交通发展的热点与难点问题。

北京市副市长杨斌在主旨致辞
中指出，交通为北京经济社会发展
提供了有力支撑，其发展也面临重
大考验。非首都功能的疏解和城市
副中心建设带来了产业转移等变
化，要求交通发展战略和规划作出
调整。北京城市交通发展方向将逐
步从注重总量增加向补齐短板转
变。当前，新技术和新业态不断涌

现，但相关法律法规与标准的修订、
管理服务方式相对滞后，必须主动
适应，引导和规范新业态发展。

对于中国城市交通发展，交通
运输部总工程师周伟表示，现代化
的城市交通是交通强国的重要组成
部分，要深入贯彻新发展理念，以提
升城市综合交通系统效能、保障群
众基本出行权利和多样化出行需求
为核心，探索出一条具有中国特色
的城市交通发展和治理之路。坚持
绿色发展，加快构建快速、便捷、高
效、安全、大容量、低成本、互联互通
的综合交通网络。坚持创新发展，
推进城市交通智慧出行。

北京市交通委主任李先忠主持
开幕式并作主旨演讲。李先忠介绍

说，北京将全力推进交通服务保障
能力与城市战略定位、服务品质效
率与群众需求相适应，按照控“需”、
优“供”、强“治”思路，综合治理交通
问题。控制需求，疏解非首都功能、
降低交通需求；优化供给，以协同发
展为方向调战略，以精准服务为导
向优线路，以准时高效为目标提能
力；强化治理，把握节点，紧抓关键，
实现停车观念等转变。

除了主论坛，分论坛也亮点纷
呈，各个分论坛从多层面探讨了无
人驾驶发展现状及未来趋势；共享
交通发展的思考；新形势下轨道交
通可持续发展之路；交通大数据与
人工智能在交通治理中的应用等多
种交通新形态、新问题。

着眼于世界大城市面临的交通
热点问题，多位著名专家学者围绕
主题交流分享，共同探讨新时代交
通创新与综合治理。

针对“公交优先，绿色出行”，纽
约市交通局副局长迈克尔·瑞普罗
格，华盛顿特区华盛顿都市政府委
员会（COG）的交通运营项目处主任
尼古拉斯·拉姆福，均提到美国纽约
和华盛顿这类人口集中的大城市提
倡使用公交，并通过改善步行、自行
车出行环境和适当补贴鼓励这些绿
色出行方式；日本东京工业大学副
教授室町泰德也介绍了东京市一直
坚持的公交为核心的城市发展模式
所带来的经济和环境效益；我国澳
门也通过“优公交、控车辆、倡步行、
顺道路”的治理方式成功提升了公
交的运行速度，缩短了候车时间，使

得选择公交出行的比例逐年上升。
智慧交通方面，美国华盛顿特

区所开发并应用的拼车、错峰、节能
等手机平台和系统取得了不错的效
果。北京市也在不断努力构建智慧
交通系统，提高交通基础设施的服
务水平，改善绿色出行者的出行体
验。同时，积极推进自动驾驶技术
落地并进行政策研究，在 2018 年初
开始发放道路测试牌照，已完成了
累计测试里程 6.3万公里。

对此，与会代表一致认为，在合
理的布局和细致的管理下，有理由
相信自动驾驶技术成熟之后，势必
将大城市的出行服务水平提高到又
一新的层次。

共享经济之母罗宾·蔡司明确
表示我们如今已过度消费小汽车出
行，她认为未来需要坚持合理的空

间分配和公平的交通工具使用成
本，提出了关于共享出行理念的十
点原则，强调城市规划要与交通发
展相协调并着重于以人为本的出
行，逐步构建以自动驾驶、绿色无污染
的共享车辆为主体的未来交通系统。

如今，网约车的出现，已经开始
改变人们的出行习惯，纽约市面对
这一井喷式发展的新兴出行方式采
取了总量控制的措施，而华盛顿特
区则就“网约车”概念开发了官方拼
车手机端应用，是个不错的尝试。
美国国家工程院院士、加州大学伯
克利分校教授卡洛斯·达甘索更是
通过通俗严谨的分析证明了虽然网
约车是小城市出行方式的重要补
充，但对于大城市而言，仍然应当以
发展大运量公交系统为重点，辅以
一定数量的网约车、出租车。

共同构建绿色智慧共享交通

探讨新时代交通创新与综合治理

本报讯 （全媒记者 周佳玲）近日，
商务部、工业和信息化部、中国物流与
采购联合会等 8 部门联合下发《关于公
布全国供应链创新与应用试点城市和
试点企业名单的通知》（以下简称《通
知》），北京、石家庄等 55 家试点城市和
TCL 集团股份有限公司、阿里、京东等
266家试点企业入选。

《通知》指出，开展供应链创新与应
用试点，是在现代供应链等领域培育新
增长点、形成新动能的重要举措，是推
动供给侧结构性改革、实现高质量发展
的重要抓手。《通知》明确，各地要充分
认识供应链在现代经济体系中的重要
地位和作用，以试点为契机，积极探索

具有中国特色的供应链发展技术和模
式，推动试点城市完善重点产业供应链
体系，探索供应链治理新机制新模式，
促进经济转型升级；推动试点企业加强
与供应链上下游企业的协同和整合，实
现产业降本增效、供需匹配和绿色发
展。

下一步，商务部等 8 部门将研究制
定试点绩效评价体系，适时开发供应链
管理信息系统，建立试点绩效评估、动
态监督和退出机制，加强对试点的考核
和评估。试点期满后，表现优秀的城市
和企业将被授予“供应链创新与应用示
范城市”和“供应链创新与应用示范企
业”称号。

本报讯 （记者 顾晓平 通讯员 黄
涛 唐益志） 近日，江苏省政府批复同
意《江苏省高速公路网规划（2017—
2035 年）》。根据规划，到 2035 年，江苏
省将全面建成“能力充分、覆盖广泛、
便捷高效、开放互联”的高速公路网，
全省高速公路网规划总里程将达到
6666 公里，总体上形成“十五射六纵十
横”的布局形态。

15 条射线分别是：南京至徐州，南
京至连云港，南京至盐城，南京至南
通，南京至上海，南京至上海二通道，
南京至杭州，南京至杭州二通道，南京
至宣城，南京至黄山，南京至芜湖，南
京至合肥二通道，南京至合肥，南京至
洛阳，南京至滁州。

6条纵线分别是：赣榆至吴江，东海
至吴江，阜宁至宜兴，新沂至宜兴，邳
州至溧阳，徐州至明光。

10 条横线分别是：沛县至丰县，连
云港至徐州，连云港至宿迁，滨海至泗
洪，大丰至徐州，盐城至蚌埠，启东至
扬州，太仓至溧水，太仓至高淳，上海
至吴江。

根据规划，江苏省将响应“一带一
路”倡议、深入贯彻落实长江经济带发
展、长三角一体化等国家战略，强化连
云港、徐州陆桥通道节点城市地位，构
建长江立体综合交通走廊，加强省际互
联互通；全力推进落实扬子江城市群、
沿海经济带、江淮生态经济区、淮海经

济区等省重点功能区战略，提升南京首
位度，支撑跨江融合，促进中心城市发
展，完善综合运输大通道，提高枢纽集
疏运效率。近中期（2017—2025 年）建
设完成高速公路约 1647 公里左右，其
中新建约 776 公里、扩建约 871 公里；远
期（2026—2035 年）建设完成高速公路
约 1008 公里左右，其中新建约 804 公
里、扩建约 204公里。

根据未来过江交通需求，在高速公
路网总体布局的基础上，江苏省规划了
15个过江通道，其中新增 4个过江通道，
分别是龙潭、常泰、张靖和通沪过江通
道，高速公路过江通道达到 15 座，平均
间距缩短至 25公里，布局更加均衡；规划
远景展望过江通道1个，为海太过江通道。

至 2035 年，全省高速公路网规划总
里程将达到 6666 公里，比目前增长约
43%，面积密度增加至约 6.2 公里 /百平
方公里，10 万人口以上城镇、运输机
场、沿江沿海重点港区、国家级开发区
以及 5A 级景区覆盖率将达到 95%，节
点连通度提高至 2.0，总体上实现四路
连通。通过优化高速公路网格局，全省
形成 15 条以南京为中心的对外放射线
路，进一步提升南京首位度，增强省会
城市的辐射能力；新增省际高速公路 9
条，省际高速公路出入口增加至 42 个，
完善了江苏省与长三角地区以及其他
周边省市之间的省际高速公路布局，实
现省际“主动脉”全面畅通。

全国供应链创新与应用
试点名单出台

江苏出台“十五射六纵十横”
高速公路网规划
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10 月 24 日 至 26
日，由北京市交通委
主办的第四届“世界
大 城 市 交 通 发 展 论
坛 ”在 京 举 行 ，主 题
为“新时代交通创新
与综合治理，构建绿
色 、智 慧 、共 享 交
通”。

论 坛 以“ 一 体
化”、“可持续”、“创
新 性 ”为 核 心 主 题 ，
来 自 国 内 外 的 专 家
学 者 围 绕 区 域 交 通
协调、城市交通治理
的 经 验 与 智 慧 等 问
题展开了热烈讨论，
并 重 点 探 讨 了 时 下
人们关心的大城市缓
堵问题。

11月15日起运货车
驶入山西需带货运单

本报讯 10月 23日，山西省政府法
制办印发《道路货物运输货运单使用管
理办法》。按照规定，11 月 15 日起，凡
在山西省公路上通行的货运车辆，均应
随车携带货运单，并接受交通运输执法
机构的检查。

按照规定，货运源头经营者应当按
规定装载、计重、开票，如实出具货物运
输票据（下称货运单）。货运源头经营
者出具的货运单，应当载明货运源头经
营者名称、承运车辆号牌、车型、轴数、
车货总重、承运单位、出厂时间及驾驶
员姓名等基本信息，并加盖货运源头经
营者印章。

凡在山西省公路上通行的货运车
辆，均应随车携带货运单，并接受交通
运输执法机构的检查。交通运输执法
机构应当采取有效措施提高检查和核
查的效率。货运单应如实记载车辆当
次承运货物的实际情况，不得涂改、污
损、伪造，一车一次一单有效。

对于交通运输执法机构对经检测
认定超限超载的货运车辆，责令其提供
货运单，承运货物、品类、车货总重等信
息与货运单一致的，抄送当地治超机
构，由各级治超管理机构依据交通运输

部《超限运输车辆行驶公路管理规定》、
《山西省道路运输条例》、《山西省道路
货物运输源头治理超限超载暂行办法》
的规定对货运源头的装载行为组织核
查。

承运货物、品类、车货总重等信息
与货运单不一致的，责令货运车辆驾驶
员提供真实一致的货运单后，抄告当地
治超机构组织源头核查。源头核查期
间已经依法扣留的超限超载车辆，在货
运车辆驾驶员提供经治超工作机构组
织调查认定真实一致的货运单前，暂不
予放行，但扣留期限不得超过《行政强
制法》规定的行政强制措施的期限。

交通运输执法机构要根据当地治
超机构所提供的货运单对涉及的货运
源头经营者进行核查，并按有关法律法
规进行处罚；对违法放行超限超载车辆
或为超限超载车辆提供虚假货运单的
合法货运源头经营者，交通运输执法机
构根据《山西省道路货物运输源头治理
超限超载暂行办法》等有关规定进行查
处；对违法放行超限超载车辆的非法货
运源头经营者，交通运输执法机构要将
有关情况报当地治超机构。

（赵伟）

△新时期，城市交通管理也要与时俱进。 王鹤春 摄


