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邮轮素来是“漂浮在黄金水道
上的巨大商机”，厦门国际邮轮母
港作为中国四大邮轮母港之一，自
然深谙此道。早在 2008 年厦门就
在东渡港区建成了可停靠 17 万吨
巨无霸级别的邮轮码头，积极加入
世界邮轮的转动体系。

今年上半年，厦门国际邮轮母
港接待“一带一路”航线运营的邮
轮 5 个航次，旅客吞吐量达 2.14 万
人次，船票销售火爆。“下半年预
计还将运营 10 条‘一带一路’航
次 ，其 中 8 个 航 线 已 提 前 被 订
满。”厦门国际邮轮母港集团有限
公司邮轮业务负责人张海军表示，
邮轮产业已成为厦门与东盟国家
共建“21 世纪海上丝绸之路”的重
要发力点。

邮轮通过海洋连通五洲，沿线
人民之间的往来，造就了“友谊之
船”。

今 年 3 月 8 日 ，歌 诗 达 邮 轮
“新浪漫号”在厦门起航，这是厦
门国际邮轮中心推出全国首条跨
东南亚六国的“一带一路”航线，
行经菲律宾、马来西亚、文莱、新
加坡、柬埔寨和越南六个国家，首
航满载 1800 人。

“文化是旅游的灵魂，我们将
邮轮作为文化交流的载体。”航
线的开通加强了沿线国家人民间
的往来和文化的交流。厦门港务
控股集团副总经理蔡思伟介绍到，
继今年 3 月 22 日，一场以“海丝
路·闽南情”为主题的文化之旅随
着“新浪漫号”再下南洋，完成我
国首个以邮轮为载体的文化艺术
交流推广活动之后，10 月 20 日，

“妈祖巡安”为主题的邮轮也开赴
菲律宾。

“吸引中外游客搭乘东盟‘友谊
之船’互访，让文化‘走出去’，吸

引游客‘看过来’，共同搭建厦门
与海丝国家双向共赢的友谊桥
梁。”蔡思伟说。

作为海洋大省的福建，素有经
略海洋的传统与特质。与“一带一
路”沿线国家和地区的民间文化交
流让福建港口“朋友圈”的官方合
作也变得紧密。

目前，福建省的港口已与美
国、德国、比利时、马来西亚等 9 个
国家的共 16 个港口结为友好港。
开往东南亚、南亚、西亚、非洲、欧
洲等海丝沿线国家和地区的集装
箱航班 201 班。2017 年，福建省与
上述地区的进出口货物吞吐量达
1.2亿吨，其中集装箱吞吐量 332.61
万标箱。

随 着“ 一 带 一 路 ”倡 议 的 推
进，福建省投资聚集效应也日益
增强。目前新加坡、印尼、中国
香港等国家和地区企业积极参与

福建省的港口建设，已建成投入
运营的码头共 33 个泊位；在建及
拟建的码头项目共有 18 个，总投
资约 120 亿元。

志合者，不以山海为远。“向
海而兴，开海则强。自古以来，
福建港口就与海上丝绸之路结下
了不解之缘。如今，在国家‘一
带一路’倡议引领下，福建港口
再次扬帆起航，担负起‘21 世纪
海上丝绸之路’核心区重要交通
枢纽建设重任。”福建省交通运
输厅相关负责人表示，“福建将
紧紧围绕海丝核心区战略定位，
加快构建以港口城市为海上合作
战略支点、与沿线国家和地区互
联互通的海陆空运输通道网络。
预计到 2020 年底，沿海港口实际
通过能力突破 8 亿吨，港口货物
吞吐量突破 6 亿吨，集装箱吞吐
量 1750 万标箱。”

总体状况：
恢复期 BDI 自 2013 年 1 月 2 日至

本周共 1463个交易日，其中：仅 28个
交易日即 1.91%在 2000点以上；649个
交易日即 44.36%在 1000—2000 点区
间；786 个交易日即 53.73%在千点以
下，合计 1435 个交易日即 98.09%在
2000 点以下。其中，自去年 8 月 3 日
至今年 4月 3日连续 160日超越千点；
4月 13日至本周连续 138日超千。

从以上统计可知，去年 8 月以来
BDI 一 直 稳 定 在 1000—2000 点 区
间。今年 7 月 4 日至本周累计 66 个
交易日活跃在 1500-1800 点区间。本
周三 BDI 跌破 1500 点，均值下沉至
1490 点，与去年第 45 周 1476 点水平
相当，再次印证一年轮回的周期性规
律。

BDI：本周 BDI 一升四降，继续减
速，收盘值 1457 点，周均值 1490 点环
比上周 57 点或 3.68%，同比去年低 12
点或 0.80%。本周 BDI 四项指标连续
第 2 周全部低于上周，均值跌破 1500
点，表明市场重蹈探底路。

BCI：本周 BCI 二升三降，收盘值
2502 点，周均值 2573 点较上周高 188
点 或 7.88% ，同 比 去 年 低 561 点 或
17.90%，去年周增幅为-5.82%，比本
周低 4.97%。

BPI：本周 BPI三降二升，收盘值为
1530 点，同比去年低 14 点或 0.92%。
本 周 均 值 同 比 BCI 续 低 1040 点 或
40.42%，差距较上周扩大 12.91%。

BSI：本周 BSI 连续第三周全五
降，收盘值为 1051 点；周均值 1076 点
较上周低 66 点或 5.78%；同比去年高
31点或 2.97%，去年周增幅为-8.07%，
比本周高 2.02%。

涨跌势：
本周 BDI、BCI 均无 5+连升（降）

涨（跌）势；
BPI 延续上周以 10 连降终结第

十波跌势（10/18-30），累增-16.24（本
周占-3.77%）；

BSI延续上周第六波跌势为 16连
降（10/12-11/2），累增-13.77%（本周
占-6.05%）。

营运状况：
本周主力型船运价日均获利：
海岬型船净增-666 美元，环比上

周低 812 美元或 556.16%；周增幅为-
3.47%，较上周低 4.31%%；年内净增
转跌为 21.60%。周均值较上周低 54
元或 0.28%，为 19022美元。

巴拿马型船净增-419 美元，环比
上周高 1116 美元或 72.70%；周增幅

为-3.33%，较上周扩 7.95%；年内净增
续 跌 为 13.53% 。 周 均 值 较 上 周 低
1084 美元或 8.11%，为 12287 美元，同
比海岬型船连续第 29 周低 6735 美元
或 35.41%，差距较上周扩大 5.50%。

超灵便型船净增-765 美元，环比
上周低 209 美元或 37.59% ；周增幅
为-6.26%，较上周缩 1.93%%；年内净
增续跌至 7.58% ；周均值较上周低
753美元或 5.89%，为 12025美元。

本周运价日均获利收盘值与上
周环比：

海岬型船收盘为 18412 美元，较
上周低 666 美元或 3.49%；比去年年
终收盘续低 929 美元或 4.80%；去年
同期为 20563 美元，比本周高 2151 美
元或 11.68%。

巴拿马型船收盘为 12263 美元，
较上周低 419 美元或 3.30%；比去年
底收盘高 1080 美元或 9.66%；去年同
期为 12545 美元，比本周高 282 美元
或 2.30%。

超灵便型船收盘为 11743 美元，
较上周低 765 美元或 6.12%；比去年
底收盘高 2030 美元或 19.37%；去年
同期为 11139 美元，比本周低 604 美
元或 5.42%。

按收盘值粗略估算，海岬型船营
运续盈 11.0成，较上周增盈 0.8成；巴
拿马型船续盈 6.5 成，较上周减盈 0.6
成；超灵便型船续盈 15.0 成，较上周
减盈 1.6成。

走势看点：
本周 BDI 架构各指数年内净增

率如下：BDI 续跌至 10.27%，BCI 转跌
至 22.41%，BPI 续跌至 12.29%，BSI 续
跌为 13.53%。

大盘重蹈探底路，本周 BDI 架构
走势出现如下 4个特点：

本周 BDI 架构指数全部负增长，
其中，跌幅最小是 BCI 为 -0.85%，跌
幅最大是 BSI 为-6.05%，两者形成制
衡态；BPI 居中为 -3.38%，BDI 综合
为 -4.13%,整体下行未超过 -5.00%，
呈窄幅平缓探底走势；

本周 BDI 水平与去年第 45 周相
当，再现周期性回调特点；

本周 BCI周增幅同比海岬型船运
价日均获利，两者依然相差 2.32%，
而 BPI、BSI 同比相应船型运价日均
获 利 则 基 本 一 致 ，本 周 分 别 相 差
0.05%与 0.11%。

BCI 暨海岬型船运价日均获利周
线水平，至本周已连续 9 周落后于去
年同期与年终，反映了近阶段世界经
济同比去年殊为逊色。

2018年BDI第 44周报（10月 29-11月 2日）

BDI架构周增幅全线告负
大盘平缓减速重蹈探底路
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2018 年 11 月 3 日，歌诗
达“大西洋号”从厦门国际

邮轮母港离港，本航次该轮

入境旅客 2598 人，出境旅客

2645 人。截至 11 月 4 日，厦

门国际邮轮母港共接待国

际邮轮 85 艘次，旅客吞吐量

达 27.58 万人次，旅客吞吐

量同比增长 90.8%，再创历

史新高。厦门国际邮轮母

港的高速发展，仅仅是福建

多轨实践“一带一路”倡议

的一个缩影。

“ 舟 行 四 海 ，货 通 天

下”，从古至今，福建一直

处在对外交流的前沿，“海

上丝绸之路”在这里扬帆，

郑和“七下西洋”从这里启

航。再看今朝，福建仍然续

写着“海丝”的辉煌。

自 2015 年 11 月《福 建

省 21 世 纪 海 上 丝 绸 之 路

核 心 区 建 设 方 案》发 布 以

来 ，福 建 省 交 通 运 输 厅 将

互 联 互 通 作 为“ 一 带 一

路 ”倡 议 的 先 导 性 、基 础

性 工 程 ，加 快 构 建 以 港 口

为 支 点 ，与 沿 线 国 家 和 地

区 互 联 互 通 、安 全 高 效 便

捷 的 运 输 通 道 网 络 ，助 推

“海上丝绸之路”与“陆上

丝 绸 之 路 ”的 对 接 ，凸 显

福建的通道作用。

凭海而立，因港而兴。
福建深水岸线长度居全国首位，

其中可建 20 万吨级至 50 万吨级超
大型泊位的深水岸线达 47 公里。截
至今年 9月，福建全省沿海港口已有
生产性泊位 506 个，其中万吨级及以
上泊位 175个，10万吨级及以上泊位
30个，具备停靠 40万吨级散货船、30
万吨级油轮、20 万吨级集装箱船、15
万吨级邮轮及 2 万吨级滚装船的能
力。

港口，因其非凡的吐纳承载力，
成为一个城市兴旺的基础。港口集
约化水平的提升为福建港口融入“一
带一路”倡议带来了新机遇。依托港
口优势，福建已形成宁德福安湾坞不
锈钢产业集群、罗源湾北岸冶金城、
罗源湾可门煤炭矿石储备中转基地、
湄洲湾石化基地、古雷台湾石化产业

园等一批临港产业集聚区，港口成为
福建发展外向型经济的重要支撑。

福建多山，连绵不绝的山与烟波
浩渺的海交织，往来的船舶与呼啸
的列车相接，福建港口在哺育临港
产业发展的同时，通过山海协作，也
进一步带动了腹地区域港口经济圈
的迅速发展。

8 月 24 日，满载澳大利亚铁矿
石的 25 万吨级大型铁矿石船“印地
希望”号靠泊罗屿港口 9 号泊位，
刷新了湄洲湾港单船载重的最高
停靠纪录，这批铁矿石将通过今年
7 月份开通的罗屿铁路支线运往江
西大型钢铁厂。“‘山海联姻’为我
们缩短了 230 公里的运输距离，减
少了货物的在途时间。”罗屿港口
公司生产经营部林燕霞表示。

随着 2017 年底，“泉州—赣州”

海铁联运班列的通车，福建福州、厦
门、泉州、湄洲湾四大港口“山海协
作”全面奏响。目前，福建港口疏港
铁路达到 8 条，港口与铁路、高速公
路、机场等交通方式衔接日渐紧密，
连接长三角、珠三角和中西部地区
的陆上运输通道进一步畅通，港口
集疏运体系日益完善，港口服务周
边地区经济发展的能力不断增强。
2018 年上半年，经福建港口进出的
外省大宗货物完成 813.14万吨，同比
增长了 26.1%。

发展“一带一路”沿线经济，核
心在于产业，重点在港口优势的发
挥。福建省港航管理局局长张子
闽表示，“经过多年的发展，以厦门
国际航运中心为核心，若干个集装
箱、干散、液散重点港区运输系统
的规划布局逐渐形成。”

“厦门，寓意‘大厦之门’，我们
也可以把它理解为对外开放之门，
衷心希望把这个对外开放之门建
设得更快些更好些。”1986 年 6 月，
习近平在厦门发表的题为《发展横
向联系，加快特区建设》的讲话，一
语 道 出 了 厦 门 发 展 的“ 开 放 ”密
码。作为“一带一路”倡议的支点
城市，开放包容的厦门连通“海丝”
与“陆丝”的节点作用日益凸显。

2015 年 8 月 16 日，首列中欧（厦
门）班列从福建自贸试验区厦门片
区海沧园区出发，经新疆阿拉山口
出境，途经哈萨克斯坦、俄罗斯等
国直达波兰罗兹，成为全国各大自
贸试验区开出的首条直达欧洲班
列。“3 年前，负责集装箱现场货物

调配工作的只有 2 名同事，如今我
们的队伍已经壮大到 20 多人。”3
年多过去了，厦门中欧班列有限公
司现场操作部的陈鹭超，仍旧对第
一趟从厦门开出的中欧班列记忆
犹新，“那时候一周只开出 1 趟班
列，现在每周都会有 4—5 趟班列
往返在厦门和欧洲之间。”3 年间，
班列重载率从开行时的 76%提升到
了现在的 90%。

数字见证了中欧班列（厦 门）的
发展和成长。自 2015 年 8 月开通至
今年 9 月底，中欧（厦 门）班列已累
计发运 372 列，累计货值达 9.75 亿元
美元。中欧班列（厦门）的运营方透
露，“中欧（厦门）班列还将于近期开
通厦门至英国伦敦线路，线路采取

全铁的模式，从杜伊斯堡到伦敦经
过英吉利海峡的海底隧道，仅需要
一天的时间，较以往海运至伦敦可
缩短 10天时间。”

中欧班列的繁忙，意味着“陆
丝”和“海丝”在厦门实现无缝对接，
厦门作为“21 世纪海上丝绸之路”的
中心枢纽城市，“海上丝绸之路”与
丝绸之路经济带在此交汇。“厦庇五
洲客，门泊万里船”，2017 年厦门港
集装箱年吞吐量突破一千万箱，超
越高雄港，位居世界第 14 位。目前
厦门已拥有海上“海丝”航线 53 条，
通达 18 个国家的 38 个港口。上半
年，厦门市与“一带一路”沿线国家
和地区贸易额达 885.6 亿元，同比增
长 10.8%。

“山海协作”促港口能力提升

“海丝”“陆丝”实现无缝对接

“友谊之船”让“朋友圈”合作紧密

厦门港江阴港区码头。 本报资料室供图

寻尸启事 寻尸启事
2018 年 8 月 25 日，根据群众

报警在湖北省鄂州市鄂黄大桥
附近长江边发现一具男尸，尸长
约 1.68 米，年龄约 40 至 60 岁，上
身穿白色短袖 T 恤，下身穿灰白

色短裤，脚穿黑色皮鞋。
如有上述时间节点失踪且

特征相符的失踪人员家属，请与
长江航运公安局黄石分局联系，
联系电话 0711-3210110。

2018 年 8 月 31 日，根据群
众报警在湖北省黄石市新冶钢
长江边发现一具男尸，尸长约
1.70 米，年龄约 30 至 50 岁，上
身赤裸，下身穿蓝白相间条纹

内裤。
如有上述时间节点失踪且

特征相符的失踪人员家属，请
与长江航运公安局黄石分局联
系，联系电话 0711-3210110。

沿海运输市场利好增多
景气程度突破历史高点

今年，全球经济复苏势头有所减
弱，国内经济步入新周期起点，沿海
运输市场供需宽松，呈现先抑后扬走
势 。 宁 波 航 运 经 济 指 数（Ningbo
Shipping Economic Index，NSEI）显
示，2018 年前三季度航运业景气指
数 平 均 值 为 106.92 点 ，同 比 上 涨
1.7%，航运企业信心指数平均值为
96.33点，同比上涨 0.8%点；其中三季
度航运景气指数平均值为 108.90 点，
同比上涨 2.3%，航运企业信心指数
平均值为 96.27点，同比下跌 2.1%。

从市场走势来看，上半年沿海运
输市场总体处于弱势平衡，运力供给
和下游需求双双扩张背景下运价大
幅震荡。下半年伴随运输旺季的来
临，下游需求得到支撑，加上运力周
转受限，运价不断走高，市场活跃度
上升。航运业景气指数呈现阶段性
上行走势，7 月份经历小幅回调后止
跌上涨，并于 9 月达到历史最高点，
较去年最高 12 月还要高 1.05 点。受
此影响，航运企业收入继续增长，而
受油价、船员等成本快速增长影响，
企业利润水平涨幅收窄。数据显示，
前三季度编委会企业主营业务收入
和 成 本 同 比 分 别 增 长 18.7% 和
16.7%，利润率为 20.7%，同比上升 1.4
个百分点。其中，三季度收入和成本
同比增长 39.8%和 44.1%，利润率为
17.1%，同比下降 3.1个百分点。

从企业心态来看，下半年国内基
建投资增速企稳、税收优惠政策加大
等消息均有效提振市场信心，尽管 9
月进入传统运输淡季，但行情并未减

弱，运价依然保持上扬，航运企业前
期悲观情绪大幅削弱，信心指数经历
底 部 徘 徊 后 ，9 月 大 幅 跳 涨 达 到
104.38 点，年内第二次恢复至扩张区
间。9 月企业反馈数据显示，82%的
企业认为下阶段行业将保持稳健走
势，较去年同期增加 4 个百分点；各
有 9%的企业认为下阶段行情将出现
上行和下行走势，较去年同期分别减
少 5个百分点和增加 1个百分点。

当前国际环境不确定因素日趋
增多，贸易摩擦、油价上涨、地缘政
治波动等都将对全球经济复苏势头
产生重压。国内方面，制造业 PMI 连
续 26 个月位于荣枯线以上，经济韧
性较好，同时一系列消费刺激政策、
重大项目建设等政策措施陆续推出，
为经济发展培育新动力和增长点，预
计四季度制造业保持平稳格局，下游
需求较为旺盛，为沿海运输行情提供
坚实支撑。需要注意的是，与去年库
存偏低局面不同，今年国内煤炭、铁
矿石、油品库存均处于高位，且短期
内下滑可能性较低，对大宗商品价格
走势形成压制，同时运力的快速增长
稀释了运输需求的增长，供需格局显
露转变迹象，这些都给沿海运输市场
后期走势带来一定变数。在此背景
下，四季度航运企业运量还将继续走
高，运价基于运输旺季和成本压力仍
有上涨空间，但竞争压力较去年明显
增加，企业利润受燃油成本上升影响
逐步收窄，四季度景气指数持续冲高
压力较大，呈现小幅波动走势。

（宁波航运交易所供稿）
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