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截至 11月 8日，谏壁船闸已运行
14000 天安全无事故，再次刷新了历
史纪录。

谏壁船闸地处长江与京杭运河
的十字交汇处，是京杭大运河苏南
段唯一的直达通江口门，素有“江南
第一闸”之美誉。船闸于 1976年 2月
立项，1978 年开工建设，至 1980 年 7
月正式通航。常年通航的船舶遍布
全国十余个省市，成为江苏内河水
运沟通南北、横贯东西的重要交通
枢纽。特别是近十余年来，谏壁船
闸的通航能力大幅攀升，成为助推
镇江市经济发展、繁荣苏南经济的

“助力剂”和“传动轴”。

通航能力历经三次飞跃

1980年 7月 11日，谏壁船闸一线
闸正式通航。一线船闸闸室长度
230 米，宽度 20 米，门槛水深 4 米，年
设计船舶通过量 2100 万吨，这在当
年的内河船闸中已经属于大型船闸
了。从此，镇江大运河一改原来靠
天吃饭的原始航运面貌，船闸成为
振兴镇江水运经济的“排头兵”。至
1997 年底，谏壁船闸的年船舶通过
量已达 3755 万吨。船闸的通航能力
实现了第一次飞跃。

1999年，随着苏南运河四级航道
整治工程竣工，苏南运河的航道等
级已达国家内河四级航道标准，航
道宽度达 60 米，桥梁净高达 7 米，枯
水期水位不低于 2.5 米，常年可通航
500 吨级的顶推驳船。原有镇江运
河丹徒泰山湾至丹阳大泊段“九曲
十八湾”航道已经裁弯取直，而历史
上著名的“卡脖子”航段——丹阳陵
口段也已得到全面整治。航道等级
的提升吹来了内河水运的春风，船
闸的通航能力已经不能满足船舶航

行的需求。作为苏南运河扩容配套
工程的谏壁船闸复线船闸于 1999 年
开工建设，二线闸闸室长度 230 米，
宽度 23 米，年设计船舶量 2333 万
吨。至 2003 年通航后，谏壁船闸成
为苏南运河上唯一的大型单级复线
船闸，年船舶通过量增至 4433 万吨，
常年可通航千吨顶推驳船。至 2003
年底，谏壁船闸的年船舶通过量已
达 8500 万吨。谏壁船闸的通航能力
实现了第二次飞跃。

2003年以后，船舶大型化已成趋
势 ，内 河 航 闸 设 施 的 升 级 迫 在 眉
睫。 2007 年 6 月，苏南运河镇江段

“ 四改三 ”整治工程开工建设，至
2017 年镇江段 42.6 公里航道已全面
完成整治任务，达到国家内河三级
航道标准，航道口宽 90 米，桥梁净高
达 7 米，常年枯水期水位不低于 3.2
米。从 2006 年至今谏壁船闸年船舶
通过量已连续十余年超亿吨，2017
年全年船舶通过量达 1.5 亿吨，货物
通过量首次超亿吨，船闸的通航能
力实现了第三次飞跃。

货种变迁见证经济转型升级

随着谏壁船闸通航能力的提升
与内河航道等级的升级，镇江段水
运经济飞速发展，从 20 世纪 90 年代
镇江纸浆厂的草料和索普化工的盐
卤、冰醋酸，至 2000 年后丹阳大亚集
团的木材，丹徒宏泰钢厂的钢材、矿
粉，大批货物流转无不得益于谏壁
船闸。

在改革开放初期，通过谏壁船闸
的船舶多以原材料为主运货种。如
山东、安徽南下的煤炭，宜兴的石
子，上江的原木，长江或鄱阳湖的黄
沙等等。随着经济的快速发展，货
物种类也发生了质的变化。据统

计，2012 年经谏壁船闸下行的煤炭
运量高达 1793 万吨，黄沙、石子等建
材运量达 3557.7 万吨。而到了 2017
年，全年途经谏壁船闸的煤炭运量
已降至不足百万吨，取而代之的则
是发热量大、排烟量小的焦炭，运输
量高达 1992 万吨；2017 年黄沙、石子
等建材运输量也缩减至 1150 万吨，
而钢材、木材、矿粉、水泥、大型构件
等工业半成品类物资却大幅上升，
全年上述货物通过量高达 3684 万
吨。与此同时，运河沿线也逐渐诞
生了丹阳石油河码头、丹徒伊斯特
码头、大亚木业、宏泰钢铁、京口工
业园等物流和大型厂矿企业。一系
列变迁见证了镇江地方经济由粗放
型向集约型的转变。

续写绿色智能新篇章

20 世纪 80 年代，通过谏壁船闸
的船舶种类多种多样，材质大都为
木质船、水泥船、木排筏，其中钢质
船极少；动力上分别有帆船、掛浆机
船（动力多为 6135、6120 柴油机），舱
机船较少；吨位上几乎全部是几十
吨级的小型船舶，100 吨级的驳船在
当年就足可以老大自居了。而这些
船舶在行驶过程中废油排量大，生
活垃圾多，直排运河对运河生态环
境危害十分严重。

2000 年后，随着镇江运河、船闸
的不断升级，人们对环保问题的日
益重视，谏壁船闸按照省厅有关规
定对过往货轮要求安装油水分离装

置，减少油污直排运河；对 400 总吨
以下的小型货轮要求安装生活污水
收集装置，集中上岸清理，对 400 总
吨以上的货轮要求安装生活污水处
理装置，对大功率船舶统一要求安
装空气防污装置等等，有效地减少
了运河污染。

近年来，谏壁船闸对使用 LNG等
清洁能源的船舶实施优先过闸，以
鼓 励 广 大 船 员 使 用 高 效 、清 洁 能
源。2017 年对装运固体废弃物的船
舶，船闸更是加大管控力度，坚决杜
绝其进入苏南运河。船型标准化、
能源清洁化成为船闸节能减排、绿
色生态的有效抓手。

建闸 40 年来，船闸根据地处沿
江口门的特点，采用了套闸与通闸
相结合的放闸方式，开创了江苏省
首家“集中控制运调”模式，使谏壁
船闸成为该省船舶待闸时间最短、
运转效率最高、安全系数最大的船
闸之一。为了确保船闸运行安全，
谏壁船闸编写的《江苏省沿江口门
运行操作规程》，作为省厅科技项目
于 2015年已在全省推广。

2006 年谏壁船闸在该省率先推
行“一站式服务”，并于 2013 年全面
完善。 2018 年 7 月谏壁船闸成为该
省航道系统第一批推行“水上 ETC智
能、便捷过闸系统”的大型船闸，不
仅为船民降本增效，也提高了安全
系数。新版“水上 ETC”、红外线激光
监控、智能网络通讯等一系列高科
技产品的投入使用成为新时代船闸
服务水运的新举措。

“江南第一闸”助力镇江水运大发展
□ 通讯员 章昆仑 锁诗洁

近段时间以来，山东海事局、天
津海事局、河北海事局联合在滨州外
海预设集结点，会同滨州边防、公安
部门、黄骅海警执法人员对黄骅—滨
州—天津交界水域进行“清砂二号”
联合执法行动，联合行动共查扣涉嫌
违法内河船 4 艘，有力打击了内河船
非法参与海上运输违法行为。

今年以来，沧州海事局牵头联合
天津大沽口海事局、山东滨州海事局
开展了渤西三地海事区域合作共建
活动。通过共建，探索津冀鲁和渤海
湾水域海事监管一体化建设经验，三
方交界水域海上监管从单一管理向
多元共治转变，“打造海事区域共建
示范区”的倡议获得广泛共识，为渤
海西部海上安全提供了坚实的海事
保障。

区域协同监管缺少“向心力”

沧州海事局北接天津，南邻山
东，与天津大沽口海事局、山东滨州
海事局为相邻兄弟单位。三地海事
管辖水域具有港口大规模建设多、
通航密度大，航线交织严重，交叉水

域广等特点，随着“京津冀协同发
展”等国家战略的实施，海事监管形
势发生深刻变化，海事区域协同监
管需求愈发迫切，这也成为合作共
建活动得以推进实施的源动力。而
且，在交界水域监管、海上应急处置、
联合治理非法内河船参与海上运输工
作上，三方亦有共同需求。

三地海事共建合作平台

自 2017 年下半年以来，沧州海
事局为落实部海事局《关于深化津
冀海事监管一体化的意见》等文件
要求，作为牵头单位，多次开展三
方工作协调，为共建活动的推进打
下了基础。

2018 年，三方在沧州渤海新区签
署了《渤西三地海事区域合作共建协

议》，共建工作本着“优势互补、平等
合作、互相支持、共同进步”的原则，
通过搭建区域合作共建平台，加强交
界水域海事监管工作，具体实施跨辖
区联合执法、人才培养交流、文化共
享交流等活动，探索津冀鲁和渤海湾
水域海事监管一体化建设新路径，共
同促进渤海湾水域安全清洁，为渤海
湾海洋经济发展保驾护航。

安全监管有了“主心骨”

自共建合作以来，三地海事管辖
水域没有发生重特大水上交通安全
事故，成功救助遇险人员 152 人，搜
救成功率 99.25%，船舶违章行为明显
减少，水上应急能力和水污染防治能
力进一步加强。

共建，形成了监管合力。三地海

事联合开展了内河船舶非法从事海
上运输治理联合行动，海上巡查和陆
上行动齐头并进，同步开展执法行
动，形成政府主导、部门联动、齐抓
共管的联合治理格局，保持全面治理
与重点打击相结合的高压监管态势，
全面排查责任区内的非法内河船、砂
石装卸点、海上砂石运输航路和主要
聚集点情况。

共建，提升了海上应急联合处置
能力。三地海事在黄骅港成功举行了
2018年渤西海域跨省海上搜救暨溢油
应急联合演习，利用高科技手段，实现
预警、决策和处理的信息化管理，全方
位展示海上人员搜救、船舶消防及油
污清除行动全过程。同时检验了相邻
省市间海上搜救及溢油应急处置成员
单位的应急反应能力，提高了海上应
急联合处置实战水平。

□ 通讯员 郑奇

区域合作共建 三地海事共画安全“同心圆”
——沧州海事牵头渤西三地海事共建海上安全示范区工作纪实

本报讯 （通 讯 员 刘 发 军 段
雪梅）截至 11月 16日，新疆完成天
池水域纯电动船舶更新工作。为
确保纯电动船舶及时投入使用，新
疆船舶检验局对天池水域已经到
位的 3 艘纯电动船舶、2 艘快艇进
行了初次检验。

据了解，自 2017 年 8 月以来，
新疆地方海事局率先在天池水域
引导企业启动纯电动游船更新项
目，并在新船购买前提供技术指
导，帮助企业挑选外形美观、节能
环保、售后服务有保障的船厂。新

增 4 艘环保游船是全疆首家乘坐
规模 100 人以上的纯电动游船，整
体为流畅的金鱼造型，外形美观，
稳定性佳、噪音低，船体为钢质结
构，全长 22米，乘员 110人，并采用
磷酸铁锂电池作为推进动力，快速
性指标较常规电动船提高 5%，续
航能力达到 5 小时，真正实现了对
天池湖面的零污染排放。

该局还多次到喀纳斯、博斯腾
湖、天池等重点水域调研，与当地
政府及水运企业对接，鼓励企业逐
步更新使用新能源船舶。

新疆完成天池水域
纯电动船舶更新

本报讯 （全 媒 记 者 陈 俊 杰
通讯员 林伟）11 月 16 日，记者从
湖州市港航部门获悉，自 9 月初湖
州航区 100 至 400 总吨内河货船生
活污水柜安装改造工作启动以来，
截至目前，该市已经完成内河货船
生活污水柜安装 624 艘，提前完成
年度目标任务。

湖州港航管理部门相关负责
人介绍，湖州在加装生活污水柜的
同时额外为每艘船舶加装了北斗
智能检测设备，用来实时监测船舶
生活污水排放情况，程序更多，要

求更高。自改装工作启动以来，湖
州港航推进快速有力，两个月时间
实现赶超，申请受理数达 1336 艘、
北斗智能检测设备上线数达 624
艘，完成量占全省年度计划改造总
数的 50.63%，稳居全省安装总量第
一位。

下一阶段，湖州港航部门将继
续推进 100 至 400 总吨内河货船生
活污水柜安装改造工作，重点加快
补助资金发放速度，力争年度任务
超额完成，助力湖州生态文明先行
示范区建设。
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本报讯 （通讯员 何虹锦 卢宏）自 2018 年 1 月重庆
市全面部署开展餐饮船舶专项整治以来，截至目前，该
市餐饮船舶专项整治已进入最后收尾阶段：拟取缔的
109 艘餐饮船中已有 87 艘完成拆解、10 艘已进入拆解
程序、8 艘拆除餐饮设施恢复工作趸船或卖往异地，其
余 4 艘的拆解退市协议正在协调推进中；计划保留的
29 艘船舶中，除少量保留船舶仍在停业整改外，其余船
舶已完成污染整治，均安装了油烟净化装置，实现了污
水、垃圾“零排放”管理。本次专项整治结束后，沙坪坝
区、九龙坡区、大渡口区、渝北区、北碚区、江津区、丰都
县等 13 个区县辖区内不再保留餐饮船舶。

据了解，为确保整治工作顺利开展，重庆市建立了
由市交委、市环保局牵头，市工商局、市食药监局、市农
委、市港航局等多部门组成的工作联系机制，并由市港
航局协调组织召开联席会，形成了条块结合、上下联动、
齐抓共管的工作格局。重庆市港航局通过前期的排查
摸底，确定将 23 个区县、138 艘餐饮船舶纳入整治范畴，
明确取缔 109 艘、保留整改 29 艘的总目标，严格控制了
餐饮船舶总量。

此外，该局负责起草制定了整治工作验收标准，从
行政许可、设施设备、管理制度等 8个方面明确验收要件
及验收标准，坚持“一把尺子量到底”和“一票否决制”原
则，由一个验收工作组负责全市
餐饮船舶整治验收，对照验收标
准，严格打表，必须符合“规范、
环保、安全”三点要求，才予以通
过验收。

湖州624艘船舶装上生活污水柜

11 月 15 日，在重庆市云阳县东升村专用渡口码头，来自县人民
检察院的“莎姐检察官”与当地海事部门执法人员携手走进码头、客
舱，护送小学生们下船回家。 饶国君 摄

本报讯 （全 媒 记 者 王 有 哲
通讯员 彭小雅）16 项便民措施实
行办结期限实时跟进、多项业务实
现“最多跑一趟”以及“一趟不用
跑”……11 月 16 日，记者从平潭海
事局获悉，该局近期推出多项便民
服务措施，为民生注入海事温度。

据平潭海事局政务中心主任
卢飞介绍，在提高行政效率和提供
优质高效海事服务上，该局推出缩
短部分海事行政许可、审批项目
40%时效的便民服务措施，包括船
舶登记、高速客船操作安全证书核
发、燃油污染损害民事责任保险和
其他财务保证证书签发等 16项。

在“最多跑一趟”办理措施中，
平潭海事局列出 31 项，如船舶文
书签注、船舶防污染文书签注、船
舶在港区水域内安全作业备案、船
舶污染物的接收和处理情况备案

等。“一趟不用跑”共有 7 项，如国
内航行船舶进出港报告、船舶载运
固体散装货物（危险货物除外）的
适装报告、船舶载运危险货物和污
染危害性货物进出港口审批等。

卢飞表示，通过实施“谁受理，
谁跟踪”的工作机制，受理人员对
受理业务实时跟踪，发现即将超限
的业务及时提醒相关环节人员，确
保在规定时限内将证书送达相对
人手中，打通业务受理“最后一公
里”，“小步快跑”驱动业务办理新
变革。

本报讯 （全 媒 记 者 杨 婧 通
讯 员 程 诗 尧）近日，中国船级社
在武汉组织召开了“LNG 罐箱水
运技术方案研究”项目的中期验
证会。该项目由中海油气电集团
委托中国船级社开展，旨在制定
LNG 罐 箱 水 运 实 施 方 案 ，开 展
LNG 罐箱水运、码头作业风险分
析，研究 LNG 罐箱水运经济性。

验证会上，中国船级社项目组
分别就“LNG 罐箱水运技术方案研

究”项目的概况、总体方案、操作
程序、经济性分析方法和后续工作
等方面进行介绍，并接受与会专家
代表质询。与会专家代表就研发
项目进行了深入的交流与讨论，并
对下一步研究工作的开展提出了
诸多建设性意见和建议。

下一步，中国船级社将携手中
海油继续推动这种新型方式进入
内河，为气化长江和京杭运河提供
技术支持。

“LNG罐箱水运技术方案研究”
项目中期验证会在武汉召开

本报讯 （通讯员 王夏光）11 月
15 日，上海海事局船员管理处、崇明
海上搜救分中心、崇明海事局联合举
办了“2018年水上安全知识进船员培
训机构”活动。

此次活动对象是上海海事职业
技术学院在读的船长、大副等商船
船员，结合以往“海上安全知识进渔

村”活动中总结的经验，上海渔港监
督局渔政监督科科长常玉涛向船员
们介绍渔船的航行、作业特点，帮助
船员们分辨不同的捕捞作业方式以
及可能对商船航行的影响，针对不
同的捕捞作业采取相应的避让方
式。同时征询了船员们关于避免
商、渔船碰撞的困难、建议、诉求等。

崇明海事开展水上安全知识
进培训机构活动

本报讯 （全 媒 记 者 胡 逢 通
讯员 何宝新）11 月 15 日，山东海
洋集团有限公司所属山东海运股
份有限公司通过交银租赁作为融
资方与中国船舶工业集团有限公
司所属上海外高桥造船有限公司
在青岛签订 10 艘 18 万吨好望角型
散货船建造合同，此次签约是今年
外高桥造船收获的民船产品最大
订单。

该船型总长 292 米，垂线间长
286.4 米，型宽 45 米，型深 24.9 米，

结构吃水 18.3 米，入级中国船级社
（CCS），满足新规范 CSR-H，TIER
III要求和 EEDI标准。

据了解，外高桥造船的好望
角型散货船至今已成功开发至第
11 代，是目前建造最多、市场占有
率最高的中国船舶“第一品牌”。
当日签约的船型是为了顺应船东
需要而开发的新型绿色环保产
品，船舶各项性能均达到世界领
先水平，批量承接将有利于提高
造船效率，降低生产成本。

外高桥造船获10艘
18万吨散货船订单

平潭海事推出多项便民举措
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本报讯 （通 讯 员 张 伟 特 约
记者 宋兵）沉寂一段时间的二手
进口船舶市场有望逐步回暖。近
日，一艘价值约 1300 万美元的马
绍尔旗二手超灵便型散货船由浙
江船舶交易市场有限公司代理进
口，这是交通运输部发布关于进口
船舶 TierⅡ新政后的国内首艘进口
入级船舶。另据消息称，多个买家
正有意启动二手进口船舶购买。

今年 7 月，交通运输部印发
《关于加强国（境）外进口船舶和
中国籍国际航行船舶从事国内水
路运输管理的公告》，大幅提高了
进口二手船、内外贸兼营船的船龄
要求。

根据公告，自 2018 年 9 月 1 日
起，申请从事国内水路运输的进口
船舶和中国籍国际航行船舶，其柴
油机氮氧化物排放量应满足国际
海事组织《经 1978 年议定书修订
的 1973 年国际防止船舶造成污染

公约》（MARPOL73/78）附则Ⅵ规定
的 TierⅡ排放限值要求。很多业内
人士都表示，这对于二手进口船市
场是较大的冲击。

事实确实如此。据浙江船舶
交易市场介绍，目前国际上符合进
口标准的超灵便型船及巴拿马型
船市场价格普遍较高，短期内船东
不会大幅降价，因此市场观望气氛
浓厚。同时，不符合进口要求的此
类国际二手船舶的价格出现明显
波动，一艘 2001 年建造的巴拿马
型散货船因故未能在新政前完成
进口交易，最近以 760 万美元出售
给一家香港企业，短短一个月缩水
200万美元。

据浙江船舶交易市场消息称，
虽然目前市场价格居高不下，但已
经有多个买家有意启动进口船舶
项目，同时也有买家对 TierⅠ标准
散货船的改造费用和可行性方面
保持关注。

浙江船舶交易市场成功代理进口船舶新政后首艘进口入级船

二手进口船舶市场有望逐步回暖
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