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近日，伴随着人们欢呼声和
隆重的礼炮声，中交上航局上海
交建公司 3000 方自航开体驳船
——航驳 3005、3006 轮姊妹船相
继缓缓驶离上海外高桥码头，踏
上前往巴拿马科隆集装箱港口
的首航之旅。

开航前，记者曾随着上海交
建副总经理徐而敏登上自航驳
3005、3006 轮，有幸一睹了中交

“神器”的风采。

肩负使命的“姊妹”船

这两艘船姊妹船为中交上航
局投资、江苏海新船务重工承
建，2017 年 4 月 6 日开工建造，今
年 7 月 28 日正式交付。姊妹船
均为 3000 方自航开体驳船，船长
91.2 米，型宽 17.6 米，型深 6.2 米，
泥舱舱容约 3000 立方米，满载航
速约 9.5kn，为双机双桨双舵球鼻
艏船型。具有装载、运输、抛投
泥沙等功能，亦可为抓斗式挖泥
船提供移锚、移船配套服务，实
现无限航区调遣。姊妹船是为
海外工程量身定制的，将作为主
力船参与巴拿马科隆集装箱港
建设，配合当地抓斗挖泥船“小
鹰号”施工。

此次航行距离为 12000 多海
里，航行时间约 50 天，期间要横
跨整个太平洋，计划途中在基里
巴斯进行补给。与以往驳船靠
拖船拖带抵达海外不同，这次是
由上海交建船员驾驶操作自航
驳开赴海外，在上航局史上具有里程碑意
义。

“巴拿马科隆集装箱港口（PCCP）工程
是中交疏浚成立以来签约的首个海外项
目，也是巴拿马历史上最大的中方投资、
中方设计、中方建设的项目，直接或间接
解决了当地 1000 余个就业岗位，在一定程
度上推动了巴拿马科隆地区的经济发展，
能参与此次项目施工，服务国家‘一带一
路’建设，我们深感自豪。”船员们欣喜地
向记者表示。

了不得的“船肚子”

3006 轮的舰桥上，该船船长俞刚强指
了指驳船的前端，记者顺着他指的方向望
去，船头都有一个开敞式泥舱，大小相当
于一个小型游泳池。

“这个泥舱有何特殊之处？”
“这可不是普通的泥舱，坚固耐用是这

条船最引以为傲的地方。首先泥舱采用纵
骨架式，每隔 3 档设置由强肋骨、强横梁、
垂直桁、肋板形成的环形横向强框架，设
置连续舱口国板兼作防溅板，为防止因抓
斗释放时黄沙、石料等货物冲击导致的损
伤，同时增加斜板的厚度 ,使斜板结构具有

足够的强度和刚度。”俞刚强耐
心地解释。

这条船不仅坚固，而且技术
含量相当高。据俞刚强介绍，这
两条船泥舱前后主甲板上各设
置对开铰链一只，以连接两片船
体，铰链轴及铰链满足两片船体
在既定风浪下开闭的强度、铰链
及开体油缸与船体连接处的加
强结构具有足够的强度，并有效
地传递到船体构件中；泥舱密封
采用 W 形角钢和橡胶双重密封
结构 ,密封效果好。W 形角钢可
保护橡胶免受石块等硬质垃圾
的冲击破坏 ,且橡胶材料采用经
硫化处理的天然橡胶 ,泥舱密封
装置的整体寿命大为延长。这
两项技术都获得了国家实用新
型专利。

此外，本船配备的侧推装置，
为国内首套桨叶直径 900m的 cpp
侧推装置，可根据实际使用需求
在驾驶台、现场及两翼处进行操
控。该船左右两半船体的开闭
由液压开闭装置来完成，是国内
3000 等级及其以上自航开体驳
船首次采用四油缸结构，较传统
的双油缸结构生命力更加强大。

艰苦的船上生活

记者跟随着俞刚强的脚步走
到了船员生活区，此时，几名船
员正搬着一件件桶装水、大米、
大箱面条，哼哧哼哧地一步步挪
进房间，整齐地码放在一起。另

外几个房间已经堆满了各类生活物资，不
少船员的手上磨出了厚厚的老茧。

“为了这次万里远航，我们每条船都准
备了 100 桶 20L 的桶装水、80 桶食用油、
2800 斤大米，而这些大件物质都是我们自
己扛上船去的，光准备这些物质，我们都
能忙活几天。开船后我们一般是 3-5 天洗
一次澡，必须保证足够的淡水到达目的
地，我们两条船一共 200 桶水，仅仅够 15
天，太平洋中间的补给站基里巴斯都没有
淡水，只有桶装水。”

据了解，此次万里航行，他们只有一次
计划补给的机会，就是位于东经 172 度，人
口只有 10 万人的小国基里巴斯，经过补给
点后，接下来是 6000海里的茫茫大海。

“我们在航行过程中，采取的 4 小时换
班制，每次三人换班，没有黑夜白天之分，
除了上班，其他的时间我们都是休息、看
书。很多时候，所有的人必须在岗，根本
没有时间睡觉，完全打破了生物钟，完全
处于非人体能够承受的状态。我们在船上
唯一的娱乐方式就是和海鸥、海豚打招
呼。”自航驳 3005轮船长吴志新说。

此外，记者了解到此次航行全程都有
网络、卫星电话，但是卫星电话一般都是
2、3天打一个电话，一次只能打 2、3分钟。

““高精尖高精尖””谱写谱写““安畅安畅””华章华章
1111 月月 1616 号晚号晚 88 时时，，中港疏浚有限公司中港疏浚有限公司

长江口项目经理的办公室依然灯火通明长江口项目经理的办公室依然灯火通明，，
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半个小时后半个小时后，，会议结束了会议结束了，，薛海兵邀薛海兵邀
请笔者到他的办公室聊天请笔者到他的办公室聊天。。
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薛海兵一边讲解这些标记薛海兵一边讲解这些标记，，一边聊起一边聊起
了长江口疏浚的轶事了长江口疏浚的轶事。。笔者的眼前浮现笔者的眼前浮现
出这样一幅画面出这样一幅画面：：长江口深水航道像一道长江口深水航道像一道
道五线谱道五线谱，，而疏浚船在航道中进行着疏而疏浚船在航道中进行着疏
浚浚，，就好像一个个音符就好像一个个音符，，在长江口在长江口

““ 五 线 谱五 线 谱 ””上 奏 响 了 一 曲上 奏 响 了 一 曲““ 安安
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乐乐。。

□ 通讯员 高文 陈泽华 文/图

“2018 年是困难的一年，长
江口航道是全世界最繁忙的航
道，每天都有近 300 艘大船通
过。”薛海兵回忆。

面对越来越严峻的通航压
力，中港疏浚采取联动法：他们
与海事局、长江口航道管理局
建立沟通协调机制，根据海事
局发布的船舶通航计划、超宽
船舶通航计划以及邮轮通航相
关信息，每天与海事局沟通交
流、制定作业计划，报告船、船
舶抛泥的位置，排出船舶施工
作业表，增加管理的准确性和
精细度，使船舶调度更加有序；
与横沙八期项目部、长江口航
道管理局建立联动机制，将储
泥坑的作业计划跟航道施工变
化、航道的变化有效结合起来，
优先选择就近的储泥坑优先开
挖，进行调整，使得本就紧张的
储泥坑利用更加合理；通过与
长江航道局建立联动机制，制
定长江口船舶施工配置方案，
不仅实现了各部门间疏浚船只
的合理调配，也从整体上有效
把控全航道段的安全、质量、进
度。

除了疏浚保障、沟通协调
外，中港疏浚人以“暖”心服务
为抓手，力所能及地解难题、办

实事，通过扎实工作，赢得了船民们的啧啧
称赞。

中港疏浚项目部加强与渔政、长江口航
道管理局航政处的合作，通过与渔民苦口婆
心的沟通，劝离了施工区域的渔船，在不制
造矛盾的情况下，清除了施工区域的渔网；
发挥探路先锋的作用，随时向海事部门报道
航道中的碍航物，保障了航道的通畅。

此外，中港疏浚在吴淞海事局设立了
VTS 调度平台，参与到长江口通航环境的管
控中，对运泥驳船进行监控，不仅使得上海
市泥浆消纳工程的船队不与通航船舶发生
影响，还助力海事部门对于长江口通航秩序
的管控，也减少了各类船只的安全风险。

当笔者离开时，薛海兵还带着项目部的
同志们在挑灯夜战，这一个个忙碌的身影，正
是一份对长江口安畅沉甸甸的承诺。

“如果说实干兴业，成就了中港疏浚
的发展，那么‘高、精、尖’的疏浚技术则
是谱写长江口大美华章的重要元素。”
薛海兵骄傲地说。

谈到长江口疏浚，恐怕最令人头疼
的要数泥沙回淤了，每当受台风袭击，
长江口就会产生数百万方的回淤泥沙，
无形中增加了水深维护的难度。

为此，中港疏浚人时时刻刻都在与
台风“抢”时间，挤“时间”施工。项目部
进行科学化、精细化管理，在施工力量
略显不足的前提下，尽可能发挥单船施
工的最大效能，加强测量工作管理，合
理安排考核测量期间补挖补测和重点施
工区段的加密测量，确保施工力量得到
充分利用。

“之所以能取得这样的成就，与我们
的疏浚工艺是密不可分的。”薛海兵说，

“如今，中港疏浚在长江口疏浚工艺上
采取自创的‘精准扫浅’法，通过航道水
下的各种传感器，配合船体的液位雷
达，疏浚综合数据采集中心能够迅速分
析出航道内小于 12.5 米的浅点，精准调

配疏浚船只前往浅区重点打击，提升了
疏浚的效率。”

长江口深水航道的 25 号浮筒上下
游是泥沙回淤最严重的区域。此处施工
强度最大，水流紊乱、大潮汛流速高达
5~6 节，又是船舶通航的转向点。“我们
已经找到了对付它的办法！”薛海兵相
当自信。

光听不足为信，薛海兵为笔者展示
了他们最新的疏浚工艺和疏浚分析技
术，笔者在电脑屏幕上看到，耙吸疏浚
检测平台很快找到一处 12.3m 的浅点，
平台自动设置扫浅次数为 4 次，疏浚船
在平台的指引下，划出一道道正倒车施
工、米字型、8 字等形状的曲线，两分钟
后，平台就计算出了水下挖方量，待扫
浅完成后，扫浅区域不仅平整度不仅
好，还大大节约了疏浚成本。

据了解，今年，长江口项目组的课题
《提高长江口 12.5 米深水航道在集中回
淤和在高密度通航环境下的施工效率》
参加办了全国 QC 小组评比，获得三等
奖。
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△船员们在机舱里进行作业。

△△仓容仓容 45004500 方的耙吸挖方的耙吸挖
泥船泥船““航浚航浚 40074007””在长江口施在长江口施
工工。。

“长江口航道治理工程是中港疏浚
有限公司乃至中交上海航道局有限公司
的‘立足之本、生存之基、发展之源’，中
港疏浚的前身是交通部长江口航道整治
工程处，就是专为治理长江口深水航道
治理而成立的。”薛海兵说。

据介绍，特别是进入长江口深水航
道治理工程一期、二期、三期工程疏浚
工程以来，公司投入了大量的施工力
量，高峰时一度同时投入 23 艘大型耙吸
挖泥船，无论是施工密度还是施工强
度，在整个航道建设的历史上都不曾有
过，经十三年的辛勤建设，长江口深水
航道于 2011年 5月顺利通过竣工验收。

今年 8、9 月份，长江口 12.5 米深水
航道维护工程受洪淤季节常规回淤量大
和台风影响，台风骤淤量约 600 万立方
米，航道水深告急，通航压力剧增。

面对重重压力，中港疏浚长江口项

目部作为长江口航道维护的基本标、主
力军，冲锋在前，他们加强科学化、精细
化管理，在施工力量略显不足的情况
下，通过多项举措开展航道维护，确保
了通航水深稳定。

在长江口，他们组成长江口党员突
击队，提升设备保障工作；针对低效率
船舶，加强和公司设备部门沟通，同船
舶轮机员共同商讨解决方案，提供岸基
支持；通过加强现场巡检，确保设备可
靠运行；加强安全管理；项目部定期召
开安全生产例会，实施防风抗台演练，
确保安全形势平稳可控，工程有序开
展。

项目部经常是通宵达旦地工作，每
天不停地与多艘船舶进行反复沟通；工
程师们一个个喉咙喊哑了，眼睛熬红
了，当目送一艘艘船舶安全通过长江口
时，他们脸上露出欣慰的笑容。


