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总体状况：
恢复期 BDI 自 2013 年 1 月 2 日

至本周共 1473 个交易日，其中：仅
28 个交易日即 1.90%在 2000 点以
上 ；659 个 交 易 日 即 44.74% 在
1000—2000点区间；786个交易日即
53.36%在千点以下，合计 1445 个交
易日即 98.10%在 2000 点以下。其
中，自去年 8 月 3 日至今年 4 月 3 日
连续 165日超越千点；4月 13日至本
周连续 148日超千。

从以上统计可知，去年 8月以来
BDI 一 直 稳 定 在 1000—2000 点 区
间。今年 7月 4日至 10月 30日累计
66 个交易日活跃在 1500—1800 点
区间。本周 BDI已连续 12个交易日
在 1500 点以下，周均值再挫至 1050
点，与今年第 13、22周水平相当，位
居年内倒数第三，表明 BDI 架构探
底来势难遏。

BDI：本周 BDI三降二升，继续减
速，收盘值 1031 点，年内净增续跌
为-22.69%。本周 BDI四项指标连续
第 4周全部低于上周，连续第 2周全
部低于上年尾周，周均值跌至年内
第三低，表明市场失衡探底加重。

BCI：本周BCI亦三降二升，收盘
值 1057 点 ，年 内 净 增 续 跌 为 -
56.53%。周均值 1110 点较上周低
864点或 43.77%，同比去年低 2071点
或 65.11%。

BPI：本周 BPI 二升三降，收盘
值为 1453点；周均值 1479点较上周
低 33 点 或 2.18% ，本 周 均 值 同 比

BCI反超 369点或 33.24%。
BSI：本周 BSI 连续第 5 周全五

降，收盘值为 969点；年内净增续跌
为 5.45% ；同 比 去 年 高 118 点 或
13.69%。

涨跌势：
本周BDI延续上周以12连降终结

第十一波跌势，累增-39.76%。BCI延
续上周以 11连降结束第十一波跌势，
累增-95.55%，与上一波跌势时隔 14
个交易日。BPI本周继续无 5+连升
（降）涨（跌）势。BSI延续上周第六波
跌势为21连降，累增-17.20%。

营运状况：
本周主力型船运价日均获利：
海岬型船净增 -2446 美元，环

比上周高 4716 美元或 65.85%；周增
幅为-22.15%，较上周高 24.18%；年
内净增续跌为-46.88%。周均值较
上周低 5803 美元或 39.05%，为 9056
美元。

巴拿马型船净增-353 美元，环
比上周低 65美元或 25.57%；周增幅
为-2.99%，较上周缩 0.63%；年内净
增续跌为 8.18%。周均值较上周低
280美元或 2.31%，为 11838美元，本
周终止连续 23 周同比低于海岬型
船的纪录，一举反超 2782 美元或
30.72%。

超灵便型船净增-248 美元，环
比上周低 241 美元或 49.28%；周增
幅为-2.21%，较上周回调 2.02%；年
内净增续跌至 1.14%；周均值较上
周低 360 美元或 3.15%，为 11080 美

元。
本周运价日均获利收盘值与上

周环比：
海岬型船收盘为 8804 美元，较

上周低 2446 美元或 21.74%；比去年
年 终 收 盘 续 低 10537 美 元 或
54.48%；去年同期为 21178 美元，比
本周高 12374美元或 140.55%。

巴 拿 马 型 船 收 盘 为 11622 美
元，较上周低 353 美元或 2.95%；比
去年底收盘高 439美元或 7.08%；去
年 同 期 为 10302 美 元 ，比 本 周 低
1320美元或 11.36%。

超 灵 便 型 船 收 盘 为 11006 美
元，较上周低 248 美元或 2.20%；比
去年底收盘高 528美元或 5.04%；去
年同期为 10124 美元，比本周低 882
美元或 8.71%。

按收盘值粗略估算，海岬型船
营运续盈 0.05 成，较上周减盈 2.75
成；巴拿马型船续盈 5.7 成，较上周
减盈 0.4 成；超灵便型船续盈 13.4
成，较上周减盈 0.5成。

走势看点:
本周 BDI 架构各指数年内净增

率如下：BDI 续跌至-22.69%，BCI 续
跌至 -56.53% ，BPI 续跌至 7.16% ，
BSI续跌为 5.45%。

大 盘 探 底 路 突 遭 寒 流 ，本 周
BDI架构走势出现如下 4个特点：

本周 BDI 架构指数连续第 3 周
全 部 负 增
长 ，其 中 ，
跌 幅 最 小

依然是 BPI 为 -2.83%，跌幅最大还
是 BCI 为-28.74%，两者差幅仍然难
以 制 衡 ，大 盘 继 续 失 衡 ，使 BDI
跌 9.62%，最低为周三的 1009点，后
市跌破千点无悬念。

本周三 BCI 失足跌破千点。今
年二季初（4//3-12）曾连续 8 个交
易日埋首千点以下；海岬型船运价
日均获利则在周二跌破 1 万美元，
周三低至 7987 美元，退回到今年 4
月初的水平。今年一、二季连接时
段（3/15-4/18），曾连续 22 个交易
日在万美元以下。本周可视为年
内第二轮大挫破万。

本周 BCI 周增幅同比海岬型船
运价日均获利，两者相差 6.59%，较
上周拉大了 2.62%差距；而 BPI、BSI
同比对应船型运价日均获利基本一
致，本周分别相差 0.16%与 1.22%，
相对平稳。BCI 与海岬型船运价连
续出现“悖论态”，可推断市场存在
异动。

BCI 暨海岬型船运价日均获利
周线水平，至本周已连续 11周落后
于去年同期与年终，根据历史数据
可知，市场失衡时多出现此“症状”。

据悉，近期铁矿石市场处于震荡
行情，库存紧缩，需求不稳，矿商出
货下降，令干散运市场承压下行。
而国际贸易纠纷的负影响正在向航
运业传导，也是不可排除的因素。

BCI骤然跌破千点 市场异动承压下行
□ 俞鹤年

寻尸启事
2018 年 9 月 8 日，根据群众报

警在湖北省黄石市冶钢水泵上游
长江边发现一具女尸，尸长约
1.60 米，足长约 24 厘米，年龄约
20 至 40 岁，上身赤裸，下身黑色

短裤。
如有上述时间节点失踪且特

征相符的失踪人员家属，请与长
江航运公安局黄石分局联系，联
系电话 0711-3210110。

2018 年 9 月 11 日，根据群众
报警在湖北省鄂州市燕矶船厂
附近长江边发现一具男尸，尸长
约 1.75 米，足长约 25 厘米，年龄
约 45 至 65 岁，上身赤裸，下身穿

蓝黑相间内裤。
如有上述时间节点失踪且

特征相符的失踪人员家属，请与
长江航运公安局黄石分局联系，
联系电话 0711-3210110。
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绿色港口建设必须要有创新的
思维，运用创新的手段实现绿色发
展。据厦门港务集团相关负责人介
绍，在实施绿色港口建设过程中，厦
门港依靠信息技术手段，结合智慧
港口建设，通过提升社会物流效率，
实现绿色港口生态圈。

厦门港务集团从 2014 年起就着
手建设智慧物流系统，2016 年建设
完成厦门港集装箱智慧物流平台，
将船公司、船舶代理、堆场、物流公
司、货代和码头的集装箱动态信息
实时地通过网页、APP 端录入以及
RFID、OCR、GPS、二 维 码 等 动 态 采
集，实现信息共享。

“平台运行后，港口码头与堆场、
物流园区、陆地港、口岸单位及港口

管理部门间的信息交换效率获得显
著提高。”厦门港务控股集团有限公
司总工程师黄子榕介绍。

厦门远海通达码头技术经理施
镇海介绍称，以前拖车通过码头闸
口时间平均需要 90 秒，平台启用后，
实现全港物流信息无缝对接，码头
闸口由人工交接变为系统自动识
别，通过时间减少到 26 秒。通过时
间的减少降低了拖车出行的碳排
放，有效减缓拖车对于港口和厦门
市交通的拥堵，促进了港口以及城
市节能减排。

此外，厦门港同时积极参与国家
电力改革试点，把改革的红利回馈
到绿色港口建设中来。

港务电力公司是厦门港务集团

旗下专业供电服务企业。福建自贸
区厦门港区增量配电业务项目，是全
国第一批 105个增量配电业务改革试
点项目，港电公司作为项目业主，按
照政府规划开展增量配电业务投资，
通过申请获得了电力业务许可证，在
配电区域从事供电服务、承担保底服
务，代理用户开展市场化购售电服
务，开展合同能源管理等增值业务。

“电力直接交易，以市场化方式
降低的港口电力成本由港电公司转
移到支持码头的岸电的运营，形成
改革红利辐射延伸到对绿色港口建
设的支持，更有利于港电公司投资
满足龙门吊的油改电、船舶岸电、电
动集装箱拖车及乘用车充电桩等对
电力容量的扩容需求。”施镇海说。

厦门港锻造绿色发展厦门港锻造绿色发展““新样本新样本””
□ 全媒记者 王有哲

走在厦门港海天码头，海天一
色的景象让人心驰神往。站在码
头远眺，白鹭和远处的碧水蓝天相
映 成 趣 ，这 里 藏 着 海 滨 城 市 的 秘
密 。 11 月 16 日 ，在 新 加 坡 举 行 的
港口互联互通论坛上，厦门海润集

装箱码头、厦门远海集装箱码头入
选 APSN2018 亚太绿色港口奖励计
划（GPAS）获 奖 名 单 ，标 志 着 厦 门
港在践行绿色发展理念上迈出坚
实一步。

“ 港 口 生 产 更 环 保 ，厦 门 港 绿

色发展方式已基本形成。”厦门港
口管理局相关负责人表示，立足新
方位，厦门港在科技创新工作和绿
色港口建设方面走在全国前列，已
成为福建省坚持可持续发展的一
张亮眼名片。

作为中国五大经济特区之一，
厦门因海而兴，因港而盛。梳理厦
门港历史发展的脉络我们可以清晰
地发现，创新、开放、绿色、智慧、共
享是五大关键词，伴随着厦门港发
展进程的始终。

近日，厦门港口管理局局长吴顺
彬接听市长专线时表示，厦门市已组
织编制了《厦门港绿色港口建设“十
三 五 ”规 划 方 案》（以 下 简 称《方
案》），厦门港将从 7 个方面入手，落
实 10 项重点工程，以实现港口生产

“三低三高”（低消耗、低排放、低污
染，高效能、高效率、高效益）。

厦门港作为沿海主要港口和集
装箱干线港，厦门港口管理局以自
贸片区和“一带一路”建设为契机，
以推进厦门港绿色发展为目标，依
据国家、行业的港口发展规划和有

关绿色发展和港口发展的工作部
署，组织编制了《方案》，共包括六个
部分 29个章节。

吴顺彬介绍，《方案》以建设绿
色港口为载体，着力从强化绿色港
口发展顶层设计、优化港口布局与
功能、推广节能环保型装备与设施
和加强港口环境污染防治等 7 个方
面的主要任务入手，通过落实靠港
船舶使用岸电工程、清洁能源和新
能源应用工程、绿色照明工程、装卸
设备节能减排技术改造工程等 10项
重点工程，努力达成国家相关文件
提出的目标和任务。

根据方案，厦门港计划到 2020
年，岸电设施、绿色照明等港口绿色
基础设施建设取得成效，节能低碳
型装卸运输装备推广应用力度得到
加强，技术性节能取得明显进展。

与此同时，LNG、太阳能等清洁
能源利用率有所提高，港口能源消
费结构更加优化；港口生产智能调
度系统、港口物流公共信息服务平
台系统运行良好，港口信息化水平
进一步提高。

此外，港口节能环保统计、监
测、考核体系更加完善，实现全港能
源消耗情况和污染物排放情况的掌
握，管理能力进一步提升。

以生态保护为根本，强可持续
发展“动力之源”。计划到“十三五”
末，厦门港港口生产作业单位吞吐
量综合能耗较“十二五”下降 2.4%，
港口生产作业单位吞吐量碳排放较

“十二五”下降 2.4%，全港污染物排
放总量进一步降低，生态环境保护
措施得到全面落实，港口绿色发展
方式基本形成。

近几年来，厦门港矢志不移“强
身健体”，深度融入“一带一路”倡
议、“自贸片区”战略布局，强力推进
港航供给侧结构性改革，狠抓落实

“放管服”和“降成本、优环境、补短
板、提效率”等系列措施，着力打造
可持续发展的“绿色港口”。

让船舶使用岸电，港口的接岸电
点建设得先行。厦门港主动作为对
标国家要求，率先布局出台《厦门市
靠港船舶使用岸电管理办法》，在嵩
屿、海润、海天、远海码头共 10 个集
装箱泊位进行岸电改造，占全港
50%。截至 2018年年底前，厦门港将
建成岸电设施 14 套，其中高压岸电
设施 10套，总投资 9604万元（集装箱
7 套，覆盖 14 个泊位; 5 万吨级以上
干散货 2 套，覆盖 3 个泊位；邮轮专
业化泊位 1 套，覆盖 1 个泊位）。低

压岸电设施 4 套（3 千吨级以上客运
低压岸电设施 3 套；客滚低压岸电设
施 1 套）。预计每年减排二氧化碳近
万吨，氮氧化物、硫氧化物、PM2.5等
有害污染物 300多吨。

2017 年 10 月 22 日，《厦门市靠
港船舶使用岸电管理暂行办法》下
发，靠港船舶使用岸电可以得到每
千瓦时电 1.05—0.80 元的港口供电
服务奖励，这也成为厦门港继续优
化一流营商环境的又一个生动案例
和写照。

奖励办法出台以后，厦门港船
舶靠港使用岸电迎来新突破。截至
2018年 9月，共连船 53艘次，总供电
时间 1480.54 小时，供电量 113.9 万
度，替代柴油量 208.8 吨，减排二氧
化碳 678吨。

为推动靠港船舶使用岸电工程

的开展，交通运输部和厦门市还出
台多项扶持政策。目前，厦门港争
取到中央财政奖励（补助）资金共计
2924 万元；争取到厦门市财政奖励
资金共计 1094.93万元。

按照交通运输部《港口岸电布
局方案》任务分工，“十三五”期间，
厦门港需完成具备岸电供应能力的
集装箱专业化泊位 10 个，邮轮专业
化泊位 1 个，3 千吨级以上客运专业
化泊位 2 个；2020 年底前，全国主要
港口和船舶排放控制区内港口实现
50%以上已建成的集装箱、客滚、邮
轮、3 千吨级以上客运和 5 万吨级以
上散货专业化泊位具备向船舶供应
岸电的能力。

心无旁骛，就能在新时代的大潮
中创造新成绩。截至目前，厦门港
已提前两年并超额完成任务指标。

顶层设计绘蓝图

岸电建设通“经脉”

创新技术助减排C
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厦门港海天码头。 本报资料室供图

港口既是交通运输网络的重要
节 点 ，还 是 城 市 之“ 眼 ”。 然 而 ，以
往 粗 放 式 的 港 口 经 营 在 给 城 市 带
来 经 济 效 益 的 同 时 ，也 产 生 了 一 些
负 效 应 。 港 为 城 用 ，城 以 港 兴 ，在
当 今 世 界 环 保 的 大 趋 势 之 下 ，港 口
和 城 市 经 济 要 达 成 共 荣 共 赢 的 局
面 ，必 须 以 绿 色 环 保 作 为 港 城 和 谐
的共生力量。

发 展 绿 色 港 口 ，优 化 结 构 是 战
略 途 径 。 绿 化 港 口 不 能 停 留 在 种
种花、种种草，治治污染源上面，交
通 运 输 部 公 布 的《深 入 推 进 绿 色 港
口 建 设 行 动 方 案 （2018—2022

年）》，强 调“ 在 规 划 时 重 视 环 境 保
护 论 证 、建 港 时 加 强 环 境 保 护 、营
运 时 注 重 环 境 保 护 ”的 港 口 环 保 全
过程，就是贯彻“保护优先、预防为
主”的宗旨；大力发展多式联运，就
是 把 港 口 推 到 整 个 绿 色 航 运 体 系
的“C”位上。

发 展 绿 色 港 口 ，打 造 合 力 是 关
键 。 从 实 操 上 看 ，港 口 的 绿 色 建 设
是 一 个 庞 大 的 系 统 工 程 ，绿 色 港 口
建 设 不 单 单 需 要 港 口 的 努 力 ，还 需
要 政 府 牵 头 ，对 全 行 业 进 行 全 面 的
环保梳理，比如在新加坡，就有绿色
船舶、绿色港口、绿色能源等一系列

整体推进项目以达到环保在整个航
运链条中的贯穿性。

发 展 绿 色 港 口 ，科 技 创 新 是 底
气 ，当 今 世 界 环 保 对 绿 色 港 口 的 要
求 已 不 仅 限 于 粉 尘 等 污 染 源 的 治
理，节能、生态的生产模式才是港口
绿 化 的 更 高 层 次 追 求 ，这 就 需 要 港
口 加 大 研 发 与 创 新 ，突 破 环 保 需 求
的技术瓶颈。

事实证明，港口的绿化不是单方
面的资金消耗，而是扎扎实实社会效
益和经济效益的双增长，譬如厦门，
港 口 一 方 面 是 每
年 减 排 有 害 污 染
物 300 多 吨 ，一 方
面 是 单 位 能 耗 的
大 幅 降 低 和 生 产
效率的激流勇进。

让港口实现绿色增长
□ 李薇

1．招标条件
本招标项目长江三峡库区变动回水区

李渡至木洞河段航标设施完善建设工程
已获交通运输部交水函 [2018]305 号文批
复，项目业主为长江航道局，建设资金来
自三峡后续工作专项资金，招标人为长江
航道局，招标代理机构为湖北省成套招标
股份有限公司。项目已具备招标条件，现
对该项目的施工进行公开招标。

2．项目概况与招标范围
2.1 项目概况：
在长江三峡库区变动回水区李渡至木

洞河段（长江上游航道里程 547.6～624.2
公里），按内河一类标志配布航标，新建 10
米铝合金塔标 19 座，1.5 米移动灯杆 19 座，
航标维护便道 32 处。 10 米 B 型浮标 99
座，HD155 型太阳能一体化航标灯器 143
盏（含备品 48 盏）。

2.2 招标范围：本项目航标建造（购置）
及航标配布等施工图纸上全部建设内容，
详见工程量清单和施工图纸。

2.3 本项目的计划工期：施工工期为 12
个月。

3．投标人资格要求
3.1 本次招标要求投标人须具备港口

与航道工程施工总承包贰级或港口与海
岸工程专业承包贰级及以上资质，近五年
内完成过 1 项类似工程施工业绩，在人员、
设备、资金等方面具备承担本工程施工的
能力，其中，投标人拟派项目经理须具备
港口与航道专业或建筑工程专业等相关
专业一级注册建造师和有效的安全生产
考核合格证书（B 证），且未担任其他在施
建设工程项目的项目经理。

3.2 财务要求：企业财务状况良好，提
供近 3 年（2015-2017 年度）经审计的财务
报表；若投标人成立时间年限不足的，应
提供已有经审计的财务报表或其他财务
证明材料，以及组建、改制或重组等证明
材料。

3.3 信誉要求：未被“信用中国”网站
（www.creditchina.gov.cn）或 各 级 <http://www.
creditchina.gov.cn）或各级信用信息共享平
台中列入失信被执行人名单或者黑名单；
企业近三年内未有骗取中标等违规现象
发生。

3.4 本次招标接受联合体投标。联合
体投标的，应满足下列要求：联合体所有
成员数量不得超过 2 家。

4．招标文件的获取
4.1 凡有意参加投标者 ,请于 2018 年 11

月 21 日至 2018 年 11 月 27 日（法定公休日、
法定节假日除外），每天上午 8:30时至 12:00
分，下午 14:00 分至 16:30 时（北京时间，下
同），持单位介绍信和本人居民身份证原
件，在湖北省武汉市武昌区东湖西路特 2号
平安财富中心（东湖大厦正对面）B 座 7 楼

湖北省成套招标股份有限公司服务大厅购
买招标文件。逾期停止出售招标文件。

4.2 招标文件每套售价为 800 元，售后
不退。如需邮购的，另加手续费（含邮费）
50 元，汇款至如下账号，招标代理机构在
收到单位介绍信和邮购款（含手续费）后 1
日内以特快专递方式邮寄，但如有丢失或
迟误，概不负责。

单位名称：湖北省成套招标股份有限
公司

银行账号：562557524480
开户银行：中国银行武汉中南路支行
4.3 投标人登记
本项目开评标工作在武汉市公共资源

交易中心进行，投标人购买招标文件前应
取得武汉市公共资源交易中心 CA 钥匙，
并登陆武汉市公共资源交易平台（www.jy.
whzbtb.com）进行报名；同时按《长江航务管
理局系统建设项目进入地方公共资源交
易市场管理暂行办法》（长航规〔2013〕130
号）（xyxt.cjhy.gov.cn）有关规定办理登记。

5． 投标文件的递交
5.1 递交投标文件截止时间（投标截

止时间，下同）为 2018 年 12 月 12 日上午 9:
00 时整（北京时间），递交地点为开标现
场。开标地点为：武汉市公共资源交易中
心确定的开标室（武汉市民之家江岸区金
桥大道 117 号）。

5.2 逾期送达或者未送达指定地点的
投标文件，招标人不予受理。

6．发布公告的媒介
本次招标公告同时在中国招标投标公

共服务平台（www.cebpubservice.com）、武汉
市公共资源交易平台（www.jy.whzbtb.com）、
中国水运报、交通运输部长江航务管理局
政务网（www.cjhy.gov.cn）及长江航道局网
站 (www.cjhdj.com.cn)上发布。

7．联系方式
招标人：长江航道局
地 址：湖北省武汉市解放公园路 16

号
邮 编：430010
联系人：李荣彬
电 话：027-82763625
招标代理机构：湖北省成套招标股份

有限公司
地 址：武汉市武昌区东湖西路特 2

号平安财富中心 B 座 7-9 楼（东湖大厦正
对面）

邮 编：430071
联系人：何雄久、鲍超明
电 话 ： 027—87816666—8408/

18971496598
电子邮件：857831705@qq.com
开户行：中国银行武汉中南路支行
账 号：562557524480

2018 年 11 月 20 日

（招标编号：HBCZ-18040838-182341）

长江三峡库区变动回水区李渡至木洞河段航标设施完善建设工程
施工招标公告


