
12 月 12 日，上海航运交易所发布
的上海船舶价格指数为 780.89点，环比
微跌 0.61%。其中，国际油轮船价综合
指数微涨 0.95%，国际散货船价综合指
数、沿海散货船价综合指数和内河散
货 船 价 综 合 指 数 分 别 下 跌 0.06% 、
0.69%、1.64%。

国际干散货运价波动，BDI 指数宽
幅震荡，周二收于 1364 点，环比上涨
10.27%，二手散货船价格涨跌互现。本
周，5 年船龄的国际散货典型船舶估
价：35000DWT—1434万美元、环比下跌
0.15%；57000DWT—1573 万美元、环比
下跌 1.36%；75000DWT—1923 万美元、
环比上涨 0.21%；170000DWT—3069 万
美元、环比上涨 1.02%。目前，铁矿砂
货盘不多，海岬型散货船运输市场供
需双弱；南美粮食货盘较少，印尼前往
日韩的煤炭货盘增多，巴拿马型船市
场走势分化；印尼镍矿交易活跃，超灵
便型船货盘有所恢复；国际干散货船 1
年期期租租金稳中有涨，预计二手散
货船价格短期止跌回稳。本周，受干
散货运价反弹影响，船东购船意愿增
强，市场成交量回升，共计成交 20 艘
（环 比 增 加 10 艘），总 运 力 132.19 万
DWT，成交金额 34730 万美元，平均船
龄为 9.2年。

欧佩克 12月 7日敲定减产协议，自
明年 1月起，欧佩克和非欧佩克将在 10
月份的产量基础上减产 120 万桶 /日，
一直持续至 6 月底。国际原油价格先
涨 后 跌 ，布 伦 特 原 油 期 货 周 二 收 于
60.20 美元 /桶，环比下跌 3.03%。市场
预期 2019 年绝大部分的供过于求情况
将会出现在上半年，短期油价远未脱
离“寒冬”。国际原油运价波动上行，
成品油运价小幅上升，二手油轮船价
涨多跌少。本周，5 年船龄的国际油轮
典型船舶估价：47000DWT—2033 万美
元、环比上涨 0.38%；74000DWT—2106
万美元、环比下跌 0.02%；105000DWT—
2910 万 美 元 、环 比 上 涨 2.82% ；
158000DWT—3792 万 美 元、环 比 上 涨

0.59%；300000DWT—5682 万美元、环比
上涨 0.83%。目前，国际油轮 1 年期租
费率继续上涨，即期运价延续上涨态
势，预计二手油轮价格稳中有涨。本
周，二手国际油轮成交量尚可，共计成
交 11 艘（环比减少 2 艘），总运力 124.07
万 DWT，成交金额 21870 万美元，平均
船龄为 8.36年。

据统计，今年电煤价格全程高于发
改委规定的绿色区间，火电行业亏损
面接近一半，煤电博弈进入定调关键
期，下游需求方采购意愿不强；铁矿石
和粮食运输需求不振，沿海运价继续
下探，二手散货船价格稳中有跌。本
周，5 年船龄的国内沿海散货典型船舶
估价：1000DWT—123万人民币、环比下
跌 0.69%；5000DWT—768 万人民币、环
比下跌 0.69%。目前，冷空气南下全国
大范围降温，采暖季用煤刚需提升显
著，煤炭运输货盘增加，船东报价坚
挺；内外贸兼营船舶逐步转战国际市
场，可用运力相对减少，沿海散货运价
小幅回升，预计散货船价格短期止跌
回稳。本周，沿海散货船成交较少，成
交船舶吨位以 1000DWT左右为主。

内河散运需求平淡，二手散货船价
格涨跌互现。本周，5 年船龄的国内内
河散货典型船舶估价：500DWT—46 万
人民币、环比上涨 1.4%；1000DWT—92
万人民币、环比下跌 1.51%；2000DWT—
183 万 人 民 币 、环 比 上 涨 0.82% ；
3000DWT—279 万 人 民 币 、环 比 下 跌
6.65%。12 月 11 日，《中国住房发展报
告（2018-2019）》显示，2018 年以来，房
地产调控政策不断加码，全国房地产
调控次数已经高达 405次，比 2017年同
期上涨接近 80%。多位专家表示，明年
房地产投资增速将继续放缓，同时房
地产调控政策将延续“因城施策”态
势，此对内河建材运输影响是利空，预
计内河散货船价或震荡盘整。本周，
内河散货船成交有所减少，共计成交
21 艘（环 比 减 少 45 艘），总运力 6.3 万
DWT，成交金额 4918万元人民币。
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船舶交易市场周评（12月 5日至 12日）

2018 年 11 月 7 日，7800PCTC 首制船
一次试航成功，创造了扬帆集团首制船
试航时间最短纪录。

“试航从 2018年 11月 5日早上出发，
7 日早上就顺利返航，这是什么速度？
这是船机高配、质量第一、精细化管理的
理念实践，是船东船检高度配合、各部门
兄弟一条心的结果。”试航结束时，总装
工程处负责人感慨地说。

一切成果并非偶然。扬帆集团东海
岸公司一直都在自我完善，这包括人员
专业素养，生产工艺的改进，各专业之间
的无缝衔接，以及培养各个部门一个目标
一条心的团结协作精神。总结起来就是：
准备在前，注重细节，防微杜渐，重点防
范，重点克服，所以才有了现在的成绩。

总装机电科的监造师张健介绍说：
“以前试航时，因为海况条件比码头恶
劣，如果平时施工的时候不注意工艺细
节，试航船舶经常会出现设备绝缘低的
情况，而我们的无人机舱项目是不允许
出现这种报警的，但查绝缘又是个耗时
耗力的工作。今年，我们试航的每艘船
舶都没有出现一次绝缘低的问题！这其
实就是工艺的改进！”

“这次试航能够如此顺利，与东海岸
船厂质管处长期以来加强内检，严把质
量关，生产部门重视质量，按照工艺标准
和调试要求严格执行是分不开的。”东海
岸公司负责人说。

7800PCTC汽车汽车滚装船诞生记滚装船诞生记
□ 全媒记者 罗强 通讯员 姚崎峰

近日，由扬帆集团自主研发、设计、建造的高附加值船
型——7800PCTC 汽车滚装船首制船顺利交付船东，这也
开创了此类船型由国内船厂自己设计、建造的先河。

该船型总长 199.9 米，型宽 36.45 米，型深 34.27 米，设计

吃水 8 米，拥有 12 层汽车甲板，具备装载各种大型车辆的
灵活性和多功能性；12 层甲板总面积达 62000 平方米，展
开面积相当于 12 个标准足球场大小，实际可装载 7800 辆
轿车。

自主设计研发高附加值船型

扬帆集团能拿下 7800PCTC 这类高附
加值船型，得益于其拥有较强的研发能
力。

早在 2010年，扬帆集团就在上海成立
了扬帆上海船型研发所，与扬帆设计院一
同致力于新船型的研发与设计，相关船型
经济、环保指标达到国内领先水平，并得
到欧洲船东的认可。“从 2014 年上半年
起，公司根据市场需求，加快 6900PCTC/
7800PCTC 等新船型研发与推广。目前，
公司在 8000PCTC、8500PCTC、3100TEU 集
装箱船、2 万吨级化学品船的研发上都有

了扎实的推进。”扬帆集团研发部门相关
负责人告诉记者。

7800PCTC船型具有安全环保、装卸效
率高、高稳性、少压载水、低油耗等特点，
主甲板以上结构采用先进的柔性设计，货
舱无横向舱壁，可装载大中型车辆及集装
箱等，在国际同类船型中处于领先水平。

“对于汽车滚装船而言，由于船型的
特殊性，稳性一直是设计瓶颈。很多汽车
船为了能够满足稳性要求，甚至在双层底
舱灌入固体压载，但其重量却要计算在载
重量上面，对于船东无疑是极其不利

的。”研发人员告诉记者，7800PCTC 汽车
滚装船采用了宽体设计、柔性设计等方法
来降低结构重量，使空船重量重心下移，
提高了船舶稳性。

据了解，该船的环型压载管系统配合
其极好的稳性，大大减少了压载水的排
放，同时可以减少压载水处理装置的使用
频率，从而降低了船东的使用成本。

同时，该船设计了艉门和边门，并优化
车道，尽可能采用固定坡道，少用活动坡
道，以达到高效装卸车辆，此举大大降低了
船员的工作量，也提高了船东的收益。

“三管齐下”提高原材料利用率

“近年来，扬帆集团大力推进‘降本增
效’的实施力度，在全集团内形成了人人
参与的良好氛围。所谓‘兵马未动，设计
先行’，设计院在降低 7800PCTC 首制船
GM01 原材料利用率课题上，分设钢材利
用率、成品管使用数量、电缆使用量三个
子专案，立下必保创效的‘军令状’。”设

计部门相关负责人说。
据介绍，设计部门通过机舱上下平台、

管路系统、管路布置的“三优化”，降低成品
管数量。严格按标准组织电缆建模、计算
电缆长度、绘制电缆敷设图，形成电缆预裁
清册和采购清单。仅货舱照明布置优化
后，就减少电缆使用量约 10400米。

同时，通过一系列的精确策划，如制定
钢材采购规则，详细设计培训钢材，检讨生
产设计利用率不高原因并制定对策，制定
套料规定，改进钢材堆放等等，直至项目实
施，提高了 7800PCTC钢材利用率。

设计部门通过三项子专案的优化，理
论上创效达 1174.67万元。

生产中争抢各项节点

扬帆集团在建造 7800PCTC汽车滚装船
过程中，不断刷新生产进度，争抢各大节点。

7800PCTC 在坞内采用了大型环型总
段吊装的工艺。据了解，大型环段总组吊
装难度非常大，全船共划分为 6 个环型总
段，其中有 4 个环段超过 1000 吨，最重的
达 1100 吨，这首先就考验船厂的起重能
力。环段高度接近 10米，宽度接近 35米，
长度接近 50 米，简直就是个庞然大物。
外业工程处按照设计院提供的方案，施工
时采取外业再总组的措施，即先吊 10 甲
板，再吊 11 甲板，然后把旁板靠在甲板两

侧，再吊 12 甲板，最后吊 13 甲板，从而形
成一个 4层的环段。

环段施工中最关注是精度的控制和
薄板的施工工艺。

精度控制方面，要控制每层甲板的水
平度以及立柱和旁板的垂直度。“因为
12、13 甲板是在旁板靠上去之后吊装上
去的，所以这两层甲板与甲板之间，甲板
与旁板之间的焊接导致的收缩，极易使旁
板向中间倒，为此我们采取了增加补偿量
来修正。”相关负责人说。

在吊装方面，外业工程处和工艺工法

科配合，采取多种措施，保证吊装安全，
同时并将吊装产生的变形降低到最小。
比如增加临时支撑，吊码加反加强，吊码
反面仰角焊加焊，吊码加追尾，支撑上下
安装加强板……

公司起重科遵循“三小时内松钩，坚
决不过夜”的原则，平均每天的吊装量达
到 9.1 吊。 80 吨门机单月的出勤时间竟
超过 400个小时。

值得一提的是进坞期间。码头系泊
试验项目按计划推进并完成报验，为试航
争抢了时间节点。
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在 7800PCTC 汽 车 滚 装 船
建造中，扬帆集团通过产前策
划课题组、工艺工法科、设计
院、生产部门通力配合、精细
策划，吸收 5000PCTC 汽车滚装
船及集装箱船的建造经验，制
定适合汽车滚装船先进建造工
艺方法，并运用到生产各道工
序，在船舶建造过程中取得了
良好效果。

据了解，该船在建造中逐
步实现了分段平直区域搭载无
码装配工艺，减少了大量卡码
和焊后处理工作量，使分段和
合拢缝的板缝外观旧貌换新
颜。在船坞总段大合拢时，采
用了耳板在分段阶段提前装
焊，为三角搁架在总组阶段快
速安装提供了方便，使得船体
外板的搭架大大减少。同时，
通过支撑座安装工序迁移，实
现分段总组、搭载快速脱钩。
活动吊环应用实现甲板薄板无
吊码工艺及快速搭载松钩 。

“3、5、7、9 四 层 活 动 甲 板 共
139 个分段都不用安装传统吊
码了。带吊耳的大螺栓放入绑
扎孔中，底部用大螺帽定锁紧
即可。”课题负责人应世良说，

“操作起来更方便了”。
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汽车滚装船生产场景。 扬帆集团供图

阿芙拉型油轮船价坚挺
海岬型散货船价格反弹

□ 王朝

本报讯 （全 媒 记 者 胡 逢 通
讯员 何宝新）近日，上海外高桥造
船有限公司为日本三德船舶株式
会社建造的 18.7 万载重吨好望角
型散货船“FERRUM AUSTRALIS”
号在上海完工交付。至此，外高桥

造船今年已累计完工交船 16 艘
418.1 万载重吨，不仅交船总量位
居全国第一，而且还提前近一个月
全面完成 2018年生产经营任务，继
续保持稳定强劲的发展势头。

2018年，全球船市依然呈现低

迷状态，不确定因素增多，保交
船、抢订单和增效益，成为各船企
的工作重点。作为中船集团的骨
干船企，上海外高桥造船有限公
司加大转型升级、技术创新、信息
化建设、智能制造和精益管理的

力度，实施民船、海工、邮轮“三
翼”齐飞战略，成效显著。

据统计，该公司全年承接包括
大型邮轮、超大型海上浮式生产
储油装置（FPSO）以及好望角型散
货船等 23艘，合同金额 140多亿。

外高桥造船交船总量全国第一

本报讯 （全 媒 记 者 周 佳 玲
通讯员 张鑫欣 席学伟）近日，由
重庆鼎航船舶制造公司历时一年
建造的 130 米全高强钢散货船在
涪陵水域成功试航。

该 船 舶 总 长 129.98 米、型 宽
16.2米、型深 7.2米，按照新一代三
峡示范船型标准建造。据重庆涪

陵区港航管理局船检科相关负责人
介绍，130 米全高强钢散货船在试
航期间表现出多种优秀性能。自
重轻、载量大，主体结构上采用了
全高强钢结构，在钢材使用上节约
了近 20%的重量，使得船舶在保证
结构强度的前提下，比 6米左右型
深的普通钢材质船舶还要轻近 100

吨。
其次，航速快。采用 8200 柴

油机，单机功率为 1029 千瓦。最
新的电脑控制喷油技术的运用，
使得主机运行平稳、噪音小且具
有最大最优输出功率。试航时，
该船在静水航速（上下水平均）可
达 26公里 /小时。

还有，操控性能良好。尾舵采
用襟翼舵，在不使用首侧推的情
况下，船舶的转首性能和回转性
能良好，基本可实现原地回转。

据悉，130 米全高强钢散货船
的建造，旨在加速川江船舶标准
化，提高三峡大坝过闸速度，将为
船东带来较大的经济效益。

重庆涪陵130米全高强钢散货船试航成功

本报讯 两米长的淡黄色亚
麻纸已褶皱卷边，图纸上“Cruis⁃
ers. Nos493&4”（“巡洋舰编号 493
和 494”）字迹工整、墨迹清晰……
尘封百年，甲午海战中抗击日舰
后沉没的清北洋海军“致远”舰部
分原厂设计图纸在其建造地——
英国纽卡斯尔市的一家档案馆首
次被发现，为打捞那段悲壮的历
史提供了重要参考。

笔者日前在泰恩—威尔档案

馆查找北洋海军史料时发现一套
名为“中国巡洋舰舵机设计图”的
原始图纸。这套图纸共 7张，上面
用红、蓝、黑三色手绘标注舰船舵
机系统，数据具体到诸如舵柱直
径，对舰型、舱室布局等也细致描
绘。

“建造编号是每艘在建舰船专
有的身份证明，标注在船台、船身
钢板、设计图、造价表等处。”泰恩
—威尔档案馆海事历史部原负责

人、英国海事历史学家伊恩·怀特
黑德确认道，“因此这些图纸属于

‘致远’和‘靖远’，确定无疑。”
笔者还查询到“致远”舰照片、

清政府当年订购舰船相关书信、“超
勇”舰设计图纸等档案，共约 300件。

北洋海军历史研究学者张黎
源认为，新发现的图纸第一次将

“致远”舰的准确舰型、舱室布局、
防护甲板布置方式等情况呈现给
世人，提供了从军舰结构方面剖

析它沉没原因的全新角度。
“致远”舰是北洋海军先进的

军 舰 之 一 ，于 1887 年 完 工 。 在
1894 年甲午战争中，邓世昌任管
带的“致远”舰在冲向日舰时被击
沉，舰上官兵大部分壮烈殉国。

（桂涛 顾震球 翟伟）

甲午海战沉船“致远”舰设计图百年后在英国重见天日

本报讯 （特约记者 林上军）
“自从安装电焊机防触电保护器
以后，我们公司就没有发生过电
焊工人触电事故。”12 月 10 日，舟
山市海晨船务工程有限公司安保
部部长程金裕对记者说。

记者从舟山市安监局证实，自
2008 年该局在全市船舶企业推广
应用电焊机防触电保护器以来，
至今安装保护器 37000 多台，企业

安装率达到 90%，所有安装企业没
有发生一起电焊触电事故。

10 年前，正是舟山船舶行业
最红火的时期，由于企业管理不
到位、电焊工人操作不规范等因
素导致的触电死人事故频发。一
度，触电成为船舶修造行业“头
号”杀手。

正在安监部门人员一筹莫展
之际，舟山一家节能科技公司表

示愿意解决这一难题。经过一段
时间的技术攻关，该公司研发了
一种电焊机防触电器；未安装前
电焊机通电待机时与之连接的电
压表指针指向 57 伏，这种设备安
装后，当焊枪离开铁板 ,电压立即
降到 21 伏 ,时差仅为 1 秒；21 伏的
空载电压 ,即便与人体直接接触 ,
也只会出现微弱的麻电感觉 ,没有
任何伤害。而且与安装前相比

较，电焊机空载时可以节电 90%以
上，且能延长电焊机使用寿命。

当年，该实用发明技术设备每
台价格需 800 元，那些配置量几百
台的企业不舍得花钱。为此，舟山
市安监局专门制订新的行业技术规
范标准，并申报成为国家技术规范
标准，通过召开现场推广会、使用
单位现身说法、舆论宣传等方式，
使得该设备在船舶行业逐步普及。

舟山为船舶电焊行业佩上“安全锁”


