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2018 年 12 月 29 日 ，在 由 湖 北 省

船员服务协会与长江海事局共同举
办的诚信企业评审会上，长江海事辖
区 6 家 船 员 服 务 机 构 获 诚 信 管 理 A
级以上证书。 （杨柳 王荣俊）

截至 2018 年 12 月 29 日，江苏海安
船闸免费放行集装箱船舶 459 艘次，
9254 标箱，免征过闸费 25.87 万元，同
比减免闸费增长 93%、航次增加 84% 、
标箱增幅达 80%。 （缪建国 刘帅）

日前，由国家口岸办、公安部、交
通运输部、海关总署等部门组成的验
收组一致同意莆田港口岸东吴港区
对外开放通过国家验收。该港区已
建成泊位 2 个，并连续 5 年半获批临
时开放。 （王有哲）

本报讯 （全 媒 记 者 龙 巍 通 讯
员 李昌松）2018年 12月 28日，广西西
江开发投资集团有限公司在梧州举行
新闻发布会，宣布西江流域“一干线三
通道”船闸联合调度系统全面建成。
西江集团已实现长洲、桂平、贵港、西
津、邕宁、老口、金鸡滩、鱼梁、那吉、红
花、桥巩等 11个梯级 15座船闸的统一
管理、联合调度，全面建成西江流域船
闸联合调度系统，实现广西自治区提
出的“一干线三通道”船闸联合调度目
标，有效提高了西江流域船闸通航效
率，降低了社会物流成本，促进了沿江
经济社会发展。

长期以来，西江流域船闸由于分
属不同业主运营管理，造成西江水运
建设和管理存在航电效益矛盾突出，
枯水期航道水位不稳定，通航时段受
制约，梯级船闸之间的调度协同衔接
不顺，信息互通不畅，以及部分船舶

“船等闸”、部分船闸“闸等船”等问
题，还不时发生滞航情况，一系列的
问题成为制约西江黄金水道发展的
主要瓶颈。为突破瓶颈，全面提升西
江黄金水道航运综合能力，打造西江
黄金水道升级版，2017 年 4 月 29 日，
广西壮族自治区人民政府印发《研究
西江航运干线和右江船闸运营管理
工作的纪要》，确定广西西江开发投
资集团有限公司为自治区内河航运
船闸统一运营管理牵头单位，负责流
域各船闸的统一运营管理。

2017 年下半年以来，西江集团按
照“一家牵头、产管分离”和“统一报
到、统一调度、统一信息发布、统一
运营管理（集中控制）”的原则和模
式，大力推进西江流域“一干线三通
道”主要船闸联合调度工作。 2017
年 11 月底，建成广西西江船闸运行
调度中心，并实现了西江集团管理的

5 个梯级 9 座船闸统一运行调度，以
及 5 个梯级 7 座船闸集中监控；2018
年 6 月，首次将邕宁、老口船闸成功
接入西江流域船闸联合调度系统，打
开了西江流域不同业主船闸纳入统
一管理的新局面。在邕宁、老口船闸
的示范带动下，其他船闸也相继纳入
西江流域船闸联合调度系统。

西江流域船闸实施联合调度以
来，过闸货物迅猛增长。截至 2018年
12月 25日，2018年长洲船闸累计过闸
货物 1.296亿吨，同比增长 34.22%，与
长江三峡船闸基本持平；流域上的其
他船闸过货量也均实现了较大幅度的
增长。过闸效率明显提高，船舶平均
待闸时间由原来的 10多小时缩减到 6
小时；从贵港上游到广州一个月平均
可以走 3趟船，比之前翻了一番，船舶
周转率的提高有效降低了物流成本，
在物价不断增长的情况下，水运运价

基本保持不变。运行成果显示，联合
调度实施后，不但提高了过闸效率、船
舶周转率，降低了物流成本，而且进一
步吸引了产业沿江集聚，为沿江产业
和区域经济发展作出了突出贡献。

西江集团相关负责人表示，下一
步将进一步完善和优化《广西西江流
域船闸统一运行调度平台方案》，建
设网络化、可视化、智能化、现代化
的干线航道和过闸服务通道，全面提
升西江流域航道科技信息化水平；进
一步加强管理，优化服务标准，提升
服务质量和效率，力争 2019—2022
年，在目前的基础上，将“三统一分”
模式推广到西江“一干七支”流域上
的其他船闸，努力将广西西江船闸运
行 调 度 中 心 打 造 成 西 江“ 最 强 大
脑”，打造成服务船主、服务企业、服
务地方经济发展的示范窗口和行业
标杆。

西江流域“一干线三通道”
船闸联合调度系统全面建成

本报讯 （全 媒 记 者 龙 巍 记
者 郑 燕）2018 年 12 月 29 日，随着
广西交通运输厅副厅长、广西北部
湾港口管理局局长韦勇球一声令
下，西江航运干线贵港至梧州 3000
吨级航道工程正式开工建设。

据了解，贵港至梧州 3000 吨级
航道工程全长 290.5公里，投资概算
19.58 亿，工期 42 个月，航道主尺度

为 4.1 米深，90 米宽，弯曲半径为
670 米。满足通航 3000 吨级内河船
舶、两排一列式一顶 2×3000 吨级及
一顶 2×2000 吨级顶推船队通航。
项目分两期建设，一期工程实施贵
港至长洲枢纽段 266.5 公里库区航
道，二期工程实施长洲枢纽至界首
24 公里天然航道。主要工程内容
包括疏浚工程、炸礁工程、航标及

配套工程等，全线共整治滩险 27
处、局部浅点 17处等。

贵港至梧州 3000吨级航道工程
建成后，将实现 3000 吨级船舶从贵
港直达粤港澳地区，成为广西内河航
道中最高等级的“水上高速公路”，
为广西深入实施“东融”、全面对接
大湾区、深度融入珠三角的战略实施
提供强有力的水路交通保障。

本报讯 （全 媒 记
者 陈 俊 杰 通 讯 员 金
晓萍 洪思思）日前，湖
嘉申线航道嘉兴段二
期工程正式开工，建成
后三层集装箱船可直
达上海，最大可以满载
120个集装箱。

湖嘉申线航道是嘉
兴市接轨上海的水上
大通道。其中湖嘉申
线航道湖州段 43.2公里
已于 2008 年底建成通
航 ，嘉 兴 段 一 期 工 程
14.76 公里于 2014 年建
成，目前已投入运行。
嘉兴段二期工程位于
两者中间，如未开通将
成为整条航道的“肠梗
阻”。 2018 年，嘉兴市
交通港航部门将其作
为补齐短板的现实抓
手，规划年内完成施工
招标并开工建设。

二期工程起于与京
杭运河交汇的石汇头，入
嘉乌线，东行经新桃线、
嘉桃线、新桥港，终于乍
嘉苏航道口，涉及秀洲区

北部新塍、王江泾两镇，全长 14.92公
里。该项目主要工程内容包括：建设
内河限制性三级航道 14.92 公里，改
建桥梁 10座，新建主线水闸 1处以及
锚泊区、航道沿线绿化、信息化、航
标工程、圩区设施改建工程等。
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本报讯 （全 媒 记 者 周 佳 玲）
2018 年 12 月 28 日，重庆新田港铁
路集疏运中心项目举行开工动员
活动。项目建成后，该中心将成为
重庆首个实现铁路延伸进码头一
级平台的铁路集疏运中心。

根据规划，新田港将通过三期
工程建设完成 19个 5000吨级泊位，
整个港口设计年通过能力 3500 万
吨，目前一期工程已投用 4 个 5000
吨级泊位。作为重庆市四大铁公水
联运枢纽港口之一，新田港是长江
中上游及三峡库区集疏运条件最
好、铁公水空联运方式最完善、辐射

范围最广的大型现代化港口。
记者在现场示意图上看到，新

田港铁路集疏运中心将建设约 16
公里铁路线，引入港口前沿一级平
台。铁路自宜万铁路万州站宜昌
段桥头线路引出，沿万州区长江东
岸向南行进，到达新田港物流园区
后设置新田港车站，再经大坡隧
道，延伸至港区码头。

新田港铁路集疏运项目在设计
上采用物流中心理念，从物流园区
规划、园区内外交通组织等方面进
行统筹布局，除了服务于码头水铁
联运，也同时服务于新田港物流园

区，是以区域中转货运为主，同时
兼顾地方货运的多式联运枢纽。

重庆市交通局相关负责人表
示，新田港铁路集疏运中心是我国
西北、西南地区物资下水的便捷通
道。项目建成后，这些地区的上岸
货物可通过宜万、达万、兰渝等铁
路，直接对接丝绸之路经济带和中
欧国际大通道（重庆）；下水货物则
可通过铁路衔接新田港，快速抵达
长江经济带沿线地区。地处三峡
库区的万州区作为该通道的水铁
联运中转点和集散地，在区域交通
中的战略地位也将更加突出。

重庆新田港铁路集疏运中心项目启动
铁路将延伸进码头一级平台

本报讯 （全 媒 记 者 杨 柳 通
讯 员 朱 运 来 王 凡）2018 年 12 月
28日上午，湖南省港务集团挂牌成
立，该集团具体负责湖南“一江一
湖四水”及其他区域性重要港区国
有涉港核心有效资产的资源整合，
公共码头及配套设施的投资建设
和统一运营，港口物流及相关产业
的投资开发，整合湖南全省港口资
源统一经营和运营，打造成港口的
建设运营一体化平台。

此次组建湖南省港务集团是
湖南国企抢抓长三角区域一体化
发展国家战略机遇，推动湖南港航
资源优化，实现强强联合，建设高
承载力、高集约化和高效一体化的
绿色水运，推动湖南省深度融入长
江经济带和“一带一路”建设，打造
湖南通江达海、走向世界的开放合
作平台的重大举措。

湖南省港务集团定位为功能
型企业，成立后，将着力推进港口
建设的生态化、智能化、集约化、
专业化，彻底改变过去资源分散、
各自为政、竞争无序、开发过度、
生态环境破坏严重的乱象；着力
推进全省港口资源的全面整合、
港产园城发展的全面融合、“公、
铁、水、空”运输的全面联动，港务
集团打造成港口的建设运营一体
化平台，港口建设运营投融资平
台，服务“港产园城”融合发展的
支撑平台，通江达海、走向世界的
开放合作平台等“四个平台”，打
造高承载力、高集约化和高效一
体化的绿色水运，最终形成规划
布局合理、功能划分清晰、资源配
置优化、运营管理高效、产业联动
活跃、生态环境优美的港口经济
发展新格局。

湖南省港务集团挂牌成立

本报讯 （全 媒 记 者 陈 俊 杰
通讯员 徐伦）2018 年 12 月 29 日，
记者从宁波舟山港获悉，截至 2018
年 12 月 28 日 18 时，宁波舟山港当
年海铁联运业务量首次突破 60 万
标准箱，同比增长 50%，增速持续
保持全国首批 6个示范通道前列。

2018 年，宁波舟山港大力推进
内陆各业务点至港口的海铁物流
通道建设，新开通重庆、平顶山、
武汉、蚌埠、阜阳、诸暨等 9 条海铁
线路，增加成都、驻马店、襄阳等
已有班列开行频率，月箱量超过
5000 标 准 箱 的 班 列 线 路 已 达 7
条。其中，义乌班列稳定保持在每
日三班，箱量逐月提升，单月业务
量突破 1万标准箱已成常态。

与此同时，宁波舟山港加大与
船公司的合作力度，2018年成功开
行义乌、绍兴、重庆等线路的海铁
专列，积极探索提单一票制向内陆
点延伸；开通国内首条双层集装箱
海铁联运班列——宁波舟山港至

绍兴双层集装箱海铁班列，进一步
降低了货物的运输成本；创新试验
宁波北站至萧山站机车直通电冷
藏箱运行，试验达到预期目标，为
今后冷链运输直通电运行奠定了
基础。截至 2018 年 12 月底，宁波
舟山港海铁联运业务已辐射至全
国 15个省（区、市）、46个地级市。

“我们一方面将通过开辟新线
路，不断完善公司的集疏运网络体
系；另一方面将通过提升海铁服务
水平，打造海铁服务品牌。”宁波
舟山港股份有限公司业务部副部
长何海兴表示，下一步宁波舟山港
将立足省内、开发沿江，打造“短
途城际运输班列”和“长途重点精
品班列”双重海铁品牌；与铁路部
门、船公司、货代企业深度合作，
大力开发腹地货源，提升货源掌控
力，提高班列密度和满轴率；加强
港口端海铁保障，以优质服务吸引
客户，进一步做大、做强、做实集
装箱海铁联运业务。

宁波舟山港年海铁联运量
首破60万标箱

本报讯 （记 者 陈 勤 思 全 媒
记 者 王 有 哲 通 讯 员 刘 义 长）
2018 年 12 月 29 日，记者从福建省
内河船舶证书“多证合一”改革现
场会上了解到，2019 年 1 月 1 日
起，在福建省地方海事机构登记的
内河船舶将全部启用《内河船舶证
书信息簿》，标志着福建内河船舶

“多证合一”改革全面铺开。
为进一步深化“最多跑一次”

改革，让企业“少跑路”，福建港航
部门简化、整合水路运政、地方海
事、船舶检验 3 部门的 5 本法定证
书，探索建立“一簿一码”制度，一
本《内河船舶证书信息簿》统一记
载内河船舶相关证书信息。实现
办理内河船舶新增、换证、年检等
业务，只需到登记窗口提交一次申
请、一套申报材料；船东往返办理
船舶证书由原来的“3+N”趟，减少
至 1 趟；办理时限由法定时间 33
天，压缩至 13天。

据统计，截至目前，福建现有

在海事协同管理平台登记的内河
船舶有 1800 多艘，全面推行实施
内河船舶证书“多证合一”改革
后，每年将为航运企业节约管理成
本、交通费、船舶燃油费、停运损
失等费用约 380万元。

另悉，自 2018 年 10 月福建内
河船舶“多证合一”试点工作启动
以来，福建省三明市全部 75 条内
河船舶均实现内河船舶证书“五
证合一”为《内河船舶证书信息
簿》。只需扫一扫信息簿中每艘
船舶独有的“闽船码”，船舶概况、
船检记录、监管记录等“跃然掌
上”，创新了水运行业监管新模
式。

简政放权简政放权
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福建内河船舶
“五证”变“一证”
每年将为航企节约380万

本报讯 （全媒记者 龙巍 通讯
员 胡 星 航）2018 年 12 月 28 日，东
莞港务集团有限公司正式对外发
布“东莞港产业服务创新体系”，同
日举行东莞港三期码头正式开港、
湾区快线 2—3 号线开航，以及 15
个项目的签约活动。

活动当天，东莞港务集团介绍
了东莞港的产业服务创新体系。
该体系以工业设计的理念创新港
口物流服务，以东莞港为平台，湾
区快线为主要载体，整合多层次的
服务资源，通过布局“一港多点”、

“一港多线”、“一港一铁”等关键物
流网络或节点，全力把东莞港建设
成“莞货莞出”便捷启航港、粤港澳
大湾区关键货运支撑港和“一带一
路”重要节点港。

据介绍，三期码头开港后，东莞
港将新增吞吐能力 150 万标箱，到
2021 年，在建运营码头吞吐能力有

望达到千万标箱，全港集装箱吞吐
量有望突破 500 万标箱。其中，汽
车业务成为新的增长点，东莞港将
成为广东第二大滚装汽车作业港
口，深入服务规模超过 2000 亿元的
东莞汽车产业链。

当天，湾区快线 2—3 号线正式
开航并与 4—6号线签订合作协议，
同时规划开通 10 条湾区快线。通
过内联外通的定点定班驳船运输
网络，促进粤港澳大湾区 9+2 城市
群货物的流通。东莞港航线进一
步丰富，新增 4 条内外贸、滚装航
线，包括“东莞港—营口港—锦州
港”航线、越南海防航线和 2条滚装
航线。

在布局国际陆港和驳点码头方
面，东莞港与粤海置业、交投集团
签订了共建协议，把港口服务延伸
到企业门口。未来，企业可通过短
距离的拖运把货交到国际陆港或

驳点（即视同交到东莞港），使企业
的交收货时间从 4 小时缩减到 0.5
小时，极大提升企业的物流运作效
率。同时，东莞港务集团与中远海
运物流、乔达国际货运、上海罗宾
升、德莎国际货运签订了共建“多
国集拼中心”协议。根据该协议，
东莞港将结合港务集团大规模的
临港仓储、区位优势以及便捷的通
关环境和各公司强大的物流网络
和供应链运作能力，在东莞保税物
流园区共同打造多国集拼中心，大
力提升东莞港物流服务水平。另
外，在银企合作方面，东莞港务集
团与农业发展银行、交通银行、东
莞银行 3 家银行签订了合作协议，
累计授信超过 100 亿。并与东莞证
券达成合作意向，为集团公司发行
债券。据悉，东莞港务集团计划在
未来 5 年内，培育最少一家上市公
司。

“东莞港产业服务创新体系”发布

2018 年 12 月 29
日上午，淮安市洪泽区
地方海事处组织执法
人员对辖区水上旅游
企业和客游船舶进行
安全检查，全面排查水
上交通安全隐患。

该海事处还免费
向水上旅游企业和客
游船舶赠送防滑草垫，
叮嘱企业切实做好冰
雪天气应急预案和安
全管理工作，做好防寒
防冻等防范措施。

左图为海事人员
向企业赠送草垫。

成立静 摄

本报讯 （全 媒 记 者 杨 柳 通
讯员 于剑峰）2018 年 12 月 29 日，
青岛港第一艘自主运营的 5 万吨
级散货船“青岛港大港”轮在青岛
港顺利首航，正式投入运营，标志
着青岛港散货航运实现了由“无船
承运”向“有船承运”的历史跨越，
全程物流服务链条由内陆延伸到
海洋。此举将有力促进青岛港大
宗干散货转水运输，增强发展主动
权，服务港口主业发展，向打造行
业领先的全程物流服务提供商、加
快建设世界一流海洋港口迈出了
关键一步。

青岛港集团总裁焦广军表示，
青岛港将以此次首航为契机，以一
流的服务、一流的管理推动青岛港
海运业务实现跨越发展，旗下的青
岛港物流有限公司将与各干散货

码头公司加强联动、形成合力，增
强“物流+码头”的特色服务优势，
全力为客户提供更好、更快、更优
的超值物流服务。

2018 年，青岛港以青岛港国际
物流有限公司为平台，以反哺码
头、服务主业为导向，科学论证、
果断决策，整合资源，购置船舶，
组建“江海联运”自营船队和专业
化的航运公司，打造散货转水运输
平台，不断创新“由港涉航”的港
口配套服务能力，布局青岛港经水
路向长江及渤海湾地区的分拨服
务网络，完善“公路+铁路+海运”
全程服务物流链。

未来，青岛港将继续研究扩充
运力规模，打造运力结构合理、服
务功能强大的散货船队，拓展“物
流+码头+航运”的全程物流。

青岛港首艘自营
5万吨级散货船投运

实现从“无船承运”到“有船承运”
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伟 大 梦 想 都 是 拼 出 来 、干 出 来

的。新的一年，我们要以习近平新时
代中国特色社会主义思想为指导，认
真 贯 彻 落 实 党 中 央 、国 务 院 决 策 部
署，坚持稳中求进工作总基调，坚持
新发展理念，坚持推动高质量发展，
坚持以供给侧结构性改革为主线，坚
持 深 化 市 场 化 改 革 、扩 大 高 水 平 开
放，紧紧抓住并全面用好重要战略机
遇期，落实“巩固、增强、提升、畅通”
八字方针总要求，加快推动交通运输
高质量发展，着力提高综合交通运输
网络效率，着力降低物流成本，着力
确保交通运输安全稳定。

伟大的 2019 年，机遇和挑战相互
交 织 。 我 们 必 须 崇 尚 学 习 、加 强 学
习，崇尚创新、勇于创新，崇尚团结、
增进团结，逢山开路、遇水架桥，锐意
进取、扎实工作，以优异成绩庆祝中
华人民共和国成立 70 周年，为全面建
成小康社会、实现中华民族伟大复兴
的中国梦提供坚实的交通运输保障！

2019新年贺词


