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市场 观 潮

武汉航运中心出口集装箱运价指数周评 中国长江煤炭运输综合运价指数周评 中国长江商品汽车滚装运输综合运价指数周评

展望 2019 年，中央经济工作会议对我国
经济形势作出基本判断：从长期大势看，当
今世界面临着百年未有的大变局，我国发展
仍处于并将长期处于重要战略机遇期。

交通运输处于基础设施发展、服务水平
提高和转型发展的黄金时期，2019年仍将保
持总体平稳，稳中有进的态势，发展中面临
新的机遇，同时风险挑战明显增多。

总体来看，宏观经济形势和市场需求对
长江水路运输构成有效支撑，预计 2019 年
长江航运市场呈平稳发展态势。

长江干散货运输市场需求平稳。国家
实施运输结构调整三年行动计划，提出到
2020 年全国水路货运量增加 5 亿吨，对长江
干散货运输市场形成利好。

铁矿石方面，预计“稳投资、稳预期”的政

策将体现在基建、房地产等产业上，国内钢铁
需求总体看好，加之长江沿线钢铁企业重组
和产能优化，对矿石需求短期内保持稳定。

煤炭方面，受能源结构调整、环保等因素
影响，煤炭消费市场压力较大，但市场需求
较为稳定，水路运输份额将得以基本维持。

长江液货危险品水运需求稳中有升。
原油方面，随着国家沿海石化布局的实施，
荣盛石化股份有限公司舟山大型项目的投
产，将在短时间内迅速挤压长江沿线石化企
业的市场空间，抑制长江石化企业的产能释
放；同时，沿江管道建设步伐加快也将压缩
水路运输空间。

化学品方面，目前国内石化行业进入结
构调整期，“炼化一体化”产业格局正在形
成，炼化企业纷纷从“油主化辅”转向“化主

油辅”，化学品产量提升，为 2019 年长江化
学品运输提供增量货源。总体来看，长江液
货危险品运输需求较为平稳，预计将略有提
升。

长江集装箱水运需求稳步增长。随着
国内消费市场替代性需求逐渐显现，“散改
集”等集装箱化运输渐成规模，内贸集装箱
运输需求加大，加之集装箱水水中转和铁水
联运业务提升，长江集装箱运输市场预计将
保持稳定增长态势。

长江旅游客运市场持续向好。长江旅
游正处在转型升级期，旅游方式由观光游向
休闲游、深度游转变。随着居民收入增长，
旅游消费的供给能力增强，加之长江沿线旅
游资源丰富，开发深度游空间较大，今年旅
游市场接待人数预计会略高于 2018年。

2018 年，长江干线规模以上港口货物吞
吐量共计完成 24.4亿吨，同比增长 0.5%。其
中，外贸货物吞吐量完成 3.7亿吨，同比增长
2.6%。集装箱吞吐量完成 1760万 TEU，同比
增长 6.8％。

主要货种吞吐量涨跌互现，煤炭、水泥吞
吐量分别完成 5.3亿吨、1.6亿吨，同比分别减
少 3.2%、1.5%；金属矿石、石油天然气及制
品、钢铁、矿建材料、非金属矿石、化工原料
及制品吞吐量分别完成 4.9 亿吨、1.2 亿吨、
1.1亿吨、4.7亿吨、0.8亿吨、0.9亿吨，同比分
别增长 3.0%、10.4%、4.3%、1.2%、0.5%、3.8%。

从运输时段来看，季度回升态势较为明
显。受去年同期基数较高、煤炭运输量下降等
因素影响，今年上半年港口吞吐量同比出现下
降，前两个季度完成货物吞吐量较去年同期分
别减少 1.9%、1.6%，下半年则止跌回升，三季度
同比增长 1.8%，四季度同比增长 3.6%，全年呈

现出“先低后高”的向上复苏态势。
从运输区段来看，长江中下游港口货物

吞吐量增长情况好于上游港口。2018年，长
江干线上、中、下游港口货物吞吐量同比分
别增长-5.8%、4.4%、0.7%。除上游泸州港，
中游九江港，下游铜陵港、芜湖港、马鞍山
港、苏州港同比呈不同程度下降外，其他港
口均呈增长态势，其中池州港、岳阳港、荆州
港、宜昌港、安庆港同比增幅均在 20%以上。

从运输方式来看，专业化运输总体好
于普通货物运输。2018年，长江干线规模以
上港口大宗干散货吞吐量总体与去年基本
持平，集装箱运输、液货危险品运输、载货汽
车滚装运输等专业化方式的吞吐量则呈现
稳定增长态势。

普通货物运输表现低迷。受国家能源
结构战略调整、环保力度加大等因素影响，
煤炭、水泥等吞吐量略有下降；金属矿石、矿

建材料吞吐量同比增长，增速放缓。
集装箱运输呈现较好增长势头。集装

箱吞吐量完成 1760 万 TEU，同比增长 6.8%，
其中外贸 750万 TEU，内贸 1010万 TEU，同比
分别增长 5.3%和 8.0%。

液货危险品运输稳定增长。石油天然
气及制品吞吐量增长 10.4%；化工原料及制
品吞吐量同比增长 3.8%，在货物总量中所占
比重有所提升。

载货汽车滚装运输平稳增长。载货汽
车滚装运输量完成 20.1 万台次，同比增长
4.3%。其中：重庆 10.6 万台次，同比减少
10.6%；忠县 4.1万台次，同比增长 4.2%；万州
5.4万台次，同比增长 30.1%。

旅游客运量平稳增长。旅游客轮全年
接待游客约 100 万人次，其中豪华游轮 61 万
人次，同比增长 5%；经济型游轮 39 万人，同
比去年增长 6%。

2018 年四季度，长江干散货综合运价指
数环比上涨 4.04%，其中煤炭运价指数环比上
涨 5.18%，铁矿石运价指数环比上涨 4.43%，矿
建材料运价环比上升 2.17%，非金属矿石运价
环比上升 0.41%。长江干线集装箱运价指数
环比下跌 0.06%，上游集装箱综合运价季初小
幅上涨后下跌，环比上涨 0.68%；中游地区由
于枯水期来临，货源减少，运价指数环比下跌
3.68%；下游地区集装箱运输航线较短，价格
波动不大。长江航运景气指数小幅回升，信
心指数有所回落。长江航运景气指数为
104.80，较上期上升 0.95点，仍处于景气区；信
心指数为 96.32，较上期下降 8.39点，落入不景

气区。
2018 年全年，干散货运价年初冲高后回

落。2018 年长江干散货综合运价指数一季
度大幅上涨，二季度明显回落，三、四季度平
稳小幅上涨，全年综合运价指数维持在 811-
983 点之间调整。 12 月较去年同期上涨
9.8%。其中，煤炭、金属矿石、矿建材料、非
金属矿石 12 月运价指数较上年同期分别上
升 27.5%、-8.7%、-1.3%、13.0%。

集装箱运价总体小幅下跌。 2018 年长
江集装箱综合运价指数维持在 1110-1148
点，12 月较去年同期下降 3.2%。上游集装
箱运价指数二季度跌幅最大，与一季度环

比下跌 3.68%，四季度趋于稳定；中游集装
箱运价指数一、二季度稳中略涨，四季度
下跌；下游集装箱运价指数波动不大，四
季度略有下跌。

长江航运景气指数、企业信心指数呈震
荡格局。从企业类型看，港口企业景气指数
均高于航运企业。从区域分布看，一季度、
二季度下游景气水平要好于上、中游，三季
度、四季度中游景气水平要好于上、下游。
从运输分类看，除一季度外，货运景气水平
好于客运。从主要运输货种看，除一季度
外，干散货景气指数均好于液体散货、集装
箱、滚装汽车。

经济社会发展对市场构成有效支撑

纸浆作为造纸工业中
的重要原材料，行业市场
化程度高，集中度高，市
场主体多样，价格波动频
繁。从全球看，中国纸业
是全球造纸行业最重要的
成长型市场，其生产、消
费规模巨大，连续 10 年成
为世界最大生产国和消费
国，约占全球总量的四分
之一，大量依赖进口，2017
年中国造纸产量 1.254 亿
吨，进口纸浆 2300 万吨，
预计到 2020 年，全球漂白
商品纸浆需求增长中的
70%来自中国。纸浆贸易
的快速发展为纸浆专业货
源的运输带来了巨大的发
展机遇。

全球纸浆市场
供需保持平衡

供需基本平衡。近年
来，全球纸浆产量总体保
持稳定，年产量和消费量
基本保持在 1.8亿吨左右的
水平，贸易量保持在 5000
万吨以上的水平。市场在
经历了 2010-2015 年的连
续小幅下降后，产量、消费
量从 2016年开始均有所提
升。从目前水平看，销量/
产能比今年可能下降 3%，
明年反弹至 91%，长期看会
坚挺在 95%的水平。

需求端持续增长。近
几年，中国因素带动纸浆
市场走强，中国禁废令、环
保政策限制低端产能、纸
张需求大涨等原因造成纸
浆缺口较大；全球禁塑令
加速提升了造纸纤维的新
需求。同时由于木片供应
紧张、计划外产能损失事
件、国际贸易干扰等原因
造成纸浆市场供应紧张。在多种因素作用
下，预计纸浆市场将由快速增长转入平稳
增长态势。

全球纸浆市场 2018 年下半年开始走
缓，但长期看仍平稳增长，预计未来 5 年
需求总增长，预计未来 5 年需求总增长约
700 万吨，基本来自中国，同时，80%左右
的需求增长依靠中国。全球纸板市场需
求以每年 1.3%的速度增长，预计 2030 年
将达到 4.9 亿吨。从纸种看，生活用纸和
包装纸需求将以每年 2%-3%的速度增
长，而文化纸的消费量预计会缓慢下降。

供给端产能激增后逐渐放缓。 2018
年前三个季度，世界 20 个主要产浆国化
学品浆销量增长了 2.8%，虽然软木浆出
货 量 下 降 了 1.8% ，但 硬 木 浆 跃 升 了
7.2%。纸浆产量最大的前十个国家是美
国、巴西、加拿大、中国、瑞典、芬半、日
本、俄罗斯、印度尼西亚、智利，十国占全
球纸浆产量的比重合计为 82.35%。预计
2019-2021 年全球纸浆产能将不会出现大
的增长，未来 5 年供应增速明显放慢。未
来美国、日本、瑞典等主要生产大国产能
基本稳定，而巴西、北欧、印尼的纸浆产
能都将大幅提高。

中国纸浆市场需求潜力巨大
大量依赖进口

需求端快速增长。中国纸业的发展，
对全球浆纸产业带来积极影响。当前，中
国人均生活用纸消费量远不及发达国家，
生活用纸增长潜力巨大；加之电商急剧增
长，大量消耗纸品，也会随之带来纸浆需求
的快速增长。宏观经济环境有利于纸张需
求和价格，2018年中国市场首次呈现纸张
和纸浆同步涨价的繁荣景象。2018年废纸
新政继续影响中国木浆需求，政策继续发
酵，造成进口废纸量持续下跌，进一步增加
木浆需求。

2018年中国纸浆消费量进一步增大，
依赖进口补足，消费结构中木浆占比逐渐

扩大。目前我国木浆消耗在纸
浆占比约为 30%，其中进口木浆
占据半数以上。2016-2018 三年
内，中国造纸原材料需求有望增
加 1000万吨，其中木浆需求的增
长最快，而非木浆需求量将持续
下降。中国木浆消耗量持续增
长，进口比例逐年上升，2017 年
进口 2100 万吨，占总消耗量的
66% ，2018 年 预 计 进 口 2300 万
吨，占总消耗量的 69%。

供给端纸浆进口量大幅增
长。由于受森林资源和环境保
护政策限制，中国国内纸浆林资
源严重不足，未来我国木纸浆的
巨大的供需缺口仍主要依赖进
口来填补。不过，2018 年中美贸
易战升级，国内对来自美国进口
木浆加征关税，大量减少废纸进
口，计划到 2020年废纸全部禁止
进口，国内纸浆供需缺口将进一
步扩大。纸浆进口来源国主要
集中在巴西、加拿大、印度尼西
亚、美国、智利、俄罗斯、芬兰、
乌拉圭、南非、瑞典等国家。

2018 年由于环保趋严，国内
纸浆产能增长停滞，而造纸新增
产能接近 300 万吨，对进口浆的
依存度将逐年提高。我国木浆
产能集中度较高，海南金海、亚
太森博、湛江晨鸣等产能前八的
生产厂家占据 82%的产能，大企
业多数自产自用，造成国内市场
对海外进口依存度较高。因此
在扩大纸浆进口的同时，中国纸
企正加快布局海外浆厂以提升
纸浆自给率。

纸浆船运输市场
稳定增长

受中国因素影响最大

全球纸浆船运输市场此消彼
长。全球纸类产品运输包括回
收纤维、市场纸浆、平面纸和纸

板，月平均运输量在 4000 万吨左右，2018
年运输量较 2017 年有所减少。尤其是因
禁废令导致回收纤维的运输下降比较大，
有所增长的是因全球纸板消费增长带来
的纸浆贸易运输量。传统的排名前十位
的纸产品海运全球纸浆航线中，北美、西
欧，日本至中国的废纸回收纤维运输量大
幅减少，北美因贸易政策争致的纸浆进出
口航线运输量也有所减少，而拉美至西
欧、拉美及西欧至中国的纸奖出口运输
量，受中国需求影响，有一定的增长。

全球主要纸浆船运输市场小幅增
长。从海运版图看，全球共有三大主要纸
浆出口市场，北美、西欧和拉美地区，主要
进口市场是亚洲，尤其是中国。北美出口
纸浆根据批量分别采用纸浆专用船或集
装前船运输，到达西欧的部分，有些当地
使用，有些被转口至中国或其他亚洲国
家；而三大出口地区也因为纸浆产品类别
的不同，长纤和短纤的区别，互相之间也
有贸易交流，产生海运量。2018年前 7个
月纸浆海运量同比去年增长了 2.2%，北美
出口量有所降低，中国的进口量仍然保持
最大的增长幅度，达到 6.2%。

中国纸浆船进口运输市场引领增
长。从 2011 年开始至今，中国纸浆进口
海运量呈持续稳定增长态势，2018 年从
西欧、拉美主要产浆国至中国的海运量
都有一定幅度的增长，分别增加了 5 万
吨、42.6 万吨，同比增长了 6%、9%，总量
达到 88.2 万吨、504.5 万吨。除日本以外
的亚洲产浆国也有一定量的增长，达到
175.3 万吨。今年以来，北美地区由于贸
易政策的影响，北美至中国海运量有所
下降，前 7 个月，海运最减少了 83 万吨，
同比下降了 2%，总量达 252.2万吨。

总之，纸浆船运输市场需求旺盛，发展
迅猛，纸浆船业务有望成为特种船运输细
分领域的一个
蓝海市场。

（中远海运
e 刊供稿）

2019长江水运市场大概率延续平稳态势
2018 年 ，国 际 形 势 风 云 突 变 ，国 内

经济下行压力加大。面对错综复杂的

国 内 外 形 势 和 诸 多 困 难 挑 战 ，全 国 上

下在以习近平同志为核心的党中央坚

强领导下，努力攻坚克难，全年经济运

行保持总体平稳、稳中有进。

总体来看，2018 年长江水路运输市

场运行平稳，虽然受到一系列阶段性因

素影响，干线规模以上港口货物吞吐量

一度出现下降，但经济社会发展对大宗

货物运输需求提供了有力支撑，长江航

运展现出强大韧性，运输量持续向上，

全年货物吞吐量与去年同比略有增长；

长江航运景气指数、企业信心指数除一

季度外均处于景气区；主要货类运价指

数呈两头高中间低走势。
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货物吞吐量先低后高

运价指数涨跌互现

2018

2019
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节前资源明显减少
整体运量大幅下滑

本周中国长江商品汽车滚装运输综合运价指数（CARFI）为

1191.91 点，较上期下跌 2.03%。

本周长江商品汽车滚装运输资源明显减少，整体运量下降

21.65%。其中上水航线运量减少 33.84%，部分航线上水航段运

量降幅达 45.20%；下水航线运量减少 13.37%，部分航线下水航

段运量减少 41.44%。运价基本保持平稳，部分下水航线运价下

跌 7.55%。

船公司通过相互间的配载、换舱，调节运力匹配、提高船舶

营运效率，以保证节前销售资源的发运。

(武汉航运交易所供稿)

市场需求持续减少
运价指数再度下跌

本周，中国长江煤炭运输综合运价指数（CCSFI）为 965.97 点，较上期

下跌 9.00%，煤炭运输市场行情下行趋势明显。受沿海煤炭运价持续下

跌影响，长江煤炭指数也出现大幅下跌，加之春节临近，部分工业企业陆

续停工调产，各大电厂煤炭日耗仍保持低位运行，补库积极性不高，本周

总体运量较上周减少 10.32%。春节前后，整个市场对煤炭供应的需求不

足，航企面临船多货少的局面，大部分航线运价处于低位且仍在下调，尤

其上游航线价格下跌幅度较大。

(武汉航运交易所供稿)

因中国水运报春节期间休刊，

中国长江商品汽车滚装运输综合

运价指数（CARFI）、中国长江煤炭

运输综合运价指数（CCSFI）、武汉

航 运 中 心 出 口 集 装 箱 运 价 指 数

（WSCFI）2 月 8 日暂停发布，2 月 15
日恢复。

特此公告。

武汉航运交易所

2019 年 2 月 1 日

公 告

本周，武汉航运中心出口集装箱运

价指数（WSCFI）为 1129.44 点，较上期下

跌 1.92%。

本周运输市场整体表现稳定，航

线运价小幅度调整，表现出“近涨远

跌”特征。其中，台湾、东南亚、日本

关东等近洋航线运输需求依旧旺盛 ,

运 价 较 上 期 分 别 上 涨 5.22% 、3.34% 、

3.09%。远洋航线方面，多数班轮公司

选择降价揽货，部分航线运价下跌。

其中南美西、美西、波斯湾 /红海以及

澳新航线较上期运价分别下跌 5.63%、

4.49%、3.09%、2.13%。

(武汉航运交易所供稿)

市场行情整体平稳
航线运价小幅下跌


