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总体状况：
恢复期 BDI自 2013年 1月 2日至

本周共 1527 个交易日，其中 2017 年
8 月 3 日至 2018 年 4 月 3 日连续 165
日超越千点；4月 13日至今年 1月 22
日连续 184日超千，之后至本周连续
13日跌破千点。

从以上统计可知，2017 年 8 月至
今年 1月 22日 BDI一直游走在 1000-
2000点区间盘整。2018年 7月 4日至
10 月 30 日累计 66 个交易日活跃在
1500-1800 点区间。之后至今年 1 月
22 日连续 53 个交易日在 1000-1500
点区间盘桓。本周 BDI 均值续跌至
626点，较上周低 111点或 15.06%，表
明 BDI架构今年第一轮探底重挫。

BDI：本周 BDI四降一平，收盘值
601 点，周均值 626 点同比去年低
43.14%。本周 BDI 四项指标连续第
五周全部低于上周与上年同期。与
上周环比之下，收盘值低 44 点或
6.82%，最高值低 218点或 25.59%、最
低值同收盘值。

BCI：本周 BCI 全五降，收盘值

792 点，周均值为 905 点，同比去年
高 43.30%，去年周增幅为 20.38%，比
本周高 41.29%。

BPI：本周 BPI 一跌三升一平，收
盘值为 574点，周均值 559点同比去年
低 56.73%。本周均值同比 BCI低 346
点或 38.23%。

BSI：本周 BSI 四跌一升，收盘值
为 415 点，周均值 421 点同比去年低
51.46%。

涨跌势：
BDI 延续上周的以 12 连降结束

第 二 波 跌 势 ，累 增 -55.29% ，本 周
占 -2.50%。BCI 延续上周第二波跌
势为 10 连降年内，累增-71.25%，本
周占 -20.91%。 BPI 延续上周以 28
连降终结始于去年的年内第一波跌
势，累增 -97.11%，本周占 -1.43%。
BSI 延续上周以 29 连降终结始于去
年的年内第一波跌势，累增-84.77%，
本周占-8.22%。

营运状况：
本周主型船运价日均获利：
海岬型船净增-966美元，年内净

增续跌至-59.55%。周均值较上周低
1984美元或18.97%，为8474美元。

巴拿马型船净增 118 美元，周
均值较上周低 448 美元或 9.08%，为
4488 美元，本周同比低于海岬型船
3986 美元或 47.04%，较上周缩小了
5.76%的差距。

超灵便型船净增 -294 美元，周
均值较上周低 752美元或 13.30%，为
4901美元。

本周运价日均获利收盘值与上
周环比：

海岬型船收盘为 7911 美元，较
去年同期低 6225 美元或 78.69%。巴
拿马型船收盘为 4618 美元，较去年
同期低 5412 美元或 53.96%。超灵便
型船收盘为 4870 美元，较去年同期
低 4528 美元或 92.98%。按收盘值粗
略估算，海岬型船营运亏 1 成，较上
周增亏 1.1 成；巴拿马型船亏 3.8 成，
较上周扭亏 0.1 成；超灵便型船盈
0.4 成 ，较 上 周
减盈 0.6成。

走势看点：

本周 BDI 架构各指数年内净增
率如下：BDI 续跌为-72.74%，BCI 续
跌为 -79.17%，BPI 续跌为 -88.21%，
BSI续跌为-84.13%。

大盘下滑速度放缓，本周 BDI 架
构走势出现如下特点：

从周线增幅看，唯 BPI 止跌转
升，收盘值高于上周，成为本周一个
亮点；余皆继续挣扎在零线之下，收
盘值低于上周，但环比上周跌幅，全
部大幅减负，本周 BDI 随同 BCI 分别
减负 25.65%与 29.43%，表明整体下
滑速度放缓，几近触底。

本周 BCI 周增幅同比海岬型船
运价日均获利，两者逆差 9.16%，虽
比上周缩小了 2.70%差距，但仍未从

“悖论”中脱困；BPI、BSI 同比对应船
型运价日均获利比率，本周分别逆
差 0.13%与 2.09%，差距略有增减，仍
在正常范围。本轮探底或将由 BPI
带领 BDI突围。

全线跌势大幅减负 下滑放缓几近触底
□ 俞鹤年
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当前，国际国内原油行业正在
进行深层次变革，发展格局不断调
整，面对不断变化的形势，青岛港
又将如何制定油港发展计划？

“我们把‘合作共赢’作为我们
一切工作的出发点和落脚点，希望
与各大央企、贸易商、炼化企业建立
更深入的合作，画出共赢发展的最
大同心圆。”青岛港（集团）有限公
司总裁焦广军介绍，青岛港将秉持
合作共赢的理念，与各方一同打造

“原油圈”命运共同体。
2018年年底，青岛港 2019年国际

原油贸易发展大会召开 , 来自海内
外 60余家油品贸易商、央企、炼化企
业云集青岛 ,共商原油贸易发展大

计。此次会议上，青岛港下属的青岛
实华原油码头有限公司与巴西国家
石油公司签订董家口港区保税罐长
期合作协议。按照协议 ,巴西国家石
油公司长期租赁青岛港 4 个 10 万立
方保税原油罐，共建“原油超市”，山
东炼厂可按需求随时采购、通过输油
管道输送 ,大大缩短了采购周期 ,降低
了汇率、油价波动的风险。

在 此 之 前 ，青 岛 港 已 分 别 于
2018 年 10 月、11 月与中联油和英国
石 油 公 司（BP）建 设 了“ 原 油 超
市”。通过这种方式，青岛港进一步

深化保税贸易集散、分拨业务合作 ,
建设国际原油生产商、贸易商在山
东、中国乃至东北亚的贸易基地 ,加
快了建设国际原油贸易分拨中心的
步伐。

“2019 年 ,青岛港将继续加大硬
件服务资源的建设力度，加速拓展
全程物流综合服务广度，加强与各
大贸易商、央企、炼化企业的合作深
度，围绕上下游客户的多元化需求，
不断延伸上中下游产业链，发挥资
源集聚效应，带动整个石化板块可
持续健康发展，加快建设国际原油

贸易分拨中心，加速向世界一流的
海洋港口迈进。”青岛港相关负责
人介绍，青岛港将通过搭建兼具金
融功能、贸易功能、物流功能的保税
原油现货交易平台、原油期货交割
平台，整合优势资源，串联产业链，
形成利益共享机制，青岛港将实现
从码头装卸、存储、中转基地向国际
原油贸易分拨中心的转型升级。
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2 月 11 日，记者从青岛港获

悉，截至 2 月 11 日，青岛港 2019

年开局仅 42 天就累计接卸原油

1080 万吨，为山东地区石化产业

优 化 升 级 、腹 地 经 济 发 展 提 供

了强有力支撑。

原油是现代经济的血液，是

世 界 最 重 要 的 战 略 资 源 之 一 。

作为中国大陆沿海重要的油品

装 卸 、中 转 、储 存 基 地 ，一 直 以

来 ，青 岛 港 围 绕 落 实 山 东 省 新

旧 动 能 转 换 部 署 ，着 力 提 升 原

油 接 卸 基 础 设 施 和 服 务 能 力 、

积 极 与 国 内 外 企 业 合 作 ，搭 建

服 务 山 东 炼 化 企 业 经 济 高 效 、

安 全 环 保 的 物 流 大 通 道 ，向 着

国际原油贸易分拨中心迈进。

2018 年 12 月，青岛港董家口港区原
油码头二期工程开工建设，该项目位于
青岛港董家口港区 ,将新建一个 30 万吨
级油品泊位 ,主要用于原油、燃料油和
稀 释 沥 青 的 装 卸 作 业 。 该 工 程 将 于
2019 年底建成，投产后，董家口港区原
油通过能力将达到 5000 万吨，实现倍
增 ,助力青岛港进一步提升原油货种世
界领先的一流作业能力 ,为做大做强原
油货种、全面增强港口综合竞争实力再
添重量级砝码。

青岛港拥有 12 个油品泊位，接卸原
油量连续多年保持全国第一。在这背后，
是一次又一次的顺势而为，乘势而上。

1992 年 12 月，为扩大油港输油能力
而建设的青岛港二期油码头通过国家
验收。但此时胜利油田原油外输量以
每年 26％的幅度递减，青岛港看准了
未来我国将大量进口原油的潜在趋势，
做出大规模建设油罐的“筑巢引凤”决

定。
“从 1993年至 2001年，青岛港进行了

大规模建罐，分五期建起了 32座共 180万
立方米的钢质浮顶油罐，青岛港的储油能
力迅速跃居全国沿海港口原油总储量之
冠。”青岛港相关负责人介绍。

伴随着油罐的建设，1995 年 5 月 14
日，全国第一艘超级油轮“乔吉奥斯”靠泊
青岛港，该轮满载 23万吨进口原油，青岛
港也成为我国首个从事进口油接卸、中
转、储存于一体的港口，进入了进口油接
卸、中转、储存大进大出新时期。

为巩固青岛港进口油接卸全国第一
的地位，2001 年青岛港做出了“卖油罐、
合码头、促进大炼油”的决策。他们成
功转让 180 万立方米原油储罐及配套设
施给中石化，双方借此建立了长期合作
的战略伙伴关系，促成了中石化大炼油
项目落户山东青岛，带动了山东省、青
岛地区的联动发展。

2008 年 1 月，由青岛港和中石化合
资的三期油码头工程正式靠船运营，码
头 年 通 过 能 力 实 现 了 从 4000 万 吨 到
5891 万吨的提升，码头最大泊位实现了
从 20 万吨级到 30 万吨级的大提升，从
此青岛港可任意停靠 45 万吨级以下油
轮。

在此期间，为进一步完善港口功能，
青岛港还做出了建设液体化工码头的
战略决策。从 2003 年 6 月 27 日液体化
工码头建设开始，相继实现了黄岛油港
区一、二、三期油码头、液体化工码头与
黄岛五大油罐群直接连通，成为全国功
能最齐全的油港，有力地促进了港口的
发展和山东石化企业的振兴。

现阶段，青岛港正在顺应第四代港
口的发展趋势，瞄准供给侧改革、新旧
动能转换要求，按照山东半岛蓝色经济
区和青岛西海岸经济新区的战略部署，
全力打造董家口油港区。

独木不成林。产业快速发展的背
后，必有相关配套产业的发展做支撑。

2018年 12月 27日上午，随着来自潍
坊库区 10000 吨西非萨杜恩原油滚滚流
入广饶库区，历经一年紧张建设的董家
口港 -潍坊 -鲁中、鲁北输油管道二期
（董潍输油管道）配套广饶库区正式通
油投产，管道三期工程同步奠基开工。

广饶库区的投产，使得青岛港沿海
和内陆油品存储能力（含 二 期 支 线 库
区）达到 1732 万立方米，港口原油存储
能力实现进一步提升。而董潍输油管
道三期的开工，则标志着青岛港的原油
管道持续向北延伸直达东营，将青岛港
与山东炼化企业更加紧密地融为一体，
离黄海到渤海原油产业链“黄金通道”
全线打通再进一步。

近几年，随着国家大力实施“一带一
路”倡议以及国家放开进口原油使用权

政策的调整，山东各大炼厂企业、腹地
对原油的需求更加迫切。为抓住这一
新机遇，在实现转型发展的同时，不断
提高自身绝对优势，青岛港发力“管道+
仓储”建设，快马加鞭推进输油管道建
设——

2016 年 6 月，山东省发改委项目核
准批复正式下达，2017 年 8 月，董潍输
油管道一期工程建成投产；2018 年 7
月，管道二期工程齐润支线建成投产；
2018 年 12 月 7 日，管道二期工程京博
支线正式投产，12 月 27 日二期工程广
饶库区投产。

截至 2019 年 2 月 11 日，董潍输油管
道一期工程、二期工程以及配套潍坊库
区、齐润罐区、广饶库区累计为 14 家客
户提供原油管输服务 1026 万吨，减少油
罐车运营 34万辆次，为货主节约物流成
本约 2.5亿元，

“输油管道的投产，改变了过去山东
地炼进口原油 90%依靠公路运输、安全
隐患较大的现状，实现了原油恒温、全
封闭的长途运输，极大减少了安全生产
事故隐患，绿色环保实现了历史性突
破。”青岛港相关负责人告诉记者，目前

“黄潍”管道、“董潍”管道并驾齐驱，按
照年均输送原油 3000—4500 万吨的能
力计算，日均可减少约 4000 辆油罐车的
运营，不仅大大减少了车辆尾气排放和
污染，保护了环境，还产生巨大的经济
效益和社会效益 .

管道疏运每年可为山东炼化企业
降低三分之二的原油运输成本，节省
近 30 亿元，极大提高了企业的市场竞
争力，对山东石化产业转型升级、实现
新 旧 动 能 转 换 起 到 了 有 力 的 推 动 作
用，产生了巨大的经济效益和社会效
益。

建设大码头 迎来进口油大进大出新时期

配套大管道 实现油品“门到门”服务

合作共赢 打造“原油圈”命运共同体
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青岛港董家口港区30万吨级原油码头生产繁忙。 青岛港供图

2 月 11 日，靠泊在辽宁港口集团大连港集装箱码头的
“慕尼黑马士基”轮，完成 2000 多个集装箱的装卸作业后，
乘风破浪驶往欧洲。春节 7 天，辽宁港口集团生产经营延
续元月良好势头，完成货物吞吐量超 740万吨，在安全高效
完成节日生产任务的同时，实现己亥新年红火“开门”。

今年春节是辽宁港口集团成立后迎来的第一个重大
节日，大连、营口两港数千名干部职工坚守岗位，各专业
化码头运转高效，车船往来如织的场景与机械轰鸣不绝之
音相映生辉，演奏出港口生产的“春节序曲”。

生产红火“开门”

自今年 1 月 4 日成立以来，辽宁港口集团站在辽宁省
港口资源整合的新起点上，精准施策，凝聚生产经营合
力，持续放大大连、营口两港优势，实现“双区”高效联动，
港口开年生产一路高歌猛进，市场开发、货源争揽成效显
著，集装箱、煤炭、混矿、商品车等货种增势稳健，初显整
合红利。

春节期间，辽宁港口集团生产形势红火依旧。大宗散
货装卸量持续呈现上扬态势，大连港汽车码头公司、营口
港股份三公司等分别创下了历年春节期间生产最好成绩；
单班大米作业量等生产纪录被频繁刷新，相继开发进口纸
浆、商品车班列等多项新业务；密切关注重点船舶，有效
应对大风、低温等恶劣天气影响，合理安排作业计划，保
证船舶靠离；全力满足客户春节期间货物运载需求，帮助
众多客户解决“燃眉之急”，农历猪年生产业绩一路飘红。

春节 7天，辽宁港口集团作业船舶 220余艘次，其中 40
万吨矿船 2 艘次、15 至 30 万吨级矿船 6 艘次、VLCC 油轮 6
艘次、干线班轮 4 艘次、LNG 船舶 1 艘次，平均每天作业到
港大型船舶近 3艘次，累计完成货物吞吐量超过 740万吨，
迎送进出港旅客近 5.5万人次。

职工坚守岗位

为创生产佳绩，辽宁港口集团大连、营口两港数千名
干部职工坚守岗位，确保了港区作业安全、顺畅、高效。

今年 43岁的段洪辉，是辽宁港口集团大连港集装箱码
头操作运营部资源配置中心的一名主管。作为一名“老码
头”，他在大连港集装箱码头工作了 20 余年。大年三十一
早，段洪辉像往常一样不到 7 点便已就位。在召开作业班
前会时，除了交代作业注意事项外，他特别强调说：“今年
是我们新成立的辽宁港口集团的第一个春节，安全生产我们更要加倍注意
……”比往常更“唠叨”的段洪辉在班前会结束后，便马不停蹄地带领值班
人员进行巡查，到大年初一早上，他几乎 24小时都在现场巡检，查看、监督
了 50多个重要点位。

“辽宁港口集团成立后，我们有了新的希望。这个春节是集团迎来的
第一个新年，在这个组建不久的大家庭中，春节期间坚守岗位的有很多同
事。我们每个人多付出一点，大家齐心协力搞好生产，集团有了更好的发
展，我们也开心。”段洪辉告诉记者。

打造东北亚国际航运中心建设强力引擎

大连港是中国北方重要的集装箱、油化品、散杂货、铁矿石、粮食、汽
车、客运滚装等枢纽港和分拨转运中心，建有多个世界领先的泊位以及全
国最大的海上客运港；营口港则是东北三省和内蒙古地区最便捷的出海通
道之一，是“一带一路”中欧物流海铁联运重要的中转港和大宗散杂货区
域物流中心。完成两港整合后的辽宁港口集团，背依东北三省和内蒙古东
部地区，辐射东北亚，是中国北方走向世界最近的海上门户，港阔水深、四
季通航，自然条件优越，拥有生产泊位超过 200 个，其中万吨级以上泊位
152个，超大型原油码头、矿石码头、集装箱码头、汽车滚装码头世界领先，
成为国内资产规模和吞吐量规模最大的港口集团之一。

港口一体化是我国港口经济的重要命题，也是抢占新一轮港口经济竞
争制高点的必然选择。在港口整合大潮中，刚“满月”不久的辽宁港口集
团锋芒已露，取得了新时代高质量发展的良好开局。据统计，辽宁港口集
团 2018 年总吞吐量增幅明显，主营业务收入增幅明显高于吞吐量增幅，大
连港、营口港已实现部分货种转移，同质化竞争得到了有效控制，港口收
费走入合理区间。未来 5至 10年，辽宁港口集团将借助招商局在全球的多
元化产业布局以及港口、航运、物流等资源，通过持续的业务调整和专业
化运营，大幅提升港口总资产和净利润，与辽宁各地方政府共商共建共
享，促进东北产业振兴，打造东北亚国际航运中心建设的强力引擎。
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辽宁港口集团大连港集装箱码头。 辽宁港口集团供图

发挥综合交通运输体制机制优势
全力做好安全生产服务保障工作

（上接第 1 版）
李小鹏询问了各单位应急值守人员的工作、生活情况，充分肯定大家

的工作成绩，勉励“南海救 116”轮要继承光荣传统，弘扬救捞精神，在平凡
岗位上作出不平凡的业绩。山东、海南海事部门要进一步做好工作，完善
预案，尽职尽责，确保琼州海峡、烟大航线等海上交通安全。长江三峡通
航管理局要进一步加强管理，确保三峡船闸和三峡升船机等安全有序运
行，确保三峡通航秩序。江苏、湖北等地交通运输部门要加强和当地气
象、公安等部门协作配合，及时掌握天气情况，做好应急处置，确保高速公
路交通安全，同时要密切关注农村公路情况，保障农村客运安全。国家铁
路局、中国民用航空局、国家邮政局要认真贯彻落实党中央、国务院关于
假日期间应急值守的要求，安排部署好应急值守工作，把假日交通运输安
全工作作为第一要务，高度重视，确保安全，不断提升服务水平。

春运仍在继续，据预测，节后几天客运量仍将保持高位运行，元宵节之
后还将迎来客运小高峰。李小鹏要求，一要进一步提高认识，坚持以人民
为中心的发展思想，坚持底线思维，增强忧患意识，把困难问题想得多一
些，应对措施准备得更充分一些。二要全力以赴做好交通运输安全生产工
作，牢固树立“生命至上、安全第一”理念，抓好重点地区、重点部位和关键
环节安全生产措施的落实。三要加强优质服务，针对春运后半程学生流、
民工流、旅游出行流叠加等特点，继续做好运输服务工作。四要做好研判
引导，密切关注天气情况，继续主动作为、科学引导，做好春运后半程各项
工作。五要强化应急值守，严格执行领导带班和 24小时专人值班制度，加
强预案、物资、队伍准备，妥善应对处置各类突发事件，向党和国家、人民
群众交上满意答卷。

春节期间，副部长戴东昌、刘小明也分别带班值守。
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