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近日，一串急促的电铃刺破了夜
的静谧，被船体摇晃惊醒的张凯乐发
现：“海巡 1666”轮竟在深夜备车，准
备起航了。

张凯乐是东海航海保障中心上
海海事测绘中心测量队的一名测量
员，已经在海测战线上摸爬滚打历练
了五年。这一突发情况，让他明白：
又一次应急测量任务到来了。

兵分两路 火速集结

当天凌晨 2 时 24 分，上海海事测
绘中心主任史晓平被手机的来电振
动惊醒，电话另一头传来洋山海事局
分管通航安全的副局长郭锦春急迫
的声音：“史主任，洋山港冠东码头 3
号泊位‘地中海特蕾莎’轮在进行装
卸作业时，一只 40英尺、重达 20吨的
装轮胎用集装箱意外落水，恳请上海
海事测绘中心立即派船赶赴现场实
施应急扫测，搜寻落海集装箱！”

挂下电话，史晓平看了看窗外
黑漆漆的夜色，陷入了思索。险情
急如星火，两难的抉择就摆在他面
前：一边是兄弟海事部门的请求，不
容拒绝也不愿拒绝；另一边则是海
测船舶夜航及作业可能带来的安全
风险。

迟疑片刻，史晓平打开平时使用
的值班系统，查看可用船舶的位置，
并在心里默算从船舶抛锚地赶到事
发码头的时间。

正在这时，洋山港海事局领导的
另一通电话再次打来：“史主任，你
们原先安排在洋山码头做常规测量
的‘海巡 1668’轮还在复兴岛码头停
靠呢！”史晓平坚定地回答他：“虽然
我们一般尽量不远距离调遣夜航作
业，但是只要洋山港有需求，我会想
办法，尽一切可能协助你们。我看看
哪条船最近，马上安排。”

在短短几分钟的电话里，史晓
平迅速完成了对这次应急任务的整
体布置：立即启动应急预案，由测绘
业务科牵头，协调测量队、船舶管理
中心、后勤事务中心共同参与此次
应急扫测行动；指派“海巡 1666”轮
承担此次应急测量任务，走最近航
路尽快赶赴洋山港；由后勤事务中
心与测量队协调，尽快调派车辆和
人员将此次应急扫测所需的仪器通
过 陆 路 运 往 洋 山 港 码 头 和“ 海 巡
1666”轮交接。

一声令下风雷动，一场牵动多方
人马的紧急集合随即铺开。测绘业
务科科长曹源接到指示后，在随后的
不到三十分钟里，分别联系了测量队
副队长李永奎、船舶管理中心主任孙
利明、后勤事务中心主任魏学智，完
成了对此次行动中人员车辆的调度
和任务的分配。

凌晨 3 时 35 分，“海巡 1666”轮各
项准备工作就绪，船长金昌梅发出

“船舶起航”的指令，与此同时，留守

在上海海事测绘中心复兴岛大院值
班的测量队队员杜仁喜打开了仪器
设备仓库进行旁侧声呐调试；后勤事
务中心的司机丁元前往单位运送设
备；曹源和洋山海事局取得联系，沟
通协商调取与落水集装箱相关的数
据资料。

至此，一场没有哨声的紧急集合
就此完成，本次应急测量的“兵马粮
草”已经全部就位，兵分两路，全力以
赴地赶往目的地——洋山港冠东码
头。

114公里的披星戴月

和水路相比，负责从陆路开车运
送旁侧声呐的司机丁师傅压力没有
那么大，但考虑到要给意外情况预留
时间，丁师傅还是决定尽快赶往单
位。此时，测量队的杜仁喜已经在等
着他了。

和丁师傅这边只有两个人的运
送队伍比起来，“海巡 1666”上的 16
人队伍显然更为庞大。船长金昌梅
是“海巡 1666”轮上第一个接到应急
测量任务通知的，得益于完善的应急
预案，他在第一时间就已经理好了接
下来六个小时航程里人员的工作安
排。

轮机长万利负责前往机舱启动船
舶主机；船长金昌梅则带着瞭望水手
和舵手制定航线、驾驶船舶；张凯乐带
着测量员调试即将要用到的单波束、
多波束等设备；其余人员留在船舱休
息待命，等着四小时后换班。在船上，
所有人都是训练有素的战士。

俗话说：“行船走马三分险”，而
深夜航行的危险性是白天的好几
倍。渔船、渔网、漂浮物……都是夜
间不易察觉的危险因素。此时，行船
安全主要依靠雷达、电子海图和驾驶
员的夜视瞭望。

顺着窄窄的楼梯爬上驾驶室，这
里除了各类仪表的光，几乎是漆黑一
片。夜晚的光亮会影响自身及其他
船只行驶，这是海上的“规矩”。在
操作台左边有海图导航系统，是船员
们的千里眼、顺风耳，路标、拐弯点、
障碍物等关键信息都能迅速查到。
不过，尽管电子海图精确度很高，但
在夜晚航行中还是不够的。

为了争取时间尽快赶到洋山港，
必须走捷径。透过 270 度的全景玻
璃窗，金昌梅带着瞭望水手，一边及
时调整航线，一边以百倍的注意力观
察船窗外动态。多年历练，船员们早
练就了夜视瞭望的“特异功能”，小
型船舶、渔民布进航线的渔网、漂浮
障碍物，这些东西难以被雷达、电子
海图和 AIS 检测到，必须依靠肉眼的
敏锐观察。

长夜漫漫，夜里的海面起了雾，
能见度下降到 1500 米以内，“海巡
1666”轮的船身仍在雾气中顽强地劈
波斩浪，一夜无眠。

“灯下黑”与胜利

伴随着潮涨潮落，落海集装箱每
分每秒都可能随流漂移，潜在的风险
难以想象。这只 40 英尺的箱子像根
巨大的鱼刺，卡在了洋山港冠东码
头，港口“噎住”了。

早上 9时 20分，“海巡 1666”轮到
达事故现场，而更大的挑战才刚刚开
始。把船只和设备调整妥当后，测量
员和船员首先要面对的就是精准定
位落水集装箱这关键的一步棋。在
茫茫水域中寻找一只箱子，其难度可
想而知。是选择全方位、地毯式的来
回扫测，还是瞄准重点水域精准排
查，考验的是测量员的技术经验和判
断力。

扫测在业内被形象地称为“水下
CT”，作为这次的测量主力，张凯乐
要做的就是尽快找准“病区”，开机
扫描。在向洋山港冠东码头方面了
解了集装箱落海的位置和箱子装货
的基本情况后，张凯乐分析了下集装
箱落海以来的潮流情况，因为是重
箱，虽然箱内货物是轮胎，但箱子飘
移的位置应该不会太远。他以码头
方报告的位置为中心划定了一个 200
乘 400 米的区域，并按可能性的大小
设置 4 根扫测线，这样可以最大程度
地保障扫测效果，当然，根据经验分
析判断，最让测量员们抱有期待的还
是第一根线。

10 时 05 分，“海巡 1666”轮开始
实施旁侧声呐扫测。出乎意料的是，
在第一根线扫测完后，设备显示的结
果却是一无所获。就在大家沉默苦
思之际，一个闪念瞬间让张凯乐猛拍
大腿，失声喊了出来：“旁侧声呐只
能在船周扫描，我们会不会遇到了

‘灯下黑’的情况，落水集装箱就在
船底下呢？”这个观点很快让大家重
新振奋起来，在“嘟嘟”的船鸣声中，

“海巡 1666”轮稍稍移开船身，又开

始了二次扫描。这次，一个可疑图像
被成功捕捉到了。

通常，一个四四方方的集装箱掉
入水中后，声呐的声波接触到铁皮反
射后，会出现一个亮点一个阴影，且
棱角分明，如果图像比较清晰的话，
出现在电脑画面的瞬间技术人员就
能判定。但洋山港码头周边水质混
沌，声呐图像就不是那么容易判读
了。稳妥起见，前方测量人员把扫测
图像传回后方基地，由测量队副队长
韩磊组织技术组人员对声呐图像进
行再次的分析判读。

与此同时，张凯乐和小伙伴们
启动了多波束设备，对疑点位置进
行多方位扫测。相比旁侧声呐，多波
束在分辨率和定位精度方面有着明
显的优势。经比对，测量员坚定地判
定他们扫获的硬质物体正是落水的
集装箱！

此时，距离扫测开始仅仅过去了
1 小时。本着负责的态度，疲惫了十
几个小时的“海巡 1666”全体人员还
在原地坚守着，他们要等待集装箱打
捞确认后才能撤离。有了精准位置
信息的支持，下午 2 时 45 分，在洋山
港海事局的组织指挥下，伴着轰鸣的
水浪，一只 40 英尺的集装箱终于重
见天日！

在一片欢呼声中，这场连接前后
方、集结多路人马，穿云踏浪、跨越
66 海里持续 12 个小时的应急扫测战
正式宣告圆满完成！

乘月而来，披霞而归。十几个
小时的应急测量终至尾声，“海巡
1666”轮上，全体人员显得既喜悦又
平静。对于多次参与应急扫测的职
工来说，在保障水上交通安全的主
战场上，一场任务的结束或许只意
味 着 新 征 程 的 开 启 ，离 开 洋 山 港
后，他们又要立刻投入到对南槽深
水航道的数据处理工作中。浪花奔
涌向前，那些关于海测的故事仍将
继续。

工作人员正在分析集装箱落海的位置。上海海事测绘中心供图

上海海测星夜驰援“噎住”的洋山港

与时间赛跑 为港口护航
□ 通讯员 秦政 扶倩

本报讯 （特约记者 陶训兵）
近日，由中国铁建十四局集团投
资建设的芜湖大龙湾码头顺利
通过了交工验收，并即将投入运
营。

该码头位于安徽省芜湖市芜
湖港白茆港区，目前建成的一期
工程为 10000 吨级泊位。该项目
是中铁十四局集团芜湖大盾构基
地的配套工程，是“码头+产业园”
发展规划的重要组成部分，能够
满足基地内部装卸任务。同时，

开展对外经营，面向社会承接装
卸任务，主要装卸运输货种为管
片、重件、钢铁、水泥、砂石料等。
码头年吞吐量可达 420万吨。

目前，安徽省共有 16 个万吨
级泊位。其中，12 个位于芜湖市
境内。投入运营后，该码头将是
芜湖市江北三个万吨级码头中规
模最大的一个，对于进一步优化
芜湖港港口功能布局、拓展辐射
范围，加快芜湖市及江北新区经
济发展起到显著促进作用。

芜湖市江北最大码头建成

本报讯 （特约记者 高剑桥）4 月 8 日，笔者
从大连海事大学了解到，该校现已投入运行场地
6180 平方米，并规划于 2020 年再新建 10000 余平
场地供大学生开展创新创业活动，设立了创新创
业教育专项经费，每年投入 600 余万元，校友创
新创业基金累计 5000 万元。学校还与大连创业
工坊科技服务有限公司、海大科技园等共建创新
创业资源，为校园种子项目提供苗圃培育。

近年来，该校坚持以扶持大学生创新创业
为核心目标，全面落实“六方联动”+“六创融
合”机制，形成了“校创新创业工作领导小组顶
层设计，创新创业学院统筹规划，相关职能部门
密切配合，各学院集体实施，校企协同推进，师
生员工积极参与”的良好工作局面。学校以需
求为导向，整合资源，建设了创新创业实践平
台，实行实验室 6S 管理方法。鼓励优秀本科学
生进实验室工作，支持本科生参与科研活动，早
进课题、早进实验室、早进团队。一学年开放实
验室 61 个，累计开放实验 1174 项，参与学生达
428565 人次。

该校学子在多项学科竞赛中取得了多项突破性成绩，在全国大学
生创新创业年会、电子设计竞赛、智能车竞赛、机械创新竞赛中，该校
学生均首次荣获全国一等奖。近三年来，在各级各类创新创业竞赛中
获奖 1302 项、3490 人次。其中，荣获省级二等奖、国家级三等奖以上奖
项 1147 项。
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本报讯 （全媒记者 龙巍 通讯
员 黄圣雄）4 月 8 日，记者从海南
省港航管理局获悉，该局日前组织
召开了海口港秀英港区 3万吨级航
道维护疏浚工程交工验收会，该工
程已顺利通过交工验收。

据悉，该工程由海南省港航管
理局组织实施。自 2018 年 6 月开
工以来，在确保航道 12.3 米维护水
深和施工通航安全的前提下，坚持
科学组织和调度，采用耙吸式挖泥

船施工，大大提高了施工质量和效
率，实现了质量安全无事故的管理
目标。

会上，参会人员听取了项目设
计、施工、监理、质量监督、第三方
检测等单位的工作汇报。经审议，
大家一致认为该工程已按批准的
建设规模、设计要求与合同内容完
成施工，工程质量满足设计及相关
规范要求，档案资料基本齐全，同
意通过交工验收。

海口港秀英港区3万吨级航道
维护疏浚工程通过验收

日前，国际豪华邮轮“中华泰山”号在辽宁港口集团大连港邮轮
码头鸣笛启航，正式拉开大连港国际邮轮中心 2019 年邮轮始发航
季序幕。据悉，“中华泰山”号今年将在大连港运营 13 个始发航
次。 臧永亮 孟醒 摄

编者按：洋山港素来是百舸争流之地，作为上海对外贸易的咽喉要道，她的安全牵动着港口航运经济发展的脉搏和各方关注。不久前，一只
重约 20 吨的集装箱在洋山港落水，港口进出立时受阻。这时，有这样一群人，他们不畏艰险，星夜驰援，仅用 12 小时就恢复了洋山港航道的安全
畅通。让我们走近他们，走进“驰援洋山港”背后的故事。

近日，中共中央办公厅、国务院
办公厅印发了《关于促进中小企业健
康发展的指导意见》（以下简称《指
导意见》），并发出通知，要求各地区
各部门结合实际认真贯彻落实。面
对环境的改善，航运业要做怎样的努
力，才能抓住这样的政策红利？

当下，在客户越来越需要更为一
体化的供应链服务的市场环境下，沿
海运输的市场集中度逐步提升，不同
的细分市场都呈现集中化趋势，形成
了各自领域的头部企业，这些企业就
是 中 型 航 运 企 业 或 者 供 应 链 企 业 。
小型航运企业应当嵌入这样的供应
链体系，为相应的头部企业提供专业
化服务，由此形成以中型企业为支撑
的产业生态系统，抵御市场的波动风
险并获得恰当的市场回报。《指导意
见》中所提出的引导中小企业专精特
新发展的相关举措，可以帮助这些中
小企业获得帮助。

对中小航企来说，央企所搭建的

供应链网络框架可以成为他们“走出
去”的“庇护伞”，在央企搭建的平台
下提供专业化服务也应成为中小企
业的优势。笔者了解到，中远海运、
招商局和中交建等航运央企已经在

“一带一路”沿线诸多节点和航线上
进行了布局，搭建了中国企业“走出
去”的大平台。特别招商局所开展的

“前港中区后城”需要中小企业嵌入
相应的产业链和供应链，形成中国企
业“走出去”的集团式冲锋。中小航
企有条件借助这样的平台，在当地的
市 场 环 境 下 获 取 当 地 的 发 展 红 利 。

《指导意见》中所提出的支持对外合
作与交流的相关举措，可以为“走出
去”的中小企业提供支持。

再看内河运输，内河航运是民营

企业和小型航运企业的天下，“小散
乱”是内河航运的基本特征。新时期
内河运输的核心，是让水运物流平台
成 为 集 聚 内 河 航 运 资 源 的 核 心 力
量。水运物流平台通过其所提供的
船货匹配服务和多式联运服务，可延
伸出信用服务、金融服务乃至咨询服
务，同时还可以为政府的行业监管提
供解决方案，是新时期内河航运高质
量发展的重要抓手。《指导意见》中
所提出的为中小企业提供信息化服
务的相关举措，将为此领域的中小航
运企业发展提供支持。

更为重要的是，行业主管部门要
增强行业的市场透明度，及时披露各
领域市场的供需动态，让中小航企在
造船和扩张的时候有更为全面的信

息支撑。同时，还需要搭建为他们发
声的协会，让其能够为这些企业在纵
向 沟 通 与 横 向 协 调 、利 益 聚 合 与 表
达、规则建立与自律、承接政府购买
服务等方面发挥重要作用。中小航
企要找到为自己代言的组织，这样的
组织也能够为水运行业的制度构建
发挥积极作用。行业高端智库也将
在充分听取中小企业诉求的情况下，
推动行业制度和政策向更为良性的
方向改变。

让更多中小航企共享政策红利
□ 谢燮

手机号为158****3624的船员朋
友来电询问：我船因为船东变动，船
舶走拍卖流程被暂扣。我想请问这
种不开航船舶的最低留守配员是多
少，我船最低配员证书是12人，对职
务方面有没有相关规定。可以是一
个驾驶员两个水手外加一个轮机员
加两个机工 ？

记者咨询了有关管理部门，回

复如下：按照《停航船舶安全与防污
染监督管理办法》文件要求，如经海
事管理机构确认计划连续停泊 30
天以上的中国籍船舶，并向当地海
事管理机构书面办理停航报备手续
的，可按照停航船舶最低值守要求
进行配员。具体配员要求请参考
《停航船舶安全与防污染监督管理
办法》。 全媒记者 张峥

不开航船舶最低配员？

4 月 8 日，沪通长江大桥 28 号北
主墩完成第 11 轮大节段钢梁双悬臂
吊 装 作 业 ，北 主 塔 的 钢 梁 长 度 达 到
714 米 ，距 离 第 一 个 合 龙 段 不 足 百
米，主航道钢梁架设完成已接近总量
的 50%。 （顾晓平 李旻）

今年一季度，运东船闸放行货轮
3635 艘 、船 队 105 个 、船 舶 通 过 量
234.74 万吨，同比增长 91.4%、20.7%和
11.6% 各 项 指 标 均 双 位 数 增 长 。

（冯玉凯 刘静）

4 月 8 日起，宿豫地方海事处、宿
迁市水警支队湖区大队和皂河船闸
管理所联合启动 2019 年整治水上安
全隐患专项活动，三方将共同治理在
辖区航段水域的水上交易、加油、加

气 、捕鱼 、非法载客 、无证驾驶等违
法行为。此次整治活动将持续至 6
月 30 日止。 （朱延虎）

日前，甬台温成品油管道配套油
库项目瑞安滨海油库码头工程通过
竣工验收，该工程位于瑞安港区阁巷
围 垦 段 危 险 品 岸 线 ，为 新 建 3000 吨
级成品油码头一座，油库设计总容量
为 8.1 万立方米，年油品周转量 202.5
万吨。 （陈鸥）

4 月 7 日，贵州省三穗县桐林镇
木良村水上旅游客运航线，平阳（木
良）至湾塘水上旅游客运船舶正式开
通。 （石庆伟）

4 月 8 日，黄石港区海事处执法
人员与长航公安黄石派出所民警开
展联合执法行动，严厉查处偷采装运
江砂船舶，并开展区间砂石船员配备
情况检查，加大无证驾驶船舶违法行
为查处力度。 （魏娴 次新星）

本报讯 （通 讯 员 程 鹤 云 张
维江）4月 9日上午，长航公安镇江
分局消防支队、镇江派出所与镇江
海事局扬州海事处联合开展对大
兴圩危化品锚地船舶进行安全隐
患大排查。

据了解，大兴圩锚地是长江镇
江水域专门停靠外轮及危化品船
舶集中停靠地点，由于周边泰州、
扬州没有危化品船舶停靠地点，来
此抛锚的危化品运输船逐渐增多，

锚地目前已处于饱和状态，为防止
安全事故发生，长航公安、海事本
次行动共出动巡逻艇 2 艘，工作人
员 16 人次，对落实安全主体责任、
值班人员巡查制度、灭火器材使用
等方面进行了检查，共检查运输汽
油等危化品船舶 8 艘次，查处消防
案件 1 起，涉嫌排放生活污水案件
2起，排查消防隐患 9处，责令当场
整改。下一步，双方将定期对该锚
地进行巡查，确保辖区安全。

长航镇江公安与海事联合开展
危化品锚地船舶安全检查


