
本周 BDI 均值续跌至 688 点，
较 上 周 仅 低 1 点 或 0.15% ，表 明
BDI 架构跌势减缓。

总体状况：
恢复期 BDI 自 2013 年 1 月 2 日

至本周共 1567 个交易日，其中：仅
28 个交易日即 1.79%在 2000 点以
上 ；700 个 交 易 日 即 44.67% 在
1000-2000 点区间，839 个交易日即
53.54%在千点以下，合计 1539 个
交易日即 98.21%在 2000 点以下。
其中，2017 年 8 月 3 日至 2018 年 4
月 3 日连续 165 日超越千点；4 月
13 日至今年 1 月 22 日连续 184 日
超千，之后至本周连续 53 日跌破
千点。

从以上统计可知，2017 年 8 月
至今年 1 月 22 日 BDI 一直游走在
1000-2000 点区间盘整。 2018 年 7
月 4 日至 10 月 30 日累计 66 个交
易日活跃在 1500-1800 点区间。之
后至今年 1 月 22 日连续 53 个交易
日在 1000-1500 点区间盘桓。本周
BDI 均值续跌至 688 点，较上周仅
低 1 点或 0.15%，表明 BDI 架构跌
势减缓。

BDI：本周 BDI 同上周一样，亦
为三跌二升，收盘值 711点，周均值
688 点 同 比 去 年 低 286 点 或
29.36%。本周 BDI四项指标中收盘

值低即最高值，环比上周分别高 22
点或 3.75%及 19点或 2.75%；平均值
仅低 1点或 0.15%、最低值低 11点或
1.61%，这意味着大盘或将触底反
弹。

BCI：本周 BCI 二跌三升，收盘
值 276 点，周均值为 161 点同比去
年低 81.06%。

BPI：本周 BPI 三升二跌，收盘
值为 1114 点，周均值 1119 点同比
去年低 18.80%。本周均值同比 BCI
续高 958点或 595.03%，较上周又扩
大 111.97%的反超差距。

BSI：本周 BSI 全五跌，收盘值
为 742 点，周均值 775 点同比去年
低 274点。

涨跌势：
BDI 本周无 5+连升（降）成波

涨（跌）势。BCI 延续上周以 12 连
跌 终 结 第 五 波 跌 势 ，累 增 -
149.41%，本周占 -35.06%。 BPI 延
续上周以 15 连升结束第二波涨
势 ，累 增 32.00% ，本 周 占 2.32% 。
BSI 延续上周形成 8 连降第二波跌
势，累增-11.47%，与上一波跌势时
隔 33个交易日。

营运状况：
本周主型船运价日均获利：
海岬型船净增 1085 美元，周均

值较上周高 110 美元或 2.84%，为

3989美元。
巴拿马型船净增 89 美元，周均

值较上周高 399 美元或 4.67%，为
8944美元。

超灵便型船净增-790美元，周均
值较上周低 547 美元或 5.93%，为
8679美元。

本周运价日均获利收盘值与
上周环比：

海岬型船收盘为 4881 美元，较
去年同期低 2275美元或 46.61%。

巴拿马型船收盘为 8902 美元，
较去年同期低 1672美元或 15.81%。

超灵便型船收盘为 8304 美元，
较去年同期低 3165美元或 27.60%。

按收盘值粗略估算，海岬型船
营运续亏 4.4 成，较上周减亏 1.3
成；巴拿马型船盈 2.0 成，较上周增
盈 0.1 成；超灵便型船续盈 7.7 成，
较上周减盈 1.6成。

走势看点:
本周 BDI 架构各指数年内净增

率如下：BDI转升为-55.31%，BCI转
升为-111.61%，BPI续升为-20.20%，
BSI续跌为-24.23%。

本周大盘走势一现转机，BDI架
构出现如下
4个特点：

从 周 线
走势看，BCI

创下两个历史纪录：其一，指数值
跌至两位数，周二低及 92点；其二，
周 增 幅 超 越 百 分 之 百 ，高 达
111.62%，这一高一低构成了“绝地
猛调头”的局面，呈现出触底反弹
的冲动，可视为一个转机，但这并
非稳定状态，“回潮”未必“回暖”，
仍不能排除出现反复的可能。不过
可以确定的是，两位数值已然表明
跌无可跌。

本周 BDI周均值继续负增长，但
环比上周仅差 1点，这与 BCI止跌回
升不无相关。BPI继续上行，但力度
显然减缓，仅增1.10%；BSI环比加大
跌幅，退入了下行之路，与BCI的猛增
形成“制衡态”，维持大盘“平安”。

从海岬型船运价日均获利周
增幅与 BCI 相比较来看，以 28.43%
对 111.62%，落差高达 83.19%，较上
周 的 39.23% 拉 大 了 43.96% 的 差
距。尽管在走势图形上是一致的，
但落差之巨反映了动荡之烈。

同比之下，巴拿马型船与超灵
便型船运价日均获利与对应指数
的 周 增 幅 落 差 ，分 别 为 0.08% 与
0.05%，比上周更平稳。
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大船绝地猛调头 小船退入下行路
□ 俞鹤年
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在煤炭市场变化而导致的码
头供需变化下，高资本、专一性强
的煤炭码头显得有些笨拙，一旦
跟不上市场变化的节奏就可能陷
入停业甚至废弃的境遇。此外，
煤炭的替代能源风能和太阳能并
没有运输原料的需求，因此会造
成整个煤炭运输市场的萎缩，势
必加剧码头供给过剩的情况。因
此，煤炭码头的转型升级是其发
展的必经之路，也应是煤炭码头
运营商需要提前规划布局的思考
方向。

笔者建议，首先，专业性煤炭
码头可以考虑向智慧型绿色煤炭
港口升级。

虽然未来新能源将大规模
替代煤炭，但煤炭运输仍保有一
定量的需求，主要体现在两个方
面 ：一 是 随 着 碳 捕 获 与 封 存
（CCS）技术与混合动力系统研
发趋于成熟，无碳或低碳排放燃
煤发电成为可能，火电将保有一
定份额；二是印度及其他亚洲新
兴国家基建中所需的钢铁、化工
产业仍需进口煤炭、焦炭资源。
但需求的萎缩必然引发煤炭码
头间的竞争，转型升级为智慧型
绿色煤炭码头是制胜的关键。

智慧绿色煤炭码头是指能够
实现生产自动化、管理信息化和
作业环境绿色化的码头，能够实
现物质流、能量流和信息流全方
位高效管理，保证码头高效运转
的同时，使港口的经济活动与环
境相协调。因此，智慧绿色煤炭
码头的建设需要在设备的信息
化、自动化、环保技术等方面给
予更多的投入，并应将传统的单
纯以业务为主导的管理思路向
以数据为核心的智慧化管理思
路转变。

其次，除了新建之外，对现
有煤炭码头和仓储设施改造，也
是 提 升 港 口 能 力 的 重 要 途 径 。
煤炭码头的建设不仅需要购置
专业的装卸设备，其地理位置、

岸线审批、堆场以及集疏运乃至
航 道 条 件 也 都 有 很 大 的 价 值 。
因此，根据市场需求现实发展改
造落后、过剩的煤炭码头产能，
可以让港口资源充分利用，实现
产能结构升级，改善环境，提升
竞争力。

根据市场需求改造码头绝非
罕事。宁波舟山港北仑港区就将
煤炭码头改造为多用途码头，有
效提升了宁波舟山港内贸集装箱
和通用杂货的通过能力。印度东
岸的恩诺尔港（Ennore Port）则是
反向操作。受该地区铁矿石出口
禁令与煤炭需求增长的需求所推
动，他们将一个吞吐能力为 600
万公吨的铁矿石码头改为了煤炭
接卸码头。

另外，码头功能转变为综合
性的都市功能区也是可以考虑
的一条出路。煤炭在许多城市
的发展建设中承担着提供能源
的重要作用，而煤炭码头则是这
一 见 证 者 ，码 头 区 的 电 厂 、船
坞、铁路和装卸设备等工业遗址
是城市重要的文化资产。将煤
炭码头改造为居民区，并将码头
区的工业生产设施向生活休闲
空间转变，可以激活老工业的遗
产，成为新城的独特文化遗产。

这方面的成功案例也不少。
英国的纽卡斯尔码头区因煤矿而
繁荣，也随着传统制造业的衰落
而破败，但功能转变与区域改造
使其成为英国最伟大的城市滨河
地带之一。除了住宅区与商业功
能区的建设，纽卡斯尔码头区充
分利用了旧码头遗址，打造了波
罗的海当代艺术中心等文化活动
中心，使码头区渗透来的多层历
史积淀融入当代城市空间。此
外，上海浦东的民生码头把原来
的仓库空间转换成艺术和生活空
间，秦皇岛港西港区老码头将电
厂、老船坞等近代工业遗址改造
为绿色生态旅游岸线的经验也十
分值得借鉴。

煤炭码头如何应对新挑战？
新能源占比上升致市场供需变化

□ 吴佳璋 张静 赵楠

近日，河北省政府正式批复《黄骅港总体规划（2016-2035）》。新规划明确黄骅港

将建设现代化综合服务港、国际贸易港和“一带一路”重要枢纽；建设智慧绿色港口；

要发挥疏港铁路优势，大力推进“公转铁”。自此，一直以煤炭装卸为主业的黄骅港发

展有了新定位、新方向。

其实，如黄骅港这样的专业煤炭码头，作为全球煤炭运输网络中的重要一环，其

高度专业化有其有利的一面，但也导致其面对市场变化时的脆弱性。随着煤炭需求

增速总体放缓，各地区煤炭码头将受到不同的影响，如何把握市场变化并积极应对转

型升级成为煤炭码头运营商需考虑的事项。

煤炭是世界上蕴藏量最
为丰富的化石能源，同时也
是 全 球 最 重 要 的 基 础 能 源
之一，在短时间内其地位还
难 以 被 替 代 。 但 作 为 一 种
碳密集型能源，煤炭的使用
一 直 是 能 源 和 气 候 政 策 争
论的核心，其广泛使用所排
放 的 粉 尘 与 二 氧 化 碳 等 温
室气体严重污染了环境，是
全 球 气 候 变 化 的 重 要 致
因。因此，煤炭市场容易受
各 国 环 保 政 策 影 响 而 遭 遇
动荡，尤其是中国、印度的
政 策 态 度 将 决 定 煤 炭 市 场
的走向。

国 际 能 源 署（IEA）发 布
的 能 源 报 告《Coal 2018——
Analysis and forecasts to
2023》中指出，由于全球经济
增长增加了工业产出和用电
量，全球煤炭需求量在 2018
年将再次增长，实现连续两
年的正增长，但印度和东南
亚的强劲增长被欧洲和北美
的下滑所抵消，因此预计未
来五年全球煤炭需求将保持

稳定。
同时，在全球电力行业去煤炭

化 的 趋 势 和 新 能 源 技 术 和 政 策 的
超预期发展下，煤炭总体需求量增
长停滞已是较为明显的趋势，未来
煤 炭 需 求 量 或 将 有 一 定 程 度 的 跌
幅，且在能源结构中的比例不断下
降 。 麦 肯 锡 的 报 告《Global Energy
Perspective 2018》中提出全球煤炭需
求将在 2028 年达到峰值，随后进入
平 缓 下 降 的 阶 段 。 而 彭 博 新 能 源
财 经 （Bloomberg New Energy Fi⁃
nance）的新能源展望（NEO）报告指
出 到 2050 年 全 球 将 有 64％ 的 发 电
量将来自可再生能源（风 能 、太 阳
能 、氢 能），煤炭发电比例将从现今
的 38％降至 11％。

由于煤炭资源分布的不均衡与
国家发展建设的能源需求不同等原
因，往往需要在全球范围内进行煤炭
的交易与运输，而这种运输需求主要
依靠海运完成，且具有极强的方向性
和集中性特征。煤炭装卸码头作为
全球煤炭运输网络的重要组成部分，
受煤炭运输的特征影响，主要分布在
中国、澳大利亚、印度、南非、印度尼
西亚等主要煤炭进出口地区。根据
煤炭贸易流向与煤炭码头装、卸船设
备的不同，煤炭码头可划分为煤炭出
口码头和煤炭接卸码头。

煤炭出口码头主要集中分布在
澳大利亚、非洲南部、中国北部、印
度尼西亚和哥伦比亚等煤炭资源较
为丰富的地区。由于煤炭资源的集
中性特征与出口装运的规模经济效
应，煤炭出口码头分布较为集中且通
常拥有较大的规模。

煤炭接卸码头与煤炭需求相匹
配，在全球范围广泛分布且规模较小，
遍布欧洲、中国、印度、日韩等需求旺
盛地区。随着全球发电去煤炭化趋势

的推演，如西欧等地区的煤炭接卸码
头呈现出逐渐淘汰的趋势。

煤炭码头所依赖的城市或国家
在不同阶段会采取不同的能源政
策，使煤炭码头的供需情况也呈现
出不同的状态。为简洁准确地描述
某地区的煤炭码头供需状态，可将
其划分为紧缺型、适应型、富裕型、
冗余型四种类型。

紧缺型以印度为代表。印度虽
然发展可再生能源的势头强劲，但短
期内无法满足电气化进程所需的大
量能耗，因此煤炭进口需求在短期内
仍将继续高速增长。相较需求，印度
的煤炭码头及配套的铁路集疏运设
施供给能力略显不足，并正在紧锣密
鼓地建设中。同属紧缺型的还有泰
国、越南、孟加拉国、巴基斯坦等国
家，但这些国家因其需求高峰较晚，
可能会更加注重可再生能源的发展。

适应型以南非地区为代表。南
非是全球重要的煤炭出口国，政府对
煤炭港口的建设十分重视，随着理查
兹湾煤炭码头完成设备更新、Ngqura

港煤炭码头即将在 2020 年投产，南
非已有足够的煤炭码头供给。同时，
随着非洲地区的煤炭需求开始增长，
南非政府预测未来煤炭出口将保持
基本稳定，短期内不会再有大规模煤
炭码头建设。

富裕型以日韩为代表。日本、韩
国的煤炭供给长期通过进口来满足，
在需求的推动与政府的规划下已建
立较为完善的煤炭接卸港网络，且在
两国为完成巴黎协定 2030 目标而提
出的减少火电、发展新能源等举措对
煤炭需求的抑制影响下，目前及规划
的煤炭码头供给能力已可满足现在
与未来的煤炭进口需求。

冗余型以澳大利亚为代表。煤
炭出口是澳大利亚的一项重要经济
来源，因此澳大利亚政府对建设煤
炭码头出口煤炭资源一向极为关
注。但随着煤炭需求增速趋于平
缓，原本富裕型的煤炭码头供需关
系已转变为冗余型，大量煤炭码头
新建、扩建工程被搁置，运营中的部
分码头利用率较低。

运输需求极具方向性和集中性

提前规划布局孕育新希望
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为 庆 祝 新 中 国 成 立 70 周
年 ，从 4 月 9 日 起 至 5 月 9 日 ，
本 报 社 特 举 办“ 书 画 展 盛 景
影 像 话 变 迁 ”原 创 作 品 征 集 活
动 ，诚 邀 全 社 会 尤 其 是 交 通 运
输 行 业 的 同 仁 积 极 参 与 ，踊 跃
投 稿 。

征 稿 主 题 ：以 社 会 主 义 核 心
价值观为指引，集中展现我国交
通运输事业发展成就，弘扬新时
代的交通精神。

作品要求：书法 、绘画 、摄影

作品、创意短视频皆可。创作手
法 、作 品 尺 寸 、单 人 投 稿 数 量 不
限。单张图片大小不小于 3M，视
频类作品为 MP4 格式，时常不得
超 过 5 分 钟 ，大 小 不 得 超 过
100MB。

书画作品原件及照片纸质版
请邮寄至中国水运报社（武汉市青
岛路 7 号 邮编：430014 收件人：丁
文；联系电话：13871546281）；照片
电子版及短视频请投递至中国水
运 报 官 方 邮 箱（zgsyb@vip.163.

com），或在中国水运报新浪微博、
微信和客户端留言评论，微博投稿
请添加#书画展盛景 影像话变迁
# 话题，并@中国水运报，投递短
视频。

我 们 将 对 所 有 作 品 进 行 初
评和复评，选出一、二、三等奖若
干 名名 ，，分 别 给 予 一 定 的 奖 励分 别 给 予 一 定 的 奖 励 ，，获获
奖 作 品 将 在 中 国 水奖 作 品 将 在 中 国 水
运 报 微 博运 报 微 博 、、微 信微 信 、、网网

站 与 抖 音 平 台 展 示站 与 抖 音 平 台 展 示 。。 优 秀 作 品优 秀 作 品
将 在将 在《《中 国 水 运 报中 国 水 运 报》》
刊 登刊 登 ，，创 作 者 更 有创 作 者 更 有
机 会 被 邀 请 至 中 国机 会 被 邀 请 至 中 国
水 运 报 社水 运 报 社 ，，与 书 画与 书 画
名 家 一 起 挥 毫 泼名 家 一 起 挥 毫 泼
墨墨，，同台竞技同台竞技。。

3 月份，下游工业企业复
工复产较为积极，工业用电
需求释放，加之阶段性的煤
价以及政策性利好，市场环
比略有回暖，不过运价仍徘
徊于相对低位。 3 月 29 日，
上海航运交易所发布的沿海
（散 货）综合运价指数报收
1007.80 点，较上月同期上涨
4.7%；月平均值 992.93 点，较
上月上涨 4.8%。

煤炭市场走势略好于上
月。 3 月份，沿海煤炭运输
市场分别于月初及月末迎来
一波上涨行情，走势略好于
2 月份。不过传统淡季背景
下，运输需求难有明显好转，
运价波动于相对低位。具体
走势来看，月初期间，工业用
电在下游企业持续复工复产
下有所增长，而煤炭供给释
放遭遇阻力，内蒙古矿难加
上两会召开，使得煤矿安监
检查格外严格，产地煤炭整
体供给受限，港口煤炭货源
收紧，贸易商捂盘惜售心态
增强，下游用户出现恐慌心
理。尤其部分钢厂和水泥
厂，自身囤煤较少，因煤价上
涨，不得不加快拉运节奏。
不过短暂上涨行情后，市场低迷态势
逐步显现。一方面，发电用煤需求难
有进一步增长空间，沿海六大电厂日
耗煤量徘徊于 65 万吨上下，电厂存煤
普遍较为充裕。鉴于 4、5 两月煤炭需
求将持续低迷，下游电厂多选择观望，
拉运以计划量为主。另一方面，产地
产能释放受限，而港口煤炭价格开始
步入下行通道，坑口煤价与港口煤价
倒挂，贸易商发货积极性普遍低迷。
加之海事部门加强对砂石市场的监管
力度，非煤货种需求的拉动力减弱。
市场运力过剩局面持续放大，运价支
撑动能不足，船东挺价吃力。

低迷行情持续至下旬，市场终于迎
来政策利好，4月 1日起国家税率调整，
税率波动放大了市场的煤种偏好倾向，
部分货主急于月底前发货，成交量增
加。而北方环渤海港口仍有煤炭结构
性短缺情况，加之 4月初大秦线将迎来
集中检修，后期环渤海港口煤炭调进可
预见性减少。电厂临时加大采购力度，

运输需求迎来小高峰。不过需求
低迷的大背景下，上涨行情也仅
维持了一周时间。3 月 29 日，上
海航运交易所发布的煤炭货种运
价指数报收 1030.46，较上月同期
上 涨 5.8% ，月 平 均 值 为 1010.03
点，较上月上涨 6.1%。

金属矿石运价指数上涨。 3
月份，受 Vale矿难影响，铁矿石价
格高位震荡。不过目前钢材利润
维持在 500—700 元/吨，该利润水
平下钢厂仍保有较高的生产意愿，
主动降产的积极性较低。环保限
产方面，唐山、武安地区最近虽然
趋严，但总体力度不及去年同期。
因此，高炉产能利用率无论是同比
还是环比均是上升，对铁矿石运输
需求形成支撑。3月 29日，金属矿
石货种运价指数报收 969.78点，较
上月同期上涨 4.7%，月平均值为
957.88点，较上月上涨 4.2%。

粮食运价随煤炭运价涨跌。
随着贸易商和粮库积极入市收
购，粮源由农户手中转移到中间
贸易环节。但下游需求并未明显
好转，非洲猪瘟持续恶化，生猪价
格低迷不振，厂家盈利困难，饲料
企业补库力度有限，多以消耗库
存为主，采购心态较谨慎。贸易
商囤粮风险加大，北方八港玉米

库存触及一年高点，南方港口内贸玉
米库存也高位运行。此外，南北港口
粮食价格出现倒挂，粮食运输需求难
有好转，运价以跟随煤炭运价涨跌为
主。 3 月 29 日，粮食货种运价指数报
收 739.10 点，较上月同期上涨 4.4%，月
平均值为 741.57点，较上月上涨 8.7%。

成品油运价步入下行通道。 3 月
份，油价持续上涨，下游采购、提货热
情较高，加之中石油、中石化本月计划
下海量增加，运输需求相对较好。同
时，面对集中释放的下游需求，港口资
源有限，船舶待港等货时间较长，运力
阶段性供不应求，沿海成品油运价上
涨。不过临近月底，市场低迷态势逐
步显现，由于原油价格波动下行以及
税改等原因，炼厂生产节奏放缓，运输
需求萎缩，沿海成品油运价步入下行
通道。 3 月 29 日，上海航运交易所发
布的成品油货种运价指数为 1340.85
点，较上月同期上涨 1.2%，月平均值为
1333.92点，较上月上涨 0.4%。

“献礼70年书画摄影作品”征稿启事

市
场
略
有
回
暖

运
价
依
旧
徘
徊

□
周
杰


