
中国航运景气指数

中国航运信心指数

中国航运景气指数

5港口/产经
CHINA WATER TRANSPORT

2019年 4月 12日 星期五

责编 美编 陆民敏

4月 10日，上海国际航运研究中心
发布 2019 年第一季度中国航运景气报
告，报告显示：2019 年第一季度，中国
航运景气指数为 99.33 点，较上季度小
幅降低 7.21 点，进入微弱不景气区间；
中国航运信心指数为 108.52 点，较上
季度小幅下降 1.24点。

中国航运景气指数编制室指出，
时隔两年之后，中国航运业景气指数
进入去年预料中的小幅盘整时期。但
中国航运信心指数仍旧处于景气区
间，也反应出企业家信心相对充足，对
此轮回调的底部与复苏的节奏都是一
个较好的支撑。

船公司盈利出现大幅下降

2019 年第一季度，船舶运输企业
景气指数为 102.87 点，较上季度下降
5.77 点 ；船 舶 运 输 企 业 信 心 指 数 为
109.79 点，较上季度上升了 3.31 点。船
舶运输企业景气指数与信心指数均处
于微景气区间。但由于舱位利用率出
现下滑，运营成本持续提升，企业运价
水平大幅降低，企业总体盈利较上季
度出现大幅下滑。

干散货海运企业出现大面积亏
损。 2019 年第一季度，干散货运输企
业的景气指数为 81.73 点，较上季度
下降 28.82 点，跌至不景气区间；干散
货运输企业的信心指数为 52.82 点，
较上季度大幅下降 76.35 点，暴跌至
较为不景气区间。

从各项经营指标来看，企业运力
投放仍在增加，船舶周转率不断下降，
海运运费收入水平大跌，同时营运成
本持续走高，导致企业出现大面积亏
损，企业盈利景气指数暴跌 100 余点。
但由于企业流动资金较为充足，企业
融资仍就相对容易，劳动力需求继续
增强，但企业对船舶运力投资一改之
前乐观态势，船舶运力投资意愿大幅
下跌至较为不景气区间。

集装箱运输企业经营状况继续向
好。 2019 年第一季度，集装箱运输企
业的景气指数为 102.26 点，较上季度
下滑 15.13 点，但仍处于景气区间；集
装箱运输企业的信心指数为 97.57 点，
较上季度下降 14.1，落入微弱不景气
区间。从各项经营指标来看，虽然班
轮公司减小运力投放力度，但舱位利
用率仍持续下降，同时，由于运输成本
上升，运费收入大幅下跌，企业盈利增
长速度大幅放缓。此外，企业流动资
金充足，融资相对容易，资产负债也在
减少，但是船舶运力投资意愿不足，劳
动力需求也有所下降。

港口企业景气状况保持稳定

2019 年第一季度，港口企业的景
气指数为 108.49 点，较上季度小幅下
降 0.7 点，继续保持在微景气区间，港
口企业经营状况总体保持稳定；港口
企业的信心指数为 122.08 点，较上季
度上升了 5.91 点，进入较为景气区间，
港口企业家们对行业总体运行状况持
有乐观态度。从各项经营指标来看，
尽管港口企业的营运成本大幅提高，
但是由于港口吞吐量持续增加，泊位
利用率继续提升，企业盈利保持增长
态势。企业的流动资金相对充足，企
业融资更加容易，新增泊位和机械投
资也随之增加。但企业资产负债有所

增加，劳动力需求有所减少。

航运服务企业
再入不景气区间

2019年第一季度，航运服务企业景
气指数为 85.47 点，较上季度下降 15.63
点，跌至相对不景气区间；航运服务企
业信心指数为 93.28 点，较上季度下降
14.45 点，跌至微弱不景气区间。从各
项经营指标来看，业务预订与业务量大
幅下降，业务收费价格也持续下跌，但
业务成本却不断上涨，企业盈利大幅下
跌，货款的拖欠也明显增加，劳动力需
求有所降低，固定资产投资需求有所下
降，但流动资金相较充裕，企业融资难
度持续减小。

武汉航运中心出口集装箱运价指数周评

中国长江商品汽车滚装运输综合运价指数周评

中国长江煤炭运输综合运价指数周评

宁波舟山港提效降费再加速宁波舟山港提效降费再加速

一季度航运业进入盘整期
指数小幅回调 企业信心仍在

□ 全媒记者 陈俊杰 通讯员 洪宇翔

本报讯 （全媒记者 杨柳）4
月 9 日，山东省交通运输厅对外
公布，为深入贯彻落实 2019 年两
会政府工作报告中“减税降费”
部署要求，山东省交通运输厅将
与有关部门积极配合，进一步清
理规范港口经营服务性收费，切
实增强企业减负获得感。

记者了解到，山东此次进一
步清理规范港口经营服务性收费
包括按期下调部分政府定价收费
标准、合并收费项目、规范港口
服务行为、调整并公示收费清
单、强化监督指导等五个方面内
容。

自 4月 1日起，山东将货物港
务费、港口设施保安费、引航（移
泊）费、航行国内航线船舶拖轮
费 的 收 费 标 准 分 别 降 低 15% 、
20%、10%和 5%，并按照“减项、
并项”的原则，合并堆存保管费、
库场使用费为库场使用费，合并
供水（物料）服务费、供油（气）服
务费、供电服务费为船舶供应服
务费，以及垃圾接收处理服务
费、污油水接收处理服务费合为
船舶污染物接收处理服务费。

规范港口服务行为方面，山
东省交通运输厅表示，进出沿海
港口的 80 米及以下内贸船舶（化
学品船、液化气体船除外），由船
方在确保安全的前提下，根据实
际情况决定是否使用拖轮，拖轮
经营人不得强制提供拖轮服务 ;
除法律、法规、规章、国家标准或
行业标准规定外，任何部门、单
位不得强制要求使用拖轮进行护
航或监护，围油栏服务单位也不
得强制对装卸非持久性油类的船
舶提供围油栏服务。

山东还将调整收费目录清
单，列明收费主体、项目名称、
收 费 标 准、计 价 单 位 等 7 大 要
素，清单外一律不得收费，并建
立健全与市场监管、海事、口岸
等部门的协作机制，强化联合
执法，严厉打击加价收费、强制
收费、超范围收费、超标准收费
行为。
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4 月 1 日起，交通运输部会同
国家发展改革委发布的关于修订
印发《港口收费计费办法》的通知
正式执行。通知要求，降低部分
政府定价收费标准，合并收费项
目并规范收费行为。

4 月 10 日，记者从宁波舟山
港了解到，该港迅速响应交通运
输部港口降费要求，自 2019 年 4
月 1 日起，对实行政府定价的货
物港务费、港口设施保安费分别
下调 15%、20%，对实行政府指导
价的引航（移泊）费下调 10%，同
时对内贸船舶拖轮费下调 5%。

一有所呼，即有所应。宁波舟
山港的举措，昭示着该港进一步推
进港口提效降费，优化口岸营商环
境的决心。据了解，2019年，宁波
舟山港将在历年降费减负基础上，
采取下调港口收费、提升口岸便利
性、提升服务效率等多项措施，让
港口提效降费再加速。

拿出“真金白银”
减免港口收费

“2019 年我们将安排约 3000
万元资金扶持海铁联运业务开
发，同时继续给予海铁联运集装
箱多项优惠。”宁波舟山港股份有
限公司业务部部长洪其虎介绍，
接下来，该港港区铁路装卸作业
收费将优惠 30%，港区间公路转
码头及驳船转码头运费将实行优
惠政策，驳船转码头免收码头装
卸费用，同时免收海铁联运集装
箱提前进场、迟到进场、改单、改
港、转船、转栈等作业环节相关费
用。

一方面对海铁联运发展给予
扶持，另一方面，宁波舟山港也将
拿出“真金白银”，帮助降低航运

企业运营成本，持续给予船舶收
费优惠。

据了解，宁波舟山港将对内
贸集装箱船舶拖轮费按《港口收
费计费办法》基准费率（简称“部
颁费率”）的 80%执行；对靠泊部
分港区的内贸集装箱船舶，拖轮
费按部颁费率的 30%执行；对于
内支线集装箱船舶，按部颁费率
的 50%执行。

对本地进出口企业，宁波舟
山港将加快在重点腹地设立提还
箱点，推进双重运输，降低企业陆
运成本；投入更多支线运输船舶，
加密支线运输班次，发挥水路运
输成本优势。

洪其虎告诉记者，从 2014 年
起，宁波舟山港就积极响应宁波
市政府“双服务”活动号召，对重
点外贸企业，免收出口重箱提前
进港堆存费用，同时降低外贸企
业进出口重箱查验辅助作业等相
关场内作业费用。数据显示，以
上措施每年合计为外贸企业减费
约 1.2 亿元。此外，自 2019 年 1 月
1 日起，宁波舟山港将船舶岸电
供应收费标准从 2 元 /度下调至
1.2元 /度，即免收电价部分。

实施业务创新
优化口岸环境

除了降低收费标准，宁波舟
山港还不断利用科技创新简化操
作流程，为客户降低成本。 2018
年 4 月，宁波舟山港所有集装箱
码头正式上线集装箱进口设备交
接单无纸化业务，仅凭手机二维
码就能一次性办完提进口重箱手
续，实现了集装箱进口提重全程
无纸化，费用结算实时电子支
付。“今年，我们将争取实现出口

提空箱无纸化宁波口岸全覆盖；
推进提货单无纸化以及查验预约
统一平台开发应用，以实现进出
口企业的‘最多跑一次’一站式办
理。”洪其虎说。

此外，宁波舟山港积极与海
关、海事、边检等口岸单位合作，
压缩通关手续办理时间，保障港
口交通组织顺畅，压缩货物通关
时效，加快进出口转关货物在口
岸的装卸和转关申报工作，助力
口岸整体通关时效大幅提升。

2019 年，宁波舟山港将继续
完善宁波舟山港“网上营业厅”功
能。全面实现货代企业网上“四
改业务”（即改船名航次、改中转
港、改件毛体及改提单号）、装箱
单网上预录入服务，建立客服中

心，配备呼叫中心系统，提供语音
导航服务和 24 小时技术支持。
在节约客户业务办理时间和成本
的同时，提高货物通关效率。

同时，宁波舟山港将继续优
化服务车队运力资源和货主货运
需求的集卡运输交易平台，深化

“N 家货代+1 个平台+M 家车队”
模式布局，构建智能化集装箱运
输网络，为客户打造价格优、服务
好的专线车队和品牌车队，推动
平台规模化发展。

对标一流港口
提升服务效率

港口效率提升就是为企业节
省成本。全港范围大型集装箱干

线船舶在泊效率平均 125自然箱 /
小时以上；40 万吨矿船整船作业
时间控制在 56 小时内，大型油轮
整船作业时间控制在 45 小时内
……这些是宁波舟山港为自己定
下的“小目标”。据相关人士透
露，2019 年，宁波舟山港将以全
球视野、国际标准定位码头服务
效率，持续对标国际一流港口，不
断优化集装箱作业效率、矿煤油
装卸效率，船舶计划兑现率等重
要核心指标的对标体系，健全完
善科学合理的长效机制。

此外，宁波舟山港将组织制定
场内转运、吊箱移位、掏箱和货方
提箱等操作时限标准，同时不断完
善高峰期应急预案，切实提升服务
效率水平，让客户满意放心。
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集装箱船正在靠泊宁波舟山港。 本报资料室供图

本周，武汉航运中心
出 口 集 装 箱 运 价 指 数
（WSCFI）为 1056.88 点，较
上期下跌 1.50%。

近 期 由 于 货 主 出 货
观 望 情 绪 较 高 ，货 运 需
求 增 速 放 缓 ，大 部 分 航
线运价出现明显的涨后
回 调 现 象 。 其 中 欧 洲 、

澳 新 航 线 运 价 跌 幅 明
显 ，分 别 较 上 期 下 跌
5.77% 、3.70% ；地 中 海 、
南非（德 班）等航线运价
跌 幅 较 小 ；美 东 航 线 运
价 保 持 上 涨 态 势 ，涨 幅
4.73%；日韩及台湾航线
运价与上期基本持平。
（武汉航运交易所供稿）

运输需求增速放缓
运价指数小幅下跌

本周，中国长江煤炭
运输综合运价指数（CCS⁃
FI）为 786.77 点 ，较 上 期
下跌 3.02%，煤炭运输市
场行情再次下行。本周
沿江地区气温大幅升高，
各大电厂维持低日耗高
库存运行，煤炭运输需求

有限，加之煤炭货源稳中
略降，供需两淡的局面在
短期内难以扭转。

本周长江煤炭运价呈
现小幅下滑，其中运量较
大的航线运价下跌明显，
运价跌幅在 1-3元之间。

（武汉航运交易所供稿）

煤炭市场供需两淡
航线运价回落

滚装运量有所回落
运价指数略有下滑

本周中国长江商品汽
车滚装运输综合运价指
数（CARFI）为 1030.29 点，
较上期下降 0.15%。

本周商品汽车滚装整
体运量有所回落，较上期
减少 30.41% 。其中上水
各航线运量有增有减，但
整体运量减少 4.97%，运
价变化幅度不大；下水航

线整体运量减少 44.64%，
各航线运价均有所下跌，
其中最大跌幅为 15.33%。

本周出现大风降温天
气，对船舶安全营运影响
较大。部分滚装运输企
业之间加强了航线资源
互换合作，通过船舶装载
集并提升滚装运输效率。
（武汉航运交易所供稿）

□ 周德全


