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船舶交易市场周评（4月 3日至 4月 10日）

4 月 10 日，上海航运交易所发布的
上海船舶价格指数为 816.67点，环比下
跌 0.79%。其中，国际散货船价综合指
数、国际油轮船价综合指数和内河散
货 船 价 综 合 指 数 分 别 下 跌 1.30% 、
2.45%、1.12%，沿海散货船价综合指数
微涨 0.54%。

受西澳大利亚皮尔丹铁矿石货盘
放量增加影响，海岬型船运价触底反
弹，带动 BDI 指数 4连涨收于 714点（周
二），环比上涨 5.93%，但国际干散货船
运价收入依旧难以覆盖成本，二手散
货船价格全体飘绿。

本周，5 年船龄的国际散货典型船
舶估价：35000DWT-1261 万美元、环比
下跌 6.32%；57000DWT-1582万美元、环
比下跌 2.46%；75000DWT-1938万美元、
环比下跌 1.00%；170000DWT-2995 万美
元、环比下跌 0.36%。目前，南美粮食
贸易缩量，巴拿马型船运力在太平洋
市场大量堆积等货，超灵便型船因煤
炭、镍矿货盘不足而运价阴跌。国际
干散货船 1 年期期租费率除海岬型船
略有上调后，其他船型租金小幅滑落，
预计二手散货船价格短期走势稳中有
跌。本期，二手散货船市场成交量回
升，共计成交 16 艘（环比增加 12 艘），
总运力 78.86 万 DWT，成交金额 13070
万美元，平均船龄 13.88年。

因沙特阿拉伯继续推进旨在平衡
国际油市的限产措施，且委内瑞拉的
经济危机恶化，石油输出国组织的原
油产量连续第四个月下滑，国际原油
价格平稳上涨，布伦特原油期货收于
71.10 美 元 /桶（ 周 二 ），环 比 上 涨
2.20%。国际原油运输市场僧多粥少，
原油轮和成品油轮运价双双下滑，二
手国际油轮船价跌多涨少。本周，5 年
船 龄 的 国 际 油 轮 典 型 船 舶 估 价 ：
47000DWT- 349 万 美 元 、环 比 下 跌
2.00%；74000DWT-2154 万美元、环比上
涨 0.06%；105000DWT-3038 万美元、环
比 下 跌 5.02% ；158000DWT- 4420 万 美
元、环比下跌 0.10%；300000DWT-6138
万美元、环比上涨 1.27%。目前，美国
原油库存及产量齐飞，国际油价可能会适度回调，国
际原油轮即期运价小幅阴跌，油轮 1 年期期租费率维
持稳定，预计二手油轮价格短期将平稳波动。本期，
二手国际油轮成交量大幅增加，共计成交 24 艘（环比
增加 21 艘），总运力 278.85 万 DWT，成交金额 42820 万
美元，平均船龄 11.71年。

沿海散货运输市场在砂石和招标煤炭货盘的支
撑下，船东挺价心态走强，运价小幅震荡，二手沿海散
货船价格大船价涨、小船微跌。本周，5年船龄的国内
沿海散货典型船舶估价：1000DWT-142 万人民币、环
比 下 跌 0.14% ；5000DWT- 837 万 人 民 币 、环 比 上 涨
1.58%。目前，虽然煤炭运输市场淡季特征延续，但在
砂石、水泥和铁矿石等非煤货种的放量增加下，船东
看涨情绪浓厚，预计散货船价格短期稳中有涨。本
期，沿海散货船成交量显著减少，共计成交 4 艘（环比
增加 7 艘），总运力 7441DWT，成交金额 710 万元人民
币，成交船舶吨位以 1000DWT、5000DWT 左右为主，船
龄为 10年左右居多。

内河散货运输市场需求一般，运价稳中有跌，二
手散货船价格大幅震荡。本周，5 年船龄的国内内河
散货典型船舶估价：500DWT-50 万人民币、环比下跌
4.46% ；1000DWT- 97 万 人 民 币 、环 比 上 涨 3.02% ；
2000DWT-175 万人民币、环比下跌 0.25%；3000DWT-
258 万人民币、环比下跌 2.84%。目前，内河建材运输
需求有所增加，内河散货运价稳中看涨，预计内河散
货船价或震荡盘整。本周，内河散货船成交量萎缩，
共计成交 61 艘（环 比 减 少 42 艘），总运力 12.69 万
DWT，成交金额 9526万元人民币。
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本报讯 （通 讯 员 李 盟 李 云
龙 郭 煜 宏 黄 翠 玲）4 月 10 日，广
东中远海运重工首次为欧洲船东
成功建造的世界顶级深水耙吸式
挖泥船“BONNY RIVER”轮在东莞
签字交付。该轮拥有强大的疏浚、
吹填造地能力 ,泥浆舱总容量 15000
立方米，主泥泵 8000 千瓦，增压泥
泵 3800 千瓦，每小时可挖取泥沙混
合物最大达到 34000 立方，最大排
泥距离 4000 米，耙头可以到达海底
109 米处进行挖泥，相当于 36 层住
宅的高度，是目前世界上最先进的
耙吸式挖泥船之一。

该轮是广东中远海运重工负责
设计与整船建造的首制挖泥船，入
级 BV 船级社，全船总长 158 米，型
宽 30 米，吃水 8.9 米，航速 16.3 节，
甲板起吊能力总计 111 吨。船舶采
用双机双桨推进，安装了轻重型双
耙头，全船自动化程度高，所有挖
泥设备系统均采用自动控制。

在 DP2/DT 动态定位巡航功能
的辅助下，挖泥精准定位和自动控
制可靠性大幅提高，可轻松实现驾

驶台单人驾驶和单人挖泥作业操
作，在设定路线后即可自动进行挖

泥，大大提高作业效率。“BONNY
RIVER”轮不仅能在内河、近海区域
精准作业，而且可在远海深水区域
取矿、取沙、挖泥。

作为最新一代的挖泥船，该船
还在设计和建造中广泛分析了全
船噪音和振动数据，在工艺上对全
船主要设备进行减振降噪处理，获
得了 BV船级社噪音振动 3级认证，
并对居住区域进行双重装修，舒适
性和豪华度远超同类船舶。该船
双燃料主机可使用天然气，取得了
BV船级社绿色环保证书。

“BONNY RIVER”轮结构复杂
程度高，挖泥机械设备多，甲板
布置安装调试难度大，全船敷设
安 装 电 缆 267 公 里 ，仅 DP2 动 力
定位系统与挖泥设备系统的联调
报验项目就有 100 多项。广东中
远 海 运 重 工 在 基 本 图 纸 的 基 础
上，设计输出和配合修订图纸总
计 5000 多份，确保了挖泥整体良
好性能。

广东中远海运重工建造交付
世界顶级深水耙吸式挖泥船

深水耙吸式挖泥船“BONNY RIVER”轮。郭煜宏 摄

本报讯 （通讯员 顾晓燕）4 月 9 日，
南通中远船务承接改装的上海打捞局“凯
力”多功能起重打捞船交付（见右图）。

据悉，“凯力”轮由非自航无人货驳改
造成起重打捞工程船，主要用于大型遇难
破损船舶、舰艇的抢险打捞；同时兼顾海
上大型设备及钢结构件、船舶分段等大型
结构物的吊装任务。该工程船设八点定
位锚泊系统，能够满足在限制航区作业
和载人拖航调遣，以及在浅水座底作
业。

本报讯 （全媒记者 龙巍 通讯
员 董韵）近日，中船黄埔文冲船舶
有限公司为滨州港务集团有限责
任公司建造的 7200 方自航耙吸式
挖泥船（H5663）出坞。H5663 轮是
国内首艘配置了除硫装置的绿色
环保挖泥船，针对滨州港土质特点

设计建造的专业设备，有针对性的
最佳优化设计匹配全套疏浚设备，
能保证极高的疏浚效率。

滨州港作为正在建设中的年轻
港口，于 2017 年被滨州市市委、市
政府定位滨州“一号工程”，同时也
是国家在“十二五”、“十三五”期间

所批复的最后一个港口，滨州港的
发展建设势在必行。

作为滨州港建设主体的滨州港
务集团有限责任公司是一家集投
融资、建设、运营、管理于一体的国
有大型企业集团，承担滨州港建设
开 发 乃 至 滨 州 市 经 济 转 型 的 重

担。滨州港专用 7200 方耙吸式挖
泥船的建成将更好地助力滨州港
跻身环渤海大港发展行列。黄埔
文冲和荷兰 IHC公司代表着挖泥船
建造、设计的国内外先进水平，船
东、船厂、设计公司都非常期待
H5663轮建造任务的圆满完成。

南通中远船务改装
多功能起重打捞船“凯力”轮交付

中国救捞事业再添利器

国内首艘配置除硫装置绿色环保挖泥船出坞

IMO 2020 限硫令实施在即，环
境友好型船订单的在不断增加。同
时，LNG 又成为全球一致看好的清
洁型能源，据业内预计，到 2035 年，
全球天然气需求将达到 6.3 万亿立
方 米 ，一 次 能 源 消 费 占 比 达 到
30%。因此，LNG 船市场不自觉得
便被推到了“大风口”之上。

从 现 在 的 新 船 订 单 量 来 看 ，
LNG船队规模还将持续扩张。市场
已经成功消化了 2018 年超大规模
的新船供应量，而且创造的收益也
在不断刷新纪录。按照目前的发展
趋势，2019 和 2020 年的 LNG 运输船
交付量将超过需求。

目前 LNG 市场发展的关键趋势
是吨英里需求的结构性增长。出口
增速时高时低，比油轮市场发展趋
势的波动性还高。这与天然气的使
用特性有关，它很容易受到供暖和
用电高峰需求变化的影响。LNG出
口码头和生产设施的数量正在增
加，接下来十年之内市场对清洁燃
油的需求也不大可能下降。随着下
游的基础设施建设逐渐完善，LNG
吨英里需求将会出现进一步上涨。
LNG运输船寿命长、成本高，因此该

领域的投资决策通常需要审慎评
估，再加上顶尖造船厂产能有限，
因而新船订单的增长就能相应地得
到调节。

此外，随着韩国新造船可用空
间缩紧，LNG市场前景明朗，或许业
界可以借此从巨大的 LNG 市场中
分得一杯羹的同时，也迎来了弯道

超车的好时期。
业内人士指出，从长远角度来

看，LNG 市场前景依然十分明朗，
人们会因为季节性需求增长放缓
就开始做最坏的打算，但是未来
十年 LNG 发展浪潮的确是势不可
挡。

（本报综合报道）

站在风口上的中国站在风口上的中国LNGLNG船市场船市场
近日，第 19 届国际液化天然气会议

在 上 海 召 开 ，会 上 ，沪 东 中 华 造 船（集
团）有 限 公 司 牵 手 世 界 知 名 的 挪 威
DNV GL 船 级 社 宣 布 了 一 项 令 业 界 振
奋的计划：共同开发 27 万立方米的液化
天然气（LNG）运输船，这将开启世界上
运载能力最大的 LNG 运输船。

LNG 船就像是一辆在海上漂泊的“超
级冷冻车”，为了尽可能运输到更多数量
的天然气，人类把天然气温度降低到-163
摄氏度，在这个温度状态，天然气会被压
缩 600 倍成为液化天然气，从而更加便于
高效率、远距离运输。

但由于 LNG 具有极强的可燃性，在运
输过程中具有极强的风险，一旦出现泄露
将会引起爆炸。因此，LNG 船在国际上是
公认的高技术、高难度、高附加值的“三
高”船舶，与豪华游轮一起被誉为“造船工
业皇冠上的明珠”。

在过去，LNG 船新造船市场的最大赢
家非韩国船企莫属，据统计，2018 年全球
76 艘 LNG 船订单中，韩国得 66 艘、中国 5

艘、新加坡 4 艘、日本 1 艘，而 17 万立方米的超大
型 LNG 船（65 艘）全部被韩国造船企业获得，几乎
垄断了市场。并且目前全球最大的 26.6 万立方米
LNG运输船也由韩国三星重工建造。

作为世界上最难建造的船舶之一，在民用商
船建造领域，全球能够独立建造 LNG 船的企业仅
有 13 家。而此次 LNG 运输船的建造工作对沪东
中华来说是一个巨大考验，由于国内没有先例可
循，国外又实行技术封锁，要想造好这艘“国之重
器”，需要攻克许多尖端技术。

据悉，LNG 船的建造难就难在其核心部位“液
货舱”。液货舱需要由一种叫做“殷瓦钢”的特殊
合金打造。然而，它的加工难度相当高，主要体现
在焊接程序上，大多数殷瓦钢的厚度只有 0.7 毫
米，薄如一张纸，一滴汗水滴上去，钢板就会被锈
蚀。

业内专家介绍，“只要操作稍微不当，一张进
口的殷瓦钢就会成为废品，而一艘 LNG 船的殷瓦
钢焊缝至少需要长达 130 公里，但凡一丁点焊接
出现问题，都会导致整大块殷瓦钢板的损失。”焊
接难度之大可想而知。

由于韩企通过多年的积累，建造经验更为丰
富，并掌握了大量的核心专利技术，这使得它们的
建造成本大大降低。目前，韩国船厂每艘 LNG 船
的报价低于我国沪东船厂 2000-3000万美元。

不仅如此，在买方最为关心的蒸发率上，韩国
船厂达到了 0.07%，而我国只有 1%。在这种明显
的优势下，去年全球所有的 23 艘大型 LNG 船的造
船订单均与被韩国船企收入囊中。好在中国企业
在此次全球最大 LNG 运输船上实现了突破，这势
必也将进一步打破韩企的垄断地位。

值得一提的是，有知情人士透露，美国能源巨
头埃克森美孚正在大手笔投资巴布亚新几内亚和
莫桑比克等地的 LNG 项目，并计划订造 8 艘 17 万
立方米级 LNG 船。考虑到中石化和中石油在这两
个项目中扮演的重要角色，以及中国造船业的崛
起，消息人士表示，埃克森美孚很大可能会将这笔
LNG船订单交由中国船厂建造。

目前，中国 LNG 船的开发建造已经屡屡获得
突破。不仅“泛亚”、“泛美”、“泛欧”、“泛非”等大
型 LNG 运输船顺利交付，如今还酝酿着开发世界
最大的 LNG 运输船。或许在不久的将来，经过不
断地潜心钻研和自主创新，中国将有望引领世界
LNG船的新一轮革命。

超级LNG船究竟有多重要？
随着中国造船企业的奋起直

追，韩国企业在 LNG 运输船领域一
枝独秀的地位逐步被打破。

截至目前，沪东中华已建成 20
余艘 LNG 船中，单船最大运载量已
达 17.4万立方米。

另据业内预计，到 2030 年中国
需要进口的 LNG 将突破 1 亿吨，大
宗 LNG 的运输，尤其是从远距离
的气源地运输，必须拥有更大型
化的 LNG 运输船舶，以此最大化
提高运输效率，降低单位运输成
本。

而相较于常规型 17万方级别的
运船型，27 万方的 LNG 运输船单船
运输能力将提升 55%，单位运输成
本降低 25%至 30%，经济性大幅提

升。
具体来说，一艘 17 万方的 LNG

船一次能运输 1 亿立方米的天然
气，可为 300 万个上海家庭提供一
个月的用气；

而采用一艘 27万方的 LNG船一
次则可以运输 1.55 亿立方米的天然
气，可为 470 万个家庭提供一个月
的用气。

由于对 LNG 的进口需求持续增
长，在存量岸站资源有限的条件下，
提高进口量的最佳措施就是采用大
型化的船舶，通过单船的大载运量
来扩容同样周转航次下的接收能
力。

据测算，在不扩建接收站码头
泊位的情况下，27 万方级别相比 17

万方级的 LNG 船，相当于扩容岸站
接收能力 50%。

上海市今年 1 月份进口的天然
气约 6 亿立方米，处于历史高位。
采 用 17 万 方 的 LNG 船 需 要 6 船
货，如果接收 6 船 27 万方的 LNG
船，就是接收了 9.3 亿立方米的天
然气，岸站接收能力相当于提升
50%。

对 此 ，沪 东 中 华 造 船（集 团）
有限公司总经理陈军说，“单船的
运 输 量 将 是 现 在 常 规 的 这 种
17.4、17.5 万立方的运输量的 1.55
倍，比如说上海现在每个月进口 6
亿方，原来可能要 6 条船，现在用
到 27 万 立 方 可 能 就 只 要 用 4 条
船。”

市场前景势不可挡
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沪东造船厂。本文图片由本报资料室提供

LNG船。
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南山海事局管辖水域内的沉船

“金鑫”轮，于 1993年 1月 22日在 22°
18′ 06″N/113° 50′ 49.9″E 附近位置沉

没。因“金鑫”轮沉没位置位于船舶

往来香港至珠江西岸的习惯航路上，

已经发生多起触碰该沉船的事故，对

过往船舶航行安全构成严重威胁，且

存在污染海域的风险，需要尽快打捞

清除。

现通告“金鑫”轮船舶所有人、

船舶经营人以及其他利害关系人，

自本通告发布之日起 60 日内与我

局联系，并递交证明材料，负责“金

鑫”轮的打捞清除事宜。如上述期

限内，我局未收到有关材料的，将

根据国家相关法律法规予以打捞清

除。

特此通告。

联系人：陈学平

联系电话：0755-26807781。
传 真：0755-26822773。

中华人民共和国南山海事局

2019年 4月 12日

南山海事局关于限期打捞清除
“金鑫”轮沉船的通告


