
因五一劳动节期

间 中 国 水 运 报 停 刊 ，

中 国 长 江 商 品 汽 车

滚 装 运 输 综 合 运 价

指 数（CARFI）、中 国

长 江 煤 炭 运 输 综 合
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集 装 箱 运 价 指 数

（WCSFI）暂 停 发 布 ，
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在世界疏浚协会联合会轮值主席、东
部疏浚协会主席帕特曼看来，在环境修复
工程和污染治理工程方面，中国非常优秀。

中交疏浚集团股份有限公司总裁胥昌
荣在论坛上表示，中交疏浚积极响应“两
山”号召，成功落地了京津晋冀永定河流域
治理、成都锦江、沱江和山西汾河治理等大
型综合性流域治理项目，为“美丽中国”建
设贡献了力量。

记者从中交疏浚有关部门获悉，在成
都锦江绿道项目实施中，中交集团通过规
划设计，将“一轴两山三环七道”的天府绿
道为主体骨架贯通整个城市，构建起全程
1.69 万公里，涵盖 1920 公里区域绿道、5380
公里城区绿道及 9630公里社区绿道三级绿
道体系，并以此为支撑，串联起成都境内的
生态区、公园、小游园、微绿地，将整个成都
变为一座巨大的“公园”。同时在绿道沿线

还启动了 100个川西林盘保护与修复工作，
初步形成 40万亩的景观农业。

对于永定河流域的综合治理，杜志国
在媒体见面会上自信地谈道：“在山、水、
林、田、湖、草的系统治理方面，我觉得在永
定河流域体现的特别明显，我们甚至给它
起了个名字叫‘重整河山’。”杜国志进一步
表示，永定河项目虽然目前正处于初步阶
段，但是他们已经开始长远布局——在永

定河的沿线梳理它的自然资源，让其在变
成绿水青山之后，也成为金山银山,实际上
就是发挥它的生态效益，实现它的生态价值。

在这些成功的实践经验支撑下，我们
有理由相信，流域综合治理将成为疏浚业
转型升级的新方向、新动能和新拐点，能够
在生态文明建设如火如荼的背景之下，为
其注入“绿色生态”的新基因，完成疏浚业
在新时代的华丽蜕变。

疏浚业向着流域综合治理华丽“蜕变”
□ 全媒记者 杨瑾 黄玲 见习记者 杨雪

党的十九大报告提出“加快水污染防治，实施流域环境和近岸海域综合治
理”。近年来，伴随着我国经济社会飞速发展和对水资源的过度开发利用，大
多数流域的生态环境状况不容乐观。

流域的修复和治理已成为国计民生的重要课题。
而疏浚业已成为水域治理的重要组成部分，也是服务于人类文明建设和

改善民生福祉的产业。如何让疏浚业更大程度地作用于流域综合治理，已成
为行业专家学者密切关注的问题。

2019 年 4 月 23 日下午，以“生态优先，绿色发展”为主旨的“2019 流域综合
治理高端论坛”在上海国际会议中心举办。论坛通过中外权威专家的解读分
析，引导行业了解疏浚业在经济社会可持续发展进程中以及在流域综合治理
过程中的地位、作用及其转型升级的要求。

疏浚行业的生态化升级符合时代发
展需求的转型方向。

在生态文明建设转型升级的关键时
期，习近平总书记提出了“绿水青山就是
金山银山”的重要科学论断。2015 年以
来，《水污染防治行动计划》《“十三五”
重点流域水环境综合治理建设规划》《重
点流域水污染防治规划（2016-2020 年）》
《水污染防治法》等政策法规密集出台，
河长制、湖长制全面推行，污染防治攻坚
战不断深入，在此情况下，流域作为我国
经济和社会发展的重要载体，其修复和
治理顺势成为关乎国计民生的重要课
题，也成为经济、社会、自然统筹发展的
焦点所系。

中交生态环保投资有限公司党委书
记彭增亮用五个“前所未有”来形容这场
转型升级，他认为，十八大以来，我国的
生态文明建设的思想认识程度之深前所
未有；污染治理力度之大前所未有；制度
出台频度之密前所未有；监管执法尺度
之严前所未有；环境质量改善速度之快
前所未有。

中科院生态环境研究中心研究院单
保庆在论坛上结合自己多年的研究向业
界倡议：“流域综合治理将是今后我国河
流水环境治理的主要手段”。而作为流
域综合治理的骨干力量，疏浚行业必须
紧跟时代步伐，趟出一条绿色升级、可持
续发展的道路。

中国环境科学研究院湖泊所副所长
姜霞在论坛上一针见血地指出了疏浚业
的转型升级趋势：“我不认为疏浚业就是
挖泥的，现在是用生态的方法和标准去
判断是否挖、怎么挖、挖哪里、挖了如何
后处理；并用生态的措施去处理和利用
疏浚物，让底泥成为一种资源……”

中国交建副总裁、中国疏浚协会理
事长王海怀则突出强调了生态疏浚的重
要性和时代性，他认为，疏浚行业需要深
刻转变，这一转变是要把握好疏浚的生
态本质属性，自觉遵循“人与自然和谐共
生”的主导准则，从传统业态转变到绿色
业态，全面构建生态疏浚技术体系，为建
设更加美好的人类家园贡献智慧和力
量。

从生态疏浚在流域综合治理的实践
经验来看，协同治理是流域综合治理所面
临的主要难题，它主要有三个方面的体
现：技术协同、部门协同和河段协同。

技术协同就是要将疏浚技术与环保
紧密结合，不要顾此失彼。中国环境科学
研究院湖泊所副所长姜霞表示，要以精确
清除严重污染底泥层、创造湖泊生态修复
条件为目标。并且，环保疏浚规模要与其
浚后底泥的处理处置与资源化相匹配和
同步。

姜霞与荷兰代尔夫特理工大学博士
陈修涵都强调了疏浚作业过程中的“二次
污染”问题：在河流湖泊中含有大量的细
小粘粒，污染物交易富集在这些细颗粒
上，因此在环保疏浚施工过程中，对细颗
粒扩散的控制与防治非常重要，在绞刀头
旋转挖泥的过程中，要选用环保专用绞刀
头，这是疏浚与环保要两手抓的问题。

在部门协同方面，跨越两省两市的永
定河流域综合治理项目最具有代表性。
永定河流域投资有限公司副总经理杜国
志分析：“永定河，包括我们国家的流域的
综合治理特别是生态治理，当前最难的一
个问题，就是跨行政区的协调问题。”

杜国志进一步表示，为了破解这一部
门协调难题，他们探索出了“投资主体一
体化带动流域综合治理一体化”的新模式——在
行政层面成立永定河流域部省协调领导小组；在
资金层面，由四省市人民政府共同出资，组建了流
域公司来负责整个流域的生态治理建设，解决跨
省区的矛盾和问题。

“经过一年多的努力”，杜国志说，“跨区域协
调已初具成效。”

河段协同，是以往流域综合治理中不会顾及到
的问题，“过去的整治通常是一段段的，有时候整
治了下游，但上游污染源不切除，相当于做了无用
功”，中交疏浚展览厅的讲解人员向记者介绍。对
此，彭增亮总结道：“流域治理的主要矛盾是——
过去孤立的、碎片的、分散的局部治理无法从根本
上解决水体污染‘流域性、结构性、复合性、长期性’
的问题。”

据介绍，沱江是长江流域污染最严重的支流之
一，水环境问题突出，以往对其治理采用“碎片化”
的治理模式，没有从源头处抓起，造成了投入大、
效率低、效果差等问题。现如今，中交集团从“整
体观、系统观、流域观、自然观”着眼，确立了“截
污、清淤、蓄水”的总体原则和近、中、远三期目标，
赢得了当地政府的认可。

中国环境科学学会副秘书长刘鸿志也认为，生
态疏浚要统筹兼顾、整体施策、多措并举，将疏浚
放在大尺度的流域、湖域、海域和区域上来考虑，
不能头痛医头脚痛医脚，需要用系统的、整体的、
综合的方法来解决问题。

长江航运通信网本地接入系统
工程（长江南京镇江城域网升级改
造工程）镇江通信管道购买使用权
于 2019 年 4 月 15 日在武汉市公共资
源交易中心完成了评标的相关工
作，现就本项目招标评标结果进行
公示：

项目名称：长江航运通信网本
地接入系统工程（长江南京镇江城
域网升级改造工程）镇江通信管道
购买使用权

招标编号：ZQLY-DL-20190307FW
招标人：长江南京通信管理局
招标代理机构：中乾立源工程

咨询有限公司
第一中标候选人：江苏省广电

有线信息网络股份有限公司镇江分
公司，中标价为 207.3万元；

第二中标候选人：中移建设有
限公司，中标价为 199万元；

第三中标候选人：中国联合网
络通信有限公司镇江市分公司，中

标价为 205.82万元；
公 示 期 ：2019-04-26 08:30:00

至 2019-04-29 08:30:00 。
本项目的评标结果公示同时

在交通运输部长江航务管理局政
务 网、中 华 人 民 共 和 国 长 江 海 事
局网、中国采购与招标网、中国水
运报上发布。

各 投 标 人 和 其 他 利 害 关 系
人 对 评 标 结 果 有 异 议 的 ，可 通
过 书 面 形 式 在 公 示 期 内 向 有 关
部 门 举 报 ，但 举 报 内 容 应 提 供
真 实 姓 名 及 身 份 证 号 码 、具 体
工 作 单 位（盖 章）、联 系 地 址 、
电 话 和 相 关 证 明 材 料 等 ，便 于
调 查 核 实 。

联系部门：长江航务管理局规
划基建处

联系电话：027-82767571
联系部门：长江南京通信管理

局纪委
联系电话：025-58996607

长江航运通信网本地接入系统工程（长江南京镇江城域网升级改
造工程）镇江通信管道购买使用权评标结果公示

天津港25万吨航道疏浚工程。
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长江航运通信网本地接入系统
工程 (长江南京镇江城域网升级改造
工程 )南京通信管道购买使用权于
2019 年 4 月 15 日在武汉市公共资源
交易中心完成了评标的相关工作，
现就本项目招标评标结果进行公
示：

项目名称：长江航运通信网本地
接入系统工程（长江南京镇江城域
网升级改造工程）南京通信管道购
买使用权

招标编号：ZQLY-DL-20190308FW
招 标 人：长江南京通信管理局
招标代理机构：中乾立源工程咨

询有限公司
第一中标候选人：中移建设有限

公司，中标价为 212.63万元；
第二中标候选人：中通服网盈科

技有限公司，中标价为 215.21万元；
第三中标候选人：江苏赛红科技

发展有限公司，中标价为 206.32 万

元；
公 示 期 ：2019- 04- 26 08:30:00

至 2019-04-29 08:30:00。
本项目的评标结果公示同时

在交通运输部长江航务管理局政务
网、中华人民共和国长江海事局网、
中国采购与招标网、中国水运报上
发布。

各投标人和其他利害关系人对
评标结果有异议的，可通过书面形
式在公示期内向有关部门举报，但
举报内容应提供真实姓名及身份证
号码、具体工作单位（盖章）、联系地
址、电话和相关证明材料等，便于调
查核实。

联系部门：长江航务管理局规划
基建处

联系电话：027-82767571
联系部门：长江南京通信管理局

纪委
联系电话：025-58996607

长江航运通信网本地接入系统工程(长江南京镇江城域网升级
改造工程）南京通信管道购买使用权评标结果公示

中交疏浚参与投资建设的四川锦江流域中交疏浚参与投资建设的四川锦江流域。。

本文配图均由中交疏浚集团提供

武汉航运中心出口集装箱运价指数周评

中国长江商品汽车滚装运输综合运价指数周评

中国长江煤炭运输综合运价指数周评

本周，武汉航

运中心出口集装箱

运价指数（WSCFI）

为 1030.83 点，较上

期下跌 1.14%。

本周除南美西

航线运价上涨外，

其他航线运价均出

现小幅下跌。航运

市场供需关系总体

处于平稳状态，部

分航线货源不足。

其中，美西航线运

价持继回调，较上

期下跌 2.65%；波斯

湾 /红海、澳新航线

运价分别较上期下

跌 2.07%、1.07%；日

本关东、韩国（釜

山）、台湾、东南亚、

欧洲、地中海等航

线运价轻微下行，

跌幅不超过 0.5%；

南美西航线走势良

好 , 运价较上期上

涨 2.16%。

（武 汉 航 运 交

易所供稿）

本周，中国长江商品汽车滚装运输综

合运价指数（CARFI）为 1011.5 点，较上期

下跌 0.22%。长江商品汽车滚装整体运

量减少 27.38%。上水各航线运量均有所

下降，但部分航线运价上涨 19.08%；下水

航线整体运量减少 16.76%，但运价涨幅

不大。本周商品汽车资源较上周继续下

滑，各船公司采取调控上线营运船舶数

量予以应对。运量的减少导致综合运价

指数向下波动。

（武汉航运交易所供稿）

滚装资源持续减少
船企调控船舶数量

集运需求增速放缓 多条航线运价下跌 煤运市场供需两弱 运价指数略有上扬
本周，中国长江煤炭运输综合

运 价 指 数（CCSFI）为 774.73 点 ，较

上期上涨 3.94%，长江煤炭运输市

场行情受沿海煤炭运价上扬拉动

有所上行。近期燃油价格上涨导

致船舶运营成本增加，船东企业不

急 定 货 ，出 现 大 量 船 舶 积 压 在 港

口。加之长江口因大风大雾天气

持续封航，市场运力偏紧。目前在

煤价走势偏弱及水电供给增强的

背景下，各大煤炭发电企业由于库

煤充足，继续执行长协价格，对市

场煤采购需求不足。煤炭运输市

场呈现供需双弱态势，多数航线运

价稳中略降，但因部分运量较大航

线的运价上涨，拉动综合运价指数

有所上扬。（武汉航运交易所供稿）

中国长江商品汽车滚装运输景气指数季评（2019年 1季度）

一、本期 CARPI

注：景气度标准为“景气指数值 < 90 为过冷，90-99 为

偏冷，100-105 为稳定，106-110 为稳定偏热，111-115 为偏

热，> 115 为过热”。 预警指数景气动向信号系统分为“过

热（红色）、偏热（黄灯）、正常（绿灯）、偏冷（浅蓝灯）、过冷

（蓝灯）”五个区间。2018 年平均水平为基期 100 点。

二、总体景气状况及趋势

总体景气状况

2019 年第一季度，长江商品汽车滚装运输景气指数为

99.40，较上期减少 1.57 点，整体表现稳中偏冷。

按照景气指数指标体系，2019 年一季度长江商品汽车

滚装运输产业一致合成指数与上期相比有所下降，景气总

体水平较上期回落，仍处于平稳状态。长江商品汽车滚装

运输预警指数从上季度的“红灯区”变至本季度的“浅蓝灯

区”，说明 2019 年一季度商品汽车滚装运输业景气度较差。

长江商品汽车滚装运输市场分析

一季度，汽车销售市场处于淡季，汽车销售量同比、环

比均出现较大下滑。受春节影响，主机厂停产休假，船公

司较多船舶处于停航状态，部分航线暂停运营，导致滚装

运量大幅减少。与上期相比，一季度平均运价下降明显，

运量环比有所收缩，船公司通过相互间的配载、换舱，调节

运力匹配、提高船舶营运效率，使得航次数大幅缩减，航运

公司景气度出现下滑。在整体运量和销量下滑的背景下，

沿江主要码头吞吐量环比骤减，堆场利用率环比呈现下降

趋势，码头景气程度有回落。

三、指标分析

沿江汽车产销观测指标：一季度汽车销售市场处于传统销

售淡季，主要主机厂汽车销量环比减少 21.59%，同比下降

17.05%。

商品汽车滚装运输公司观测指标：一季度长江商品汽

车滚装运输平均运价环比下降3.11%；运量环比减少16.54%；

汽车滚装运输总航次数环比减少 35.89%。

商品汽车滚装码头生产观测指标：一季度，长江沿线主要

滚装码头吞吐量在汽车运量和销量减少的背景下，环比减

少 17.03%，同比上升 9.24%；堆场利用率环比减少 9%，同比

增加 22.48%。

四、预测与展望

一季度乘用车销售量、商品汽车滚装运输量和滚装吞

吐量均出现较大下滑，景气指数环比下跌，预警指数处于

过冷区间。但随着国家相关促进汽车消费政策的出台，相

关限购政策的松绑以及汽车厂商相继下调指导价，汽车消

费需求有望逐步回升。参考滚装运输市场的季节性特征，

预计二季度滚装运输市场将逐步恢复。预测二季度长江商

品汽车滚装运输景气指数为101.48，处于“稳定”景气区间。

（武汉航运交易所供稿）

一季度景气指标环比下滑
滚装运输市场寒意明显


