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2017 年 10 月 26 日深夜 11 点，
杭甬运河绍兴斗门大桥航段一艘
满载 600 吨煤炭的货船搁浅。何
关明赶到现场后，船户却说不要
紧，等天亮再施救。可就在他返回
没多久，新情况出现了：船舶正在
下沉，舱口进水加剧，随时可能沉
没。

当时，有人建议弃船，先保住
人再说。返回事故现场后，看着
满仓货物和船户着急的眼神，何

关明二话不说，马上重新投入“战
斗”。直到第二天下午 1 时，终于
使船舶脱离危险，挽回经济损失
50 多万元。

到目前为止，公益救援队出了
多少次任务、挽回了多少经济损
失何关明也说不清，因为他觉得
这不值得记录。“只要是有险情，
我们都会通知他来。”绍兴海事部
门工作人员透露，在绍兴，何关明
的公益救援队已经成为水上救援

的主力军，因为他那里设施齐全，
救援人员的救援能力强、救援经
验丰富。

“救援工作会背负巨大责任，
有些人认为他有利可图。可实际
上 我 们 都 知 道 他 贴 钱 贴 人 贴 物
资，纯粹是为了自己心中的那份
道义。”绍兴海事部门的相关人员
说，在救援的这个“坑”里，何关明
唯一的收获是救援成功带来的成
就感。

“每一次成功救援，都是一次
人生价值的升华，也是我继续做下
去的动力。”何关明说道。去年，他
还让自己的儿子和三名队员一起
去南京学习潜水，以便增强水底救
援力量。

“我在考虑将来采购声呐扫描
等更先进的救援设备。”何关明说，

“我们造船世家，靠的就是水和船，
水上救援对我而言，是责任更是使
命，我会一直做下去！”

5 月 5 日 ，在 绍 兴 松 陵 造
船厂，记者见到了绍兴松陵造
船厂厂长何关明和他的各种
救援船只。在船厂一楼，记者
看到了两个救援设备库，水下
摄像机、水下切割机等设备一
应俱全。

在船厂旁的水域，停了 9
艘救援船。“‘浙绍救捞 1 号’
是一艘集消防、焊接、大功率
抽 水 等 功 能 于 一 体 的 救 援
船 ，‘ 浙 绍 救 捞 6 号 ’是 抢 险
过 驳 船 ，‘ 浙 绍 救 捞 7 号 ’也
是 一 艘 抢 险 过 驳 船 ，但 功 能

更 强 ……”介 绍 起 自 家 的 救
援 船 ，何 关 明 的 语 气 里 略 显
自豪。

从 2000 年 开 始 参 与 水 上
公益救援，到 2004 年决心打造
公益救援队，何关明到底参与
了多少次救援，连他自己也记
不清了。漫漫 15 载的公益救
援之路，何关明用一名企业家
高度的社会责任心，逐步建成
了一支能满足绍兴全水域救
援的公益队伍，而这支队伍也
是目前绍兴最大最专业的水
上救援队。

2019 年 4 月 21 日 0 时 50
分，大多数人已进入梦乡。
而在绍兴杭甬运河斗门江大
桥以南水域，一船号为“浙萧
山集 008”的重载集装箱船舶
因前舱破损持续进水，随时
有沉没危险，船上人员和货
物陷入危机。

何 关 明 接 到 求 助 电 话
后，马上叫上自己的救援队
员，分头出发赶赴现场，大功
率排水、船舱堵漏、过往船舶
秩序引导等，经过一夜奋战，
人货平安。这样的深夜救
援，已经成为何关明日常生
活的一部分。

记者了解到，目前这支
救援队已拥有各类救援船舶
13艘。尤其值得一提的是，4
月 8 日，由何关明设计打造
的绍兴市首艘 40吨级打捞工
程船——“浙绍救捞 08”正式

交付。这是一艘可以解决绍
兴内河小航道内船舶起吊问
题的救援船，最大的特点是
功率大而船体较小，可以试
用绍兴桥梁较低的水域，它
的驾驶台能升降，上面的吊
机可以快速拆卸、安装。

“这些年，抢险的硬件投
入差不多有 700 多万吧。”何
关明介绍，每年的船舶保养
费用还需 50 万元，这些钱全
部是他自己投入。

为何要花费这么多钱做
水上公益救援？这要从 2005
年的一起事故说起。

“当年在绍兴环城河，两
船相撞，导致一船翻扣，一家
三口落水，一名小女孩被困在
翻扣的船里。”何关明说，“营
救过程很艰难。将船体割
开，但要避开油箱。而一旦
船体割开，里面的空气跑出

来，船舶可能立马下沉，里
面人员的生命可能无法保
障。当时必要的救援工具
没有，幸亏，发生事故段水
浅，船底浮出了水面。当时
岸上好几百名围观市民，女
孩被救出的那一刻，大家都
为我们鼓掌。”这次救援后，
让何关明觉得，水上救援对
他是一种责任。“我们了解
船体结构，船厂工人熟悉水
性，水上救人，没有人比我
们更合适。”

从此，何关明开始建设
公益水上救援队。没有船，
他就自己设计自己造；没有
人，他就发动船厂员工参与
进来；没有救援装备，他就东
奔 西 走 积 极 购 买 引 进 ……

“人总是要有一点精神的，只
要 肯 努 力 ，方 法 总 比 困 难
多。”何关明说。

2016 年 3 月 15 日凌晨，杭甬运河绍兴
段皋北大桥附近，一辆雪铁龙轿车坠入水
中。当时有人开价数千元打捞落水车辆
和落水者，而何关明和他的救援队员做好
这一切、车子成功上岸的时候，却分文未
取，默默离开了。“发生这种意外，已经够
让亲人悲伤了，而我们再去收他们的钱，
想想也于心不忍。”何关明说。

随着救援队力量的不断增强，何关明
公益水上救援队的名声渐渐传开，公安、
海事部门遇到水上救援的急事、难事，也
经常会想到找他们帮忙，何关明参与救援
的任务也越来越多。

何关明 24小时随时待命，只要一接到
急救电话，不管在忙什么，何关明总是二
话不说，救人要紧。

“船厂还有许多事情也需要他处理，
本来他可以不去的。可他却坚持每次救
援 都 要 去 现 场 ，一 直 到 救 援 结 束 才 回
去。”救援队的一位队员说。

“水上救援风险很大，救援人员的生
命也随时受到威胁。万一操作不当，给救
援造成次生事故就严重了。所以我才每
次都到现场守着，这样放心些。”何关明
解释着这样做的原因。
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何关明救援队在杭甬运河上救援遇险船舶。 熊小芳供图

“主任，东 10 泊的船已经顺利靠
泊，商检正在做水尺，卸船机已到位就
绪，船前手续结束就可以卸货了。”

“好，注意跟商检对接，流程提前
几分钟启动，手续结束就立即开工，有
什么问题随时联系我”。凌晨 2 时，日
照港股份二公司生产调度中心主任戴
方勇还在关注着船舶靠泊情况。

刻苦钻研成骨干

1995 年戴方勇来到日照港，成为
了一名门机操作司机。戴方勇爱学
习、爱专研，参加工作不久就练出了用
门机把电焊条插进啤酒瓶的绝技，成
为门机操作司机里的佼佼者。他一直
保持着这股学习热情。2004年，日照港
开始接卸 20 万吨级矿砂船舶，戴方勇
马上就开始钻研适合日照港的大泊位
船舶作业法。大泊位投产第二年，戴方
勇就在技术比武中荣获第一名。

戴方勇在实际工作中还注意归纳总
结，先后创新出了“大泊位湿粘货物卸船
法”“杂质货物卸船法”“煤炭系统流程卸
船法”等卸船法，提高了所在公司的接卸
效率，他也成长为公司操作骨干。

近几年，随身港口吞吐量的不断
增长，码头基础设施对装卸效率的制
约越来越明显。戴方勇和同事大胆创
新，根据相关数据，反复推演，制定科
学严谨的船舶作业计划，顺利地完成
了各类到港船舶靠泊作业计划。

2010 年 12 月 4 日“西威尔”轮卸
船作业，戴方勇在甲板上现场调度指
挥卸船作业，30多个小时没有下船，连
续地奔波使他的脚上都磨出了血泡，
但他浑然不知。“那天我们创造了 9786
吨 /小时的矿石卸船世界纪录，我完全
忘记了困意和疼痛。”

时至今日，当时负责“西威尔”轮手
续办理的外代工作人员，仍然记得戴方
勇面带兴奋和疲惫走下船舶悬梯时的样
子，每每提起都竖起大拇指由衷感慨。

为港口全心付出

二十几年与港口同生共长，戴方

勇深刻体会到，没有港口发展，就没有
个人的成长。他常说：“只要单位需
要，我回全力付出。”

2013 年，日照港的重要客户山东
钢铁集团需要港方派一名得力干将，
帮助其管理在非洲塞拉利昂经营的一
个矿石码头。生产业务棒、英语基础
好的戴方勇毅然踏上了非洲之行。那
段日子，他第一次尝到了乡愁的滋味，
举目四望亲人皆在远方。

在非期间，戴方勇克服各种困难，
积极探索、大胆创新，让塞拉利昂港口
生产工艺水平有了很大的提升，得到
山东钢铁集团和外方的一致好评。

带领团队共成长

“肯干、会干、能干”，是同事们对
戴方勇的评价。凭着过人的能力和突
出表现，2017 年 7 月，戴方勇担任了生
产调度中心主任一职。走上管理岗位
的他，更加注重对员工的培养。

当年的戴方勇为适应工作需要，仅
有高中学历的他，自学专业英语，很快
达到了能与外籍船员和客户进行熟练
交流的程度。现在，为提高团队职工的
英语水平，戴方勇承担起了公司生产调
度员业务和英语培训的任务，并推行

“一月一考”。
戴方勇还根据生产作业实际，组织

编写了日照港股份二公司操作规程和
作业指导书 30 余项，成为指导公司生
产作业的纲领性文件，也成为年轻员工
的学习手册。

他还在团队中开展了“客户至上、
优质服务”意识的培养、进行了调度阳
光交接班活动，从细微处下功夫，让客
户真正感受到日照港人热心、耐心、诚
心、细心、用心的“五心”服务。

多年生产一线实践的磨砺，锻造
了戴方勇坚强的政治素质和过硬的业
务本领，他用自己的实际行动展现着
对港口事业的无限忠诚，书写着担当
奋斗的人生，诠释着“爱港如家 兴港
有责”港口精神的深刻内涵，在建设世
界一流海洋强港的进程中，尽情地挥
洒港口生产“大拿”的风采！

当天边泛起鱼肚白，工地的其他
员工还在一遍遍地摁停手机闹钟的

“稍后提醒”时，老梁却早已开始了他
一天的工作：穿着满是油污的工作服，
戴着“黯然失色”的安全帽，拎着“张
着大嘴”的破旧工具包，里面装满了扳
手、老虎钳、抹布、除锈剂、还有些叫不
出名字的“塞尔维亚籍”工具，走在去
工地的路上……

老梁的全名叫“梁学飞”，是中交二
航局塞尔维亚 E763项目部的设备部副
部长，但说他是一名维修工更为确切。

说起梁学飞，有人戏称他为设备
界的“老中医”，“老”是因为他有着近
二十年的工作经验，“中医”是因为他
面对生“病”的机械设备，“望、闻、问、
切”他做得面面俱到，各种修理“偏方”
信手拈来。

“老梁，拉钢筋的平板车打不着火
了，桥上的工人都等着呢！”

“好好好，我马上到！”梁学飞早上
突然接到劳务队带班的电话，条件反
射般立即回应。

工地上的机械多半是泽蒙大桥遗
留下来的，特别是平板车，已经到了
快要“退休的年龄”，车子很容易打不
着。到了现场，梁学飞把工具包往地
上一放，先绕着车子转了一圈，看看
地上有没有漏油，再把车头摇起来，
顺着油路查查有没有结冻、开裂，随
后用扳手拧开了滤芯上的一颗螺丝，
用手泵了几下柴油，车的毛病便已了
然于心。

平 板 车 司 机 Raja 是 一 名 外 籍 工
人，大家都喊他拉亚。拉亚快六十了，
不会说英语。只见梁学飞对着拉亚做
出扭钥匙的手势，拉亚马上侧着身子
探进驾驶室，一发动，着了。拉亚笑着

向梁学飞竖起大拇指，说了一通听不
懂的塞语，应该是把梁学飞一通夸
吧。看到他们两个“手舞足蹈”的沟
通，让人发笑之余，更是一抹深深的敬
意。

不忙的时候，梁学飞总是喜欢去
工地转一圈，捡个螺母、矿泉水瓶，捡
根废弃的钢筋头，不了解的还以为他
是个“收废品的”。

“这些可都是宝贝！”他笑着说。
每次出去梁学飞都会带回一些施工现
场淘汰的东西。在他这里，无论哪个
机械缺了什么小零件，他都能轻易地
配适。废旧自行车上的螺母用到卡车
上，矿泉水瓶剪一剪，成了机油、柴油
的漏斗，钢筋头焊一焊，成了许多称手
的小工具。

梁学飞常说：“在海外不比在国内，
海外的资源有限，有些零件价格昂贵，
有些就是你出高价买都买不到，如果从
国内运，费时又费钱，那些机械设备虽
然不能再用了，但有些零件是好的，拆
下来留好，以后肯定能派上用场！”

最值得一提的是梁学飞那个破旧的
工具包。设备部部长怀会岭看不下去
了，准备给他换个像样的工具包。梁学
飞却说，“工具包再好也没啥太大的用
处，华而不实，你别看我这个包拉链坏
了，破旧了，比那些好的用起来更方便，
它是“医疗包”。”梁学飞的“医疗包”跟
着他，近一年的时间里，每每出诊，都是
人到包到，包到“病”除。治好了四台汽
车吊、三台装载机、两台泵车……

干 一 行、爱 一 行、专 一 行、精 一
行。走在“一带一路”建设的路上，梁
学飞用他朴实的性格，精湛的“医术”，
为中交二航局海外施工项目保驾护
航。

“长江是我们的母亲河，如果
母亲的身体遭到损害，血液里感染
了病毒，我们不能够及时的保护和
拯救，这将是我们一生的愧疚，是
对后代子孙的不负责，也是我们的
失职，”长江航运公安局芜湖分局
刑事侦查支队副支队长贺军在和
战友们谈心的时候说道。

从警 27 年的他，练就了一双
睿智的“鹰眼”，善于从细微处着
手，明察秋毫、抽丝剥茧，屡破疑
难案件。

查处非法采砂
保障群众生命财产安全

2017 年 4 月 17 日，央视新闻频
道等相继曝光 3 月 28 日长江芜湖
三山水域非法采砂乱象，引起较大
社会影响。

长江航运公安局芜湖分局迅
速成立以刑事侦查支队为主的调
查专班，围绕新闻曝光的非法采砂
涉事人、船等开展全面调查。

贺军带领民警获取了 30 分钟
左右的原始视频素材，但举报人却
拒绝向公安机关提供具体信息，致
使调查陷入困境。

他转变思路，向水务部门调取
芜湖水域 2016 年以来被行政处罚
的 20 多名涉砂人员信息以及 10 多
名常规登记砂泵信息。

通过分析研判和实地走访调
查，历经一个月的时间，克服诸多
困难，借助技术手段分析比对，贺
军和同事们成功确定多名涉事人
员身份，并分别传唤到案。

最终，他们成功查明 2 名主要
违法行为人、2 条吸砂船，查处非
法采砂近 1200 吨，涉案人员都受
到了相应的处罚。

近两年来，长江航运公安局芜
湖分局办理非法采砂案件 63 起，
打击处理犯罪人员 40 人，对长江
芜湖辖区水域非法采砂起到了一
定震慑作用。

“在长江里非法采砂，影响过
往船舶的航行安全，破坏长江水
质，严重威胁堤坝等水利防洪设施
安全，一旦洪水来临，会危及两岸
人民群众的生命财产安全，这种行
为要发现一起打击一起，坚决遏
制，”贺军在办理非法采矿案件中
语重心长的和新参加公安工作的
战友说。

打击非法买卖废油
守护一江清水向东流

2017 年 4 月，贺军通过摸排发
现，在长江芜湖水域可能会有收购
废油的大油船出现。这些大中型油
船专门收购附近小运输船上收取到
的废油，但操作程序和保护措施都
没有保障，一旦废油发生泄漏，对长
江水质势必造成严重污染。

意识到事情的严重性，贺军立
即组织民警加强日常巡逻，留心可
能出现的油船，尽快扼杀因废油的
泄漏造成长江受到污染的安全隐
患。

4 月 12 日凌晨，他带领民警悄
悄出现在长江芜湖三山水域，并当
场拦截“泰轮**”油船，查扣废油 80
余吨。随后顺藤摸瓜，他与同事赶
赴江苏泰州、扬州等地调查取证，抓
获犯罪嫌疑人 11名。经调查，犯罪
嫌疑人陈某无危险废物经营许可资
质，从江苏一路逆流而上，先后途径
安徽、江西、湖北等多地非法买卖处
置废油，涉嫌污染环境罪。

此案系 2016 版《国家危险废物

名录》和《两高关于办理环境污染
案件适用法律若干问题的解释》颁
布施行后，长江航运公安局芜湖分
局首办的系列非法处置危险废物
污染环境案。此案的成功办理一
方面扼杀了废油泄漏污染长江的
安全隐患，另一方面提高了长航公
安民警对保护长江生态的决心和
信心。

侦破跨省倾倒固废案
保护长江生态安全

2017年 10月 12日，在长江安徽
段铜陵市境内的上江村江滩上，有
人 发 现 大 量 人 为 倾 倒 的 工 业 垃
圾。长江航运公安局芜湖分局高
度重视，立即成立“10.12”专案组。

贺军作为专案组的一员，冒着
风雪严寒往返于江浙皖三省十三
市开展调查取证工作。通过不懈

努力，贺军和专案组的成员办理了
“10.12”系列跨省倾倒固废污染长
江环境案，为保护长江水域生态环
境作出了重要贡献。

在办理“10.12”专案过程中，贺
军发现有 2 条船准备在铜陵长江
江滩倾倒污泥。他敏锐察觉到其
中可能存在的生态环境破坏问题，
当即一方面安排人员秘密侦查，另
一方面，联合派出所和长江铜陵海
事处在船舶停靠地点进行布控，并
立即将此事汇报给长江航运公安
局芜湖分局领导。

长江航运公安局芜湖分局组织
警力联合海事等相关部门立即开
展对长江铜马段水域船运固废排
查工作，在铜陵、繁昌、马鞍山水域
陆续查获拦截等待非法倾倒的涉
污船 11条，涉及固体废物高达 7千
多吨，及时有效制止了大量固废倾
倒污染长江的可能。

何关明的水上公益救援队
□ 全媒记者 陈俊杰 通讯员 熊小芳

捍卫长江生态环境的忠诚卫士
□ 通讯员 赵云龙 文/图

港口生产港口生产““大拿大拿””
戴方勇戴方勇

设备界的“老中医”
□ 通讯员 黄世伟

□ 通讯员 朱峰 汪洋

贺军（左二）与同事们讨论案情。

戴方勇在作业现场戴方勇在作业现场。。 日照港供图日照港供图


