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市场 观 潮

近日，笔者在武港国际集装箱有限公司阳逻二期
码头看到，上海鑫科集装箱轮船靠岸，马达轰鸣，当接
上码头智能岸电箱电源后，马达声立即停止，烟囱烟雾
立即消失，轮船依旧灯火通明，宁静的港湾没有了昔日
的柴油味。

武汉港发集团（简称“港发集团”）有关负责人介
绍，近几年，该集团主动担当，多措并举，全力推进绿色
港口建设。

船舶靠岸接上电
码头告别柴油味

推进岸电设施建设、新能源车运行，是绿色港口新
动能的重要载体。武港国际集装箱有限公司负责人介
绍，该公司在阳逻二期、三期码头，共安装岸电桩 10 台
（套），也是湖北长江沿线率先符合国际行业规范和国
内先进水平的码头岸电设备设施。靠港船舶使用岸电
可节约能源费用 30%左右，降低港口污染 15%以上。
目前阳逻、花山、金口、仙桃四个集装箱港区均已实现
岸电“全覆盖”，仅仅江盛滚装码头金口港区就累计为
滚装船舶提供岸电超过 60万度。

上海鑫科集装箱轮船船长告诉笔者，通过柴油机
发电，消耗柴油量为 1.25 升 /小时，一天要消耗柴油 30
升，每小时污染物排放量 122.5 千克，船舶靠港一次约
10 小时，污染排放 2040 千克，其中包括一氧化碳、碳氢
化合物、氮氧化合物、可吸入颗粒物、硫氧化物。使用
岸电大大降低了污染物的排放。

除了岸电建设，港发集团还大力推动新能源车辆在
港口的使用。武港国际集装箱公司从三一海洋重工引
进了两台纯电动牵引车进行试用，通过近 6个月对纯电
动牵引车能耗的运行分析，每年每台车能耗比柴油车节
约 19万元。

另外，去年 10月以来，花山港与湖北三环智能科技
有限公司、中国联通智网公司联手，应用 5G 信息技术，
合力打造无人搬运车 AGV（自动导引运输车）项目实验
基地，提高了物流的效率和准确率，真正实现了让搬运
更轻松、更绿色。

污染回收“神器”
让油污和污水远离长江

在港发集团所属的武汉港金口港埠公司码头，有 4
台污水和油污接收“神器”，吸引了一些码头企业负责
人前来学习观摩。

5 月 16 日，笔者现场看到，4 台污水和油污接收“神
器”，共 2组，每两台连在一起成 1组，外观为绿色，如同
两个大的铁皮箱子，一个负责船舶生活污水接收，一个
负责船舶油污水接收，外面分别有接入口和接出口，接
入口可以通过长长的管子接到停靠的船舶上。这 4 台
污染物接收装置共投入费用 29.8万元。

“每当集装箱船舶靠岸，这个装置就会搜集船上的污水和油污，然后
再由专业公司用灌车接收、运走处理，实现了码头船舶污染物接收、转
运、处置闭环管理，防止造成二次污染，保护了长江水体环境。”金口港
埠公司总经理邹家斌介绍说。

笔者现场还看到，金口港埠公司还在二期码头安装了雨污水蓄水池
4 座、生活污水处理站和油污水处理站各 1 座。生活污水处理站具备 7
吨 /小时生活污水处理能力，经消毒处理后用于绿化和道路洒水，并可通
过管道排入市政污水管网。

不仅金口港埠公司安装了油污水接收装置，港发集团所属武汉江盛
汽车码头有限公司金口码头也安装了 4 套污染物接收装置。该公司还
在码头趸船上安装了污水处理器，收集处理趸船人员生活污水，再通过
码头上的污水接收装置运走。

笔者从武港国际集装箱有限公司了解到，该公司目前也启动在码头
建设油污水接收装置，投资 30万元，预计下半年建成投入使用。

勇啃硬骨头
为美丽水岸线让路

港口码头优化调整是城市发展的大势所趋。去年 12月，武汉市政府
召开会议，部署武汉市核心区港口码头岸线资源优化调整工作。通过优
化调整，实现岸线资源集约，把武汉的江滩全部打造成“滨江都市画廊”
立体景观。这次优化调整涉及港发集团所属码头多，并且涉及困难企业
多，难度较大。港发集团主动担当，勇啃硬骨头，换来美丽水岸线。

2 月 20 日，地处武昌区铁机路的港发集团所属的武汉港务集团汉口
港埠分公司码头被拆除，打响了武汉市港口码头岸线资源优化调整工作

“第一枪”。汉口港埠分公司分布于汉口、武昌，一共有 5座作业码头，到
目前为止，已经全部完成拆除任务。据介绍，港发集团所属的新港投集
团、武港集团共完成了 15座核心区码头拆除。

结合全省长江、汉江非法码头治理，港发集团主动对接沿江地方政
府，积极策划了 6 个砂石集并中心项目，去年鄂州燕矶、泥矶，武穴盘塘
砂石集并中心实现当年投资建设、当年竣工投产，并达到了“砂不落地、
滩不见砂、场地硬化”的目标。

港发集团还聚焦循环经济，加快绿色园区落地。建设武穴盘塘砂石
集并中心时，通过近 10 公里廊道与后方矿山相连，石料通过廊道传输带
运至码头前沿，全封闭、不抛洒、无扬尘，彻底改变了过去传统码头“晴
天一身灰、雨天一身泥”的状况。港发集团还谋划了武穴绿色建材产业
园、团风罗霍洲木材产业园等项目，推动传统产业向绿色产业转型升
级。

5月 16日，港发集团在金口港埠公司召开落实“共抓长江大保护”工作
调研会，提出了港航企业绿色发展愿景。

港发集团负责人说，该集团要针对短板补弱项，打好基础、加强使
用、确保效果，要着力扩大码头岸电覆盖面，提升港口岸电使用率。他们
将在阳逻、金口、花山等集装箱港区逐步投入更多电动牵引车、LED灯等
环保节能设施设备，加快信息化、智能化港口建设；现有散杂货码头环保
水平努力提档升级 , 推进全封闭运行；加强各港区周边环境卫生，提升
整洁度，防范白色垃圾，把旗下每一港口都打造成绿色示范港口。

为了进一步探索邮轮市场
的发展空间，近期交通运输部发
布了《关于推进海南三亚等邮轮
港口海上游航线试点的意见》。
（简称《意见》）。《意见》指出，基
于海南海域情况及海南国际邮
轮发展状况，在五星红旗邮轮投
入运营前，先期在海南三亚、海
口邮轮港开展中资方便旗邮轮
无目的地航线试点。鼓励邮轮
企业设计丰富多样的无目的地
邮轮航线，以满足游客和居民海
上看日出、潜水海钓、企业休闲
商旅以及私人聚会等多样性的
消费需求，逐步引导我国居民形
成成熟的邮轮休闲消费理念。

据了解，无目的地邮轮航线
是指邮轮从港口出发，开到附近
的公海上，不停靠他国港口，然

后返回原港口的航线。业内人
士指出，此航线将进一步丰富目
前市面上的邮轮产品，不排除以
后此模式将向全国推广。

“如果能够找到游客的诉求
点，就可能把政策的红利转化为
企业盈利。如果找不到游客的
诉求点，这一政策就可能放空。”
谢燮指出。他认为，企业应该在
把握新兴消费群体的诉求下创
新，将人气消费点与邮轮相结
合，从而打造出一种网红邮轮玩
法。

此外，《意见》允许旅客凭有
效身份证或出入境证件向边检
部 门 申 请 登 轮 手 续 。 谢 燮 表
示，以往，外地人到海南旅游，
如果想乘坐邮轮，往往没有护
照，或者本地办理护照的时间

太长，而《意见》中仅仅要求旅
游有身份证即可登船，这会对
不少临时起意的游客带来巨大
的方便，有可能拉动一定的市
场需求。

业界人士认为，今年以来，
除了各级政府和部门的政策助
力、邮轮公司的布局外，邮轮新
船的抵达、邮轮公司的产品创新
也 将 为 重 振 邮 轮 市 场 添 砖 加
瓦。目前我国邮轮市场是暂时
的调整期，未来发展可期。如果
能够及时找到适合中国本土的
邮轮发展模式，中国邮轮市场一
定会迎来第二个黄金十年。
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邮轮市场如何破局突围？
□ 全媒记者 樊雪菲

产业步入调整期

BCI连升涨势波涌潮起 收盘运价首超去年同期

本周大盘行进在上行路上，BDI
架构除 BSI 微跌 0.26%外，余皆继续
平缓增长。

总体状况：
BDI 数值从 2013 年 1 月 2 日至本

周，共有交易日 1599 个，2000 点以
上，占 28 个交易日即 1.75%，2000-
1000 点 区 间 占 714 个 交 易 日 即
44.65%，1000 点以下占 857 个交易日
即 53.60% ，合 计 1571 个 交 易 日 即
98.25%在 2000点以下。

今年 1 月 23 日至 5 月 16 日，BDI
数值累计 71 日跌破千点，5 月 10 日
至本周五已连续 11 日超越千点，意
味着市场已开始上行。

BDI：
本周 BDI 同上周一样，四升一

降，收盘值 1066 点，环比上周高 26
点 或 2.50% ，较 上 周 的 2.67% 减
0.17% ；周 增 幅 2.48% ，较 上 周 低
0.19%；年内净增续升为-13.89%；周
均 值 1057 点 环 比 上 周 高 22 点 或
2.13%，较上周的 7.14%减 5.01%；同
比 去 年 的 1157 点 整 整 低 100 点 或
8.64%，去年同期周增幅为 -3.29%，
比本周低 5.77%。

本周 BDI 四项指标继续全部高
于上周，表明上行走势依然确定。

BCI：
本周 BCI 亦同上周一样四升一

降，收盘值 1545点，环比上周高 82点
或 5.60% ；周增幅 5.53%，较上周减
1.16%；年内净增续升至 78.92%。周
均 值 为 1522 点 较 上 周 高 89 点 或

6.21%，较上周的 16.51%低 10.30%；同
比去年的 1703 点低 181 点或 10.63%，
去 年 周 增 幅 为 - 6.59% ，比 本 周 低
12.12%。

BPI：
本周 BPI 同上周一样全五升，收

盘值为 1304 点，环比上周高 49 点或
3.90% ；周 增 幅 3.85% ，较 上 周 低
0.84%；年内净增续升为-4.30%；周均
值 1275点较上周高 37点或 2.99%，较
上周的 3.86%缩 0.87%；同比去年的
1219 点高 56 点或 4.59%，去年周增幅
为-0.88%，比本周低 4.73%。

本周均值同比 BCI 低 247 点或
16.23%，较上周拉大了 2.62%的差距。

BSI：
本 周 BSI 三 降 二 升 ，收 盘 值 为

778 点，环比上周低 2 点或 0.26%；周
增幅仅为 0.26%，较上周高 0.12%；年
内净增转跌为 -20.70%；周均值 778
点较上周低 4 点或 0.51%，较上周的
3.86%低 3.35%；同比去年的 1073 点
低 295 点或 27.49%，去年的周增幅为
0.04%，比本周低 0.22%。

涨跌势：
本周 BDI 延续上周形成 5 连升第

六波涨势，累增 3.45%，与上一波涨
势时隔仅 2个交易日。

BCI 延续上周形成 6 连升第五波
涨势，累增 9.59%，与上一波涨势时
隔仅 1个交易日。

BPI 延续上周第四波涨势为 12
连升，累增 9.38%，本周占 3.85%。

BSI 本周无 5+连升（降）成波涨

（跌）势。
营运状况：
本周主型船运价日均获利：
海岬型船净增 334美元，环比上周

高 46 美元或 15.97%，年内净增续升
至-3699 美元；周增幅为 2.82%，环比
微增 0.27%，年内净增续升至-0.53%。
周均值较上周高 333美元或 2.80%，为
12205美元。

巴拿马型船净增 404美元，环比上
周低 46美元或 10.22%，年内净增续升
至-1298美元；周增幅为 3.97%，较上周
低 0.64%%；年内净增续升为-4.26%。
周均值较上周高 294 美元或 11.87%，
为 10204 美元，同比海岬型船低 2001
美元或 16.39%，较上周缩小 0.14%的
差距。

超灵便型船净增 26美元，环比上
周低 36美元或 55.38%，年内净增续升
至-2451 美元；周增幅为 0.30%，较上
周低 0.44%，年内净增续升至-21.76%；
周均值较上周高 9 美元或 0.10%，为
8749美元。

本周运价日均获利收盘值与上
周环比：

海岬型船收盘为 12243 美元，较
上周高 334 美元或 2.80%；去年同期
为 11177 美元，比本周低 1066 美元或
8.71%。

巴拿马型船收盘为 10446 美元，
较上周高 404 美元或 4.02%；去年同
期 为 9572 美
元，比本周低
874 美 元 或

8.37%。
超灵便型船收盘为 8764美元，较

上周高 26 美元或 0.30%；去年同期为
11431 美元，比本周高 2667 美元或
30.43%。

按收盘值粗略估算，海岬型船营
运续盈 4.0 成，较上周增盈 0.4 成；巴
拿马型船续盈 4.1 成，较上周增盈 0.6
成；超灵便型船续盈 8.6成，与上周持
平。

走势看点：
本周 BDI 架构各指数年内净增

率如下：BDI 续升至 -13.89%，BCI 续
升至 78.92%，BPI 续升为-4.30%，BSI
转跌为-20.70%。

本周 BDI 架构出现如下 2 个特
点：

除 BSI微跌 0.26%外，余皆继续平
缓增长；BCI、BPI 均延续上周接连出
现 5+连升成波涨势，增幅逼近 10%，
带 同 BDI 上 行 势 头 崭 露 ，后 市 可
期。

从海岬型船运价日均获利周增
幅 与 BCI 相 比 较 来 看 ，以 2.82% 对
5.53% ，落 差 为 2.71% ，较 上 周 的
4.14%缩小 1.43%的差距，恢复了常
态；巴拿马型船对应 BPI 为 0.08%落
差，平稳一如既往，而超灵便型船
与 BSI 则以 0.30%对 -0.26%，虽然落
差为 0.56%，但走势悖反已显失常
端倪。

□ 俞鹤年

5 月 23 日 ，由 厦 门 中 远 海 运 代 表 中 远 海
运 集 团 出 资 的 星 旅 远 洋 国 际 邮 轮 有 限 公 司
(简称“星旅远洋邮轮”)在厦门举行发布会，
这是该邮轮公司首次正式亮相，旗下首艘豪
华邮轮“ 鼓浪屿 ”号也揭开了神秘面纱。“ 鼓
浪屿”号由中远海运集团和中国旅游集团合
资购入，是一艘约 7 万吨的豪华邮轮，运营中
心设立在厦门，将于今秋从厦门开始中国母
港 的 运 营 ，并 立 足 厦 门 开 展 差 异 化 、特 色 化
的航线运营。

从 2018 年 开 始 ，中 国 邮 轮 市 场 进 入 调 整
期。数据显示，2018 年中国邮轮港口接待邮
轮 976 艘次，同比下降 17.3%;接待出入境游客
量为 488.67 万人次，同比下降 1.2%，是中国邮
轮市场 8 年来的首次负增长。

面对行业调整期，邮轮业采取了哪些新措
施？挖掘了哪些供需市场新增长点？邮轮业
还将有哪些发展趋势？带着这些疑问，记者
采访了有关业内专家。

面对中国邮轮市场的“寒冬”，部
分外资邮轮企业选择“逃离”中国市
场，亦有邮轮企业选择调整步伐，向
二线城市开拓新市场。

4 月 15 日，云顶邮轮公司的豪华
邮轮“世界梦号”靠泊厦门国际邮轮
母港；5 月 9 日，该公司的另一艘邮轮

“双子星号”邮轮也来到厦门，开启长
达半年的母港邮轮最长航季，运营密
度和时间跨度刷新厦门港运营历史纪
录。

4 月 30 日，意大利歌诗达邮轮与
青岛国际邮轮有限公司签署了合作协
议，计划在青岛母港实现常态化运
营。协议包括青岛港将包船歌诗达

“赛琳娜号”的 16 个航程，分别于 2019
年 9月、11月和 12月中出发。

而此前的 2018 年 9 月，歌诗达邮
轮公司与厦门国际邮轮母港集团、厦

门西海湾邮轮城投资公司签订了 2019 年航线
意向书，计划在 2019 年 1 月至 6 月、10 月至 11
月，在厦门持续运作至日本及东南亚多国的
邮轮航线，运营邮轮为歌诗达旗下的“新浪漫
号”和“大西洋号”两艘豪华邮轮，总计 45个航
程。这些都是邮轮企业向二线城市积极迈进
的信号之一。

“考虑到二、三线城市的发展潜力，二线城
市可以为邮轮业的发展做补充。”水运科学研
究院研究员谢夑表示。

我国以厦门、青岛为代表的港口城市，
也高度重视邮轮产业发展。事实上，厦门邮
轮 产 业 已 经 成 为 福 建 全 域 旅 游 的 发 展 龙
头。据记者从厦门港口管理局了解到，一季
度，厦门国际邮轮母港接待邮轮 32 艘次、旅
客吞吐量达 89278 人次，两项数据同比增长
433.33%、283.38%，创下历史新高，增幅领跑
全国。

青岛最近开启了为期长达 10 个月的 2019
年度青岛邮轮旅游“进社区、进校园、进企业”
系列活动，以期“让青岛邮轮旅游深入人心，
让青岛邮轮经济实现跨越增长”。与去年同
期相比，青岛邮轮母港今年始发港邮轮和访
问港邮轮航次都增长明显，预计增长势头将
一直持续到 10月。

邮轮企业向二线市场迈进，
意味着一线市场真的趋于饱和
了吗？

据歌诗达官网消息，歌诗达
专为中国市场定制了全新邮轮

“威尼斯”号，于 2019 年 3 月 8
日，以意大利的里雅斯特为起点
展开环球首航，途径希腊、以色
列、阿联酋、马来西亚、越南和
日本等地，再现当年马可波罗的
东游路线，于今年上半年到达上
海母港。

此外，皇家加勒比国际邮轮
官网也宣布，2020 年皇家加勒

比旗下超量子系列首艘游轮海
洋光谱号将于 1 月至 11 月期间
部署上海母港；备受消费者喜
爱、被称为“来自未来的游轮”
的海洋量子号将在 5 月至 10 月
部署天津母港，全面辐射北方
市场。

专家认为，此番动作可视为
在邮轮市场“寒冬”下，邮轮企业
依然看好一线城市的发展前景。

《邮轮志》2019 年第 4 期公
布的数据显示，3 月，全国邮轮
码头出入境旅客总数为 25.65 万
人次，同比下降 33%。其中，上

海港 9.51 万次；天津国际邮轮母
港 4.56 万人次；广州港国际邮轮
母港 4.32 万人次；青岛邮轮母港
2.42 万人次；深圳招商蛇口国际
邮轮母港 2.60 万人次；厦门港
1.92 万 人 次 ；大 连 港 0.12 万 人
次。可以看出，中国邮轮市场客
源仍呈现高度集聚特征，前五大
港口的集聚量超过 90%。

“未来邮轮市场的核心虽仍
在一线城市，因为中国市场的集
中度非常高，客源市场大多在一
线城市，而且一线城市的交通条
件较好。”谢夑说。

深耕一线市场仍是发展方向

试点无目的地邮轮航线
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青岛邮轮母港。 本报资料室供图

2019 年 4 月 26 日，根据群
众报警在四川省泸州市纳溪区
三江坝长江水域发现一具男
尸，尸长约 1.70米，足长约 25厘
米，年龄约 20 至 30 岁，上身穿

黑色西服，下身穿黑色休闲裤。
如有上述时间节点失踪且

特征相符的失踪人员家属，请
与长江航运公安局泸州分局
联系，联系电话 0830-3625156。

寻尸启事

2019 年 5 月 4 日，根据群
众报警在四川省泸州市纳溪
区新乐镇长江水域发现一具
女尸，尸长约 1.56 米，足长约
23 厘米，年龄约 20 至 30 岁，
上身穿白底细蓝条纹胸罩，下

身黑色牛仔裤，脚穿黑色皮
鞋。

如有上述时间节点失踪且
特征相符的失踪人员家属，请
与长江航运公安局泸州分局
联系，联系电话 0830-3625156。

寻尸启事


