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本报讯 （记者 顾晓平 通讯员 唐益志 顾一春） 6 月
11 日，江苏省政府召开新闻发布会，发布《省委省政府关于
高质量推进“一带一路”交汇点建设的意见》和推进“五大
计划”专项行动方案。《江苏省推进“国际综合交通体系拓
展计划”专项行动方案》（以下简称“行动方案”）是“五大计
划”专项行动方案之一。该行动方案明确要以强化与“一
带一路”沿线国家（地区）的基础设施互联互通为重点，加
快构建海陆空综合性立体化国际运输大通道、深化交通运
输领域合作交流，推动形成陆海统筹、东西互济、面向全球
的更高层次开放合作新格局。

根据行动方案，到 2020 年，江苏要实现省内沿海、沿
江、沿新亚欧陆海联运三大通道基础设施实现互联互通，
与亚太、欧洲联系的国际海陆联运网络和航空运输网络进
一步完善，高效畅达的海陆空综合性立体化国际运输大通
道基本形成；基本实现江苏中欧（亚）班列服务设区市全覆
盖，全省中欧（亚）班列年开行量突破 1000 列；沿江沿海港
口一体化整合基本完成，全省近洋航线实现 21 世纪海上丝
绸之路国家全覆盖，远洋航线覆盖度和密度得到提升；国
际航空运输服务网络更加高效畅达，至“一带一路”沿线通
航点的航线获得较快发展，全省机场国际（地区）客运航线
达到 95 条、货运航线达到 8 条以上，出入境客流比例提高
至 11%左右；交通运输领域国际合作交流初现成效，与“一
带一路”沿线国家和地区在基础设施共建等方面的合作进
一步深入；综合交通网络基础支撑能力持续加强，全省铁
路营业里程达到 4000 公里、高速公路里程达到 4900 公里左
右、省干线航道达标里程达到 2510 公里，有力支撑江苏“一
带一路”交汇点辐射带动范围进一步扩大。

为实现以上目标，行动方案提出，要做好推动中欧（亚）
班列提质增效、强化拓展国际海运服务体系、构建完善国
际航空运输网络、深化国际运输服务交流合作、强化综合
交通网络基础支撑等重点任务——

推动中欧（亚）班列提质增效。推进中欧（亚）班列枢纽
节点建设，推动中哈（连云港）物流合作基地、上合组织（连
云港）国际物流园建设，加快建设徐州国际陆港、国家级铁
路物流中心，加快建设江苏（苏州）国际铁路物流中心，加
快建设南京中欧（亚）班列铁路枢纽节点，加快推进新疆霍
尔果斯物流场站建设；推动组建省级国际货运班列公司，
深化开展中欧（亚）班列相关业务；推动中欧班列线路整合
优化，推动形成以连云港、南京、苏州、徐州为枢纽，其余各
市为组货点的发展格局，等等；

强化拓展国际海运服务体系。发挥连云港港“一带一
路”交汇点优势，加快建设区域性国际枢纽港；打造苏通联
合、江海联动的江苏新出海口，着力推动通州湾港区打造
成为江苏远洋集装箱运输的核心港区，苏州港太仓港区打
造成为上海“北翼”的集装箱干线港，通海港区打造成为沿
江集装箱运输发展集聚的重点港区；加快南京长江区域性
航运物流中心建设，建设南京下关长江航运国际物流服务
集聚区，积极开辟至澳大利亚、巴西、中东、非洲等国家和
地区的海运直达航线，构筑稳定、安全的战略性物资运输
大通道；

构建完善国际航空运输网络。将南京禄口国际机场打
造为长三角世界级机场群中重要枢纽机场，推动无锡硕放
机场扩容增能、做大做强，将其打造为区域枢纽机场，推进
连云港新机场建设，拓展加密至“一带一路”沿线地区航线
航班，推动俄罗斯莫斯科、圣彼得堡航线由每周 1班加密至
每周 2 班，争取开通至阿联酋等西亚、非洲地区航线，推动
南京、西安航空货运协同发展，探索空地联运平台建设；

深化国际运输服务交流合作。推广连云港互投共建哈
国东门无水港的合作新模式，积极拓展与“一带一路”班列
沿线其他国家在设施共建、信息共享等方面合作，鼓励交
通建设企业、交通运输龙头企业“走出去”，积极参与“一带
一路”及周边国家互联互通、非洲“三大网络”及拉美地区
重大基础设施投资建设，开展境外多元经营；

强化综合交通网络基础支撑。积极推动新亚欧大陆桥
铁路通道全线客货分线、高铁通行，加快连徐高铁建设，完
善东陇海铁路交通干线功能，构建对接上海、联通中西部
地区的沿江铁路大通道，加强新亚欧大陆桥与南北向国家
级沿海通道、京沪通道的铁路沟通；构建以长江黄金水道
为主轴的航道网，打造长江黄金水道生态绿色走廊，巩固
长江南京以下 12.5 米深水航道建设成果，强化高速公路与
重要枢纽、港口、机场、铁路货场的连通。

本报讯 （全媒记者 沈尚）交通运输
部科学研究院 6 月 12 日发布的中国运
输生产指数（CTSI）显示，5 月我国运输
生产增速有所回升，客运指数回升明显
是主要原因。

今年 5 月，中国运输生产指数（CT-
SI）为 173.2 点，同比增长 5.5%，增速较 4
月回升 1.8 个百分点。分结构看，CTSI
客运指数为 169.9 点，同比增长 6.7%，增
速较 4月回升 6.0个百分点；CTSI货运指
数为 175.1 点，同比增长 4.9%，增速较 4
月放缓 0.4个百分点。

交通运输部科学研究院信息中心
研究咨询室副主任兼实验室主任周健
认为，5 月 CTSI 综合指数增速有所加
快，主要受客运指数回升明显带动，而
客运指数回升较大程度受“五一”放假
错期影响，去年“五一”假期为 4 月 29
日至 5 月 1 日，出行高峰期主要集中在
4 月底，而今年高峰期后移至 5 月初，带
动 5 月客运指数增速回升至 6.7%，事实
上从 4-5 月累计看，增速为 3.7%，与一
季度基本持平。5月 CTSI货运指数虽有
所放缓，但仍保持在较快增长区间。

客运带动5月
我国运输生产增速回升

CTSI指数显示：

“当前已完成大桥工程进度的 98%，现在
我们正在进行钢管拱连续梁安装，预计 6 月 10
日能完成。”在金台铁路灵江特大桥施工现场，
中铁十一局一工区项目经理黄保良说。

灵江特大桥是金台铁路全线最长、施工难
度最大、安全风险最高的大桥。中铁十一局金
台铁路项目经理吴桂刚介绍，灵江特大桥在施
工中采用了多项新技术新工艺，确保大桥施工
质量和进度。

金台铁路是首条浙江省主导建设的电气
化铁路，是全省铁路“八八计划”的重点项目，
全线长 226.12公里，设计时速 160公里。

“金台铁路临海段目前已累计完成工程进
度 80%，预计到明年 6 月底能通车。”临海市金
台铁路建设指挥部副总指挥张学正说，这是一
条客货两用铁路，将促进临海与金华、衢州等
地的交流，也将在推动头门港区现代化物流发
展、提升未来金台铁路临海东、头门新区物流
中心作用、助力台州湾区多式联运等方面发挥
重要作用。

除此之外，目前金台铁路头门港支线二期
头门新区至头门港段工程也已完成预可研评
审和设计一体化招标，设计单位完成了工可初

稿编制，项目前期工作成绩可喜。
金台铁路，对完善临海东部路网的重要性

不言而喻。但在浙江荣耀生物科技股份有限
公司党支部书记郑庆安的眼里，他更看重今年
1月 16日正式通车的沿海高速公路。

“我们企业是出口型企业，沿海高速的开
通，让我们的物流更便捷，比之前走甬台温高
速要缩短一个半小时。物流速度提高，减少了
企业成本。”郑庆安介绍，他是温州苍南人，以前
每次回家要三个多小时，沿海高速公路通车后，
只要两个小时左右就到家了。“下一步我们考虑
从头门港直接出海，这样物流成本将更低。”

杭绍台铁路临海段加速推进，
余姚至温岭公路临海汇溪，
至沿江段工程全面开建，
……
随着一条条大通道的横空出世，推动区域

发展的“奇经八脉”逐一畅通，临海东部集疏运
体系将日臻完善。
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路网末梢“变身”交通枢纽

台州临海着力构建浙东集疏运体系

□ 朱小兵

以海为名，1820 平方公里的海域 、227
公里的海岸线，这里，有一个充满无限可能
的未来。

向东!向东!临海东部区块，这块广袤的
热土，承载着临海人民更多的希冀和梦想。

要想富，先修路。
近年来，随着临海“挥师东进、主攻沿

海”战略的持续推进，构建一个综合集疏运
体系势在必行!作为当地海洋经济发展示
范区的临海东部，迎来了交通建设新高潮。

杭 绍 台 高 速 公 路 临 海 段 建 设 进 度 达
67% ，351 国 道 临 海 邵 家 渡 至 杜 桥 提 速 工
程、金台铁路头门港支线二期、通用机场、
疏港公路二期项目前期工作加快开展……

随着一个个交通项目的落子，临海东部正
从路网末梢逐步向沿海交通枢纽挺进，向
着大通道、大港口、大物流、大花园迈进。

向东是大海，向东更是希望。高速公
路、市域铁路、城市道路，随着四通八达的
集疏运体系逐步形成，一个腾飞的临海东
部区块呼之欲出。

6 月 11 日，天气晴好，头门港区一期滚装
码头，海风烈烈，运输车辆来往穿梭，码头堆场
上堆满了黑色的煤炭。

“一期滚装码头去年年吞吐量 200.49 万
吨，今年计划达到 207 万吨。”浙江头门港港务
有限公司副总经理兼商务部主任卢志敏介绍，
这些煤炭主要满足头门港经济开发区一些企
业以及金华、衢州等地水泥厂的用煤需求。“今
年以来，码头的吞吐量已达 84.77 万吨，其中钢
材和黄沙的量增长较快。”卢志敏说，“两地间
的煤炭与水泥运输形成了物流意义上的对
流。”

在一期滚装码头附近，正在建设的是滚装
码头二期工程。“二期的两个码头具备 5 万吨

兼靠 7 万吨的能力，去年 10 月份开始施工，目
前码头水工结构完成了 50%，预计今年底能完
成码头水工主体结构工程。”浙江头门港港务
有限公司工程技术部主任鲍先勇说，“我们计
划到明年年底交付使用。”

近年来，围绕打造“浙江湾区经济发展示
范区”的奋斗目标，临海更是在头门港区打出
了一系列交通建设“组合拳”。去年 11 月，台
州湾区公铁水多式联运示范工程被批准为“全
国第三批多式联运示范工程项目”，成为全省
唯一入选项目。

临海市交通运输局局长项杰云说：“它不
仅能优化临海运输结构，降低物流成本，也有
利于临海积极融入‘一带一路’倡议，加快成为

‘海上丝绸之路’新门户，提升台州湾区经济产
业集聚效应。”

在头门港区，一条 15.6 公里的疏港公路把
长达 9 公里的大海踩在脚下。它起于东海大
道，自西向东经大竹山岛，在头门岛与港台区
规划道路相接。

大竹山岛上，有一些停车场，供来往车辆
小憩。“目前头门港区的集疏运能力能满足需
求，但随着吞吐量的提升，必须提升现有的集
疏运能力。未来的头门港疏港公路二期、金台
铁路头门港支线二期等项目都将经过大竹山
岛及其附近海域。”临海市交通运输局综合交
通办公室负责人潘正松介绍，目前这些项目正
处于工可编制阶段。

从沿海高速头门港出口一路向东，道路两
旁树木郁郁葱葱，长势很好。

随行的临海市交通运输局“四好”办负责
人蔡凌坚介绍，这条路叫西大路，长 1.5 公里，
从沿海高速头门港出口，一直延伸到上盘镇镇
区，去年 10 月份以来投入 1500 万元实施了村
道改建工程。

“这条路原本是水泥路面，后来实施了公
路大中修工程改建成了沥青路面。随着车流
量的增多，考虑到过村路段，安装了机非隔离
带，实现了人车分离。”蔡凌坚说，绿化工作到
今年 8月可以完工。

翻开临海东部交通规划图，351 国道（新
83 省道）、临杜线、杜上线，形成了一个闭合的

54 公里长的碗状环线，即东部大环线，也叫新
港迎阳环线。

今年一季度，临海“四好农村路”建设共投
资 8836 万元，完成了 47.5 公里的新改建公路、
12 公里的路面维修、40 公里的美丽经济交通
走廊建设项目以及 2个普通公路服务站、40个
港湾式停车站等项目。

此外，“四好农村路”精品环线建设等均已
开始深化设计。“我们在这里已铺了一段时间
了，每天早上六点半做到下午四点半。”在 351
国道（83 省道临海杜桥至白沙段）的劳动村节
点附近，来自附近村的村民陈彩凤正在和工友
们一起铺设草坪。

施工方浙江三门新港工程建设有限公司

83 省道上盘段负责人林建华说：“我们从去年
9 月份开始施工，这两天就能完工了。现在每
天沿线有近百名工人参与草坪铺设。”

“这是一条‘四好’农村路。”83 省道临海
杜桥至白沙段工程建设指挥部工程科科长马
高峰介绍，这条路共长 17.661 公里，共投入
3000 多万元实施了绿化景观提升工程，主要
包括劳动村、涂岙和黄峙村等节点。

“现在老家的路通畅了，回家开民宿、办农
家乐，一年赚的钱比外出打工还多。”市民朱
金富说。

“我们将继续严把立项、制度、质量‘三关’，
建设‘四好’环线，促进临海大花园建设。”蔡凌
坚说。

构筑链接头门港区的大通道

建设“美丽经济”交通走廊

畅通区域发展“奇经八脉”

有着欧洲门户之称的鹿特丹港，其门对门
运输颇受好评，而其中，便捷高效的一体化集
疏运体系功不可没。集疏运是货物快速集聚
和高效疏散的系统，通过多种运输方式的协调
组织，能够实现货物“门到门”的流动，促进港
口物流提质增效，近几年来，我国各大港口货
物吞吐量呈现快速上涨的趋势，与此同时，港
口集疏运结构严重失衡，公路集疏运占比过高
的问题日益凸显，伴随而来的经济增长与环境
污染的矛盾愈发突出。加速港口集疏运体系
建设势在必行，迫在眉睫！

正因如此，近年来，我国也大力提倡综合
交通运输体系的建设，去年印发的《“十三五”
现代综合交通运输体系发展规划》中，建设更

加完善的交通物流枢纽集疏运系统成为浓墨
重彩的一笔，并已经取得斐然的成就，全国 43
个规模以上港口建成了集疏运铁路，沿海和内
河主要港口铁路进港率不断提高，一半左右的
重要港区接入了高等级公路。

完善集疏运系统，捋顺整个交通运输体系
的大动脉乃至毛细血管，就能打通枢纽的“最
先一公里”和“最后一公里”，既有利于提升整
个社会的产业集成和协同水平，也有利于降低
企业经营和交易成本，还有利于交通物流企业
更深更广地融入全球供给体系，达到推进交通
运输供给侧结构性改革的目的。以台州为例，
一条沿海高速公路的开通，一下子就把浙江荣
耀生物科技股份有限公司的出口货物从甬台

温高速直接搬到了头门港，缩短了一个半小时
的物流流程，实现了直接出海，不仅给头门港
带来了货物流量，还减轻了企业的物流成本，
加快了该公司融入全球买全球卖的步伐。

一个畅通的集疏运系统带来的物流“快”
感，就是这样妙不可言。

未来，随着经济贸易的日益全球化，港口
运输通道的建设还将势必加强，值得注意的
是，完善集疏运体系，既要做好基础设施的物
理连接，又要强化运输服务的协同联动，其中
运输方式标准的对接，运输信息的集与疏都是
不 容 忽 视 的 难 点 所 在 。 从“ 硬 ”到 软 ，从“ 有
形”到“无形”，做好通盘规划，才是一个完美
的集疏运体系。

△△台州沿海高速台州沿海高速。。孙金标 摄

集疏运：畅通才能快捷 □ 李薇

△灵江特大桥。孙金标 摄
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本报讯 （全媒记者 陈俊杰） 6 月
12日，浙江省综合交通产业宣贯会暨第
二届浙江国际智慧交通产业博览会（以
下简称“博览会”）启动会在杭州召开。

会议进一步明确了浙江省综合交
通产业年度重点任务，包括建立完善产
业发展培育的推进指标体系、工作体
系、政 策 体 系、评 价 体 系 等“ 四 大 体
系”；瞄准要素集聚，培育打造一批产业
平台、领军企业、重大项目、金融平台、
专业人才等五大载体，聚焦高端建筑
业、航空产业和临空经济、轨道交通产
业、智慧交通产业、现代物流业、交通关
联服务业等六大领域。

尤其是在智慧交通方面，浙江将重
点协调推进中交集团“浙江智慧交通产
业”平台建设和大唐网络“5G 智能网联
长三角产业基地”建设，打造千亿级智

慧交通产业集群。
会议同时透露，第二届浙江国际智

慧交通产业博览会拟以“交通新时代，
产业大格局”为主题，共设置 3 个独立
展馆，总面积 4 万平方米左右，拟邀请
国际、国内知名企业 180 余家，参观人
数预计 5 万人次，在总体规模、展馆面
积、论坛数量、观众人数、配套活动等方
面相比去年均将提升 50%。

据了解，博览会将增加 5G 应用、浙
江综合交通产业、交通创新孵化等 3 个
展馆。

其中，5G 应用馆将重点展示 5G+交
通运输应用场景，5G 技术，5G 产品、5G
车联网、云 VR/AR 等 5G 融合应用；浙江
综合交通产业馆将重点展示各地综合
交通产业园区、特色小镇、重点招商项
目、产业政策等。

浙江加快5G智慧交通布局


