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展望 2019 年下半年，全球经
贸不确定风险因素较多，增长减
缓的紧张形势仍将持续。

铁矿石方面，在高利润驱动
下 ，四 大 矿 山 正 在 积 极 筹 备 复
产，下半年进口矿供应量环比上
半年将有明显增长趋势。下半年

中国限产开始后钢厂生铁产量较
上半年或有小幅走弱，铁矿市场
价格将逐步回归理性水平。

终端需求方面，地产融资政策
收紧将影响建筑钢材需求，同时在

“稳地价、稳预期、稳地价”的目标
指导下，房地产销售增速下滑，新

开工面积将继续下行。在当前供
需相对紧张及港口库存较低支撑
下，铁矿石需求和运价下半年预计
将呈现前高后低走势。同时中国
煤炭进口平控政策影响下半年将
开始显现，印度和东南亚市场将成
为巴拿马型市场支撑。

近日，记者从江苏省
交通运输厅获悉，《宿迁
港总体规划（修 订）》正
式获得省政府批复，至
此，宿迁港总体规划修订
报批工作全部完成，标志
着宿迁港规划建设迈入
新的历史时期，为未来
10 年乃至更长一段时期
宿迁港的建设发展提供
了坚实规划依据，描绘了
宏伟蓝图。

历时4年
总体规划终获批

2010 年 8 月，上一轮
的《宿迁港总体规划》获
得江苏省政府批复。根
据规划，宿迁市先后建设
了果园作业区（运河中心
港）、洋北作业区（运河宿
迁港），另外泗阳港区东
作业区、泗洪港区城东作
业区、沭阳港区沭城作业
区、孙圩作业区都形成了
一定的规模。今年上半
年，运河宿迁港共完成集
装箱吞吐量 3.83 万标箱，
同比增长 85.36%。其中，
运河宿迁港产业园发展
势头强劲，上半年累计完
成集装箱吞吐量 2.76 万
标箱，同比增长 84%。港口对经济发
展起到了非常重要的支撑作用，有力
地促进了宿迁经济社会又好又快高质
量发展。

但随着国家一系列重大发展战略
的实施，区域内外部发展环境发生了
较大变化。作为服务地方经济的重
要的基础设施，宿迁港口发展面临着
新的更高要求。

特别是宿连航道即将开工建设，
宿迁将新增通往连云港港的便捷通
道。如何充分发挥水运运能大、成本
低、能耗小、安全绿色的优势，服务好
经济的发展，更好地指导宿迁港未来
发展，港口规划的修订显得尤为迫
切。

2015 年 7 月，宿迁市交通运输局
启动了《宿迁港总体规划》首轮修编
工作，开始了历经四年的编制、论证
和申报。

2018 年 9 月，《宿迁港总体规划
（修 订）》环评通过江苏省环保厅审
查，标志着宿迁港总体规划修订的审
批工作取得突破性进展。2019年 7月
10日，《宿迁港总体规划（修订）》获得
江苏省政府批复。

“这轮规划获批，意味着宿迁港
建设和发展、有效保护和合理利用港
口岸线资源有了重要依据。”宿迁市
港航事业发展中心主任姜若松说。
自此，宿迁港建设将踏上科学发展、
转型升级的新征程。

“一体三翼”
打造生态绿色高质量港口

姜若松告诉记者，江苏省政府批
复的《宿迁港总体规划（修订）》进一
步明确了宿迁港的性质和功能、港口
岸线利用规划方案、港区划分及各港
区功能定位等内容，对于宿迁市大力
实施“以港兴市”战略，指导今后宿迁
市港口建设和发展，促进全市产业布
局调整，提升城市功能，进一步扩大
对外开放，发挥港口在经济社会中的
拉动支撑作用，具有十分重要的长远
和现实意义。

“按照‘一市一港’的规划原则，
宿迁港将形成以中心港区为核心，
沭阳港区、泗阳港区和泗洪港区为
补充的‘一体三翼’港口总体发展格
局。本轮规划共规划公共作业区 15
个，规划港口岸线 36.83 公里。其中，
中心港区规划岸线 10 段，规划岸线
长度 14.95 公里；沭阳港区规划岸线
16 段，规划岸线长度 11.25 公里；泗
阳港区规划岸线 10 段，规划岸线长
度 6.24 公 里 ; 泗 洪 港 区 规 划 岸 线 7
段，规划岸线长度 4.39 公里。”姜若
松介绍。

此轮规划进一步强调了“统筹规
划、远近结合、合理开发、有效保护”

的原则，要求以宿迁港
口优化功能布局、集约
高效利用资源为前提，
重点打造生态、绿色、
高质量发展的新型港
口。规划在 2010 年通
过省政府审查的规划
岸线基础上，共核减 39
公里规划港口岸线，重
点核减了与饮用水源
地保护区有冲突、与城
市和产业发展不协调
的岸线。

按照规划，宿迁港
是江苏省地区性重要
港口，是宿迁市综合交
通运输体系的重要枢
纽，是宿迁市临港产业
布局优化的重要依托，
以服务临港工业的原
材料、能源等大宗散杂
货运输为主，加快发展
集装箱运输，积极拓展
港口物流、商贸服务和
江海河联运等功能，逐
步发展成为布局合理、
功能完善、绿色安全的
现代化内河港口。

姜若松说，随着新
总规的批复实施，宿迁
港作为外向型经济发
展的着力点和突破口，
将成为今后一个时期

宿迁市新的经济增长点，也将成为宿
迁经济社会追赶超越发展的重要战
略支撑点。

洼地崛起
海河联运指日可待

宿迁不靠江、不靠海，长期处在
全省发展的“洼地”，依托黄金水道，
实现连江通海，成为突破的路径之
一。

近年来，宿迁积极响应和融入
国 家“ 一 带 一 路 ”和“ 长 三 角 一 体
化”，全力推进对外开放，依托京杭
运河“黄金水道”，规划建设宿连航
道，推进宿迁港与连云港港早日实
现“港港联运”，宿迁人的“出海梦”
正照进现实。

宿连航道是苏北腹地连接连云港
港，实现海河联运的重要水运通道，
全长 102.1 公里，全线将按三级标准
建设，建成后可通行千吨级船舶。宿
连航道项目已列入交通运输部“十三
五”调整规划，有望明年开工建设。
在宿连航道沿线，共规划了 11段港口
岸线，岸线总长约 7.75 公里。有了规
划，可以将航道建设与港口建设结合
起来，做到同步规划、同步设计、同步
实施、同步见效。

随着宿连航道规划建设加快推
进，海河联通航道网加紧编织，港口
建设也紧锣密鼓。运河宿迁港作为
全市规划的物流核心区，已建成 2000
吨级码头泊位 12个，其中集装箱泊位
2个，占用岸线 1586米。

根据上一轮规划，该港口的岸线
资源已经使用完。本轮规划为运河
宿迁港发展预留了充足空间，规划
岸线长度 3 公里，全部建成后年通过
能力将超过 1500 万吨。随着规划的
批复实施，运河宿迁港三期工程以
及二类水路口岸创建工作将进一步
加快，“公铁水”联运优势以及完善
的集疏运网络将全面形成，不仅能
够有力地服务宿迁本地经济，也将
辐射到苏北其他地区、皖北、鲁南等
宿迁周边地区，极大提升宿迁的对
外影响力。

“宿连航道通航后，运河宿迁港
到连云港港，千吨级船舶可以直接
到达，运输费用至少比现在降低一
半，还能推动形成沿河港口群、经济
带、生态带和城市走廊，带动沿岸地
区经济社会实现高质量发展。”姜若
松说。

悠悠大运河，勃勃宿迁港。内河
水运，为宿迁带来了过去的繁荣，如
今正焕发出新的生机。马达轰鸣的
货船，带走的是一船船货物，留下的
是一串串财富。炎炎夏日，这里的建
设热火朝天，这里的码头繁忙一片，
未来，这里还将会旧貌换新颜。

本周 BCI 在连续 5 日冲破 4000
点后，回落至 3600-3800 点区间，小
幅震荡；BPI 已连续 9 日驻守 2000
点以上，BSI 自去年第 48 周以来首
度破千，全周据守 1000 点以上；及
至 BDI 连续 7 日盘踞 2000+点后回
调企稳。总体上 BDI架构盘整巩固
增长常态。

总体状况：
BDI 数值 2013 年 1 月 2 日至本

周交易日 1643个，2000点以上占 35
个交易日即 2.13%，2000-1000 点区
间占 751 个交易日即 45.71%，1000
点以下占 857 个交易日即 52.16%，
合 计 1608 个 交 易 日 即 97.87% 在
2000点以下。今年 1月 23日至 5月
9 日累计 71 日跌破千点，5 月 10 日
至本周已累计 55日超越千点，其中
上周二至本周三连续 7 超越 2000
点，相当于 2013 年第 39-41 周的水
平，这是 5 年半来的最好水平，表
明市场回归常态已成定局。

BDI：
本 周 BDI 一 升 四 降 ，收 盘 值

1937 点；周增幅 11.04%，较上周低
25.17%；周均值 2050 点，较上周的
14.93%减 15.17%；同比去年的 1730
点高 320 点或 18.50%，去年同期周
增幅为 -0.61%，比本周高 10.43%。
本周 BDI四项指标连续第五周全部
高于上周，其中最高值高 305 点或
16.35%，最低值高 203 点或 11.77%，
本周四项指标连续第三周全部高

于去年终期，预料今年全年水平必
将高于去年。

BCI：
本 周 BCI 二 升 三 降 ，收 盘 值

4379 点；周增幅-17.35%，较上周低
39.09%。周均值为 3963点较上周低
121 点或 2.96%，较上周的 20.69%低
23.65%；同比去年的 3345 高 618 点
或 18.48%，去年周增幅为 0.07%，比
本周高 17.42%。

BPI：
本周 BPI 二升三降，收盘值为

2109 点；周增幅 -2.00%，较上周低
13.08%；周均值 2144 点较上周高 57
点 或 2.73% ，较 上 周 的 15.30% 低
12.57%；同比去年的 1581 点高 563
点或 35.61%，去年周增幅为 1.99%，
比本周高 3.99%。本周均值同比
BCI 低 1819 点或 45.90%，较上周缩
小了 3.00%的差距。

BSI：
本周 BSI 三升二降，收盘值为

1005 点；周增幅为 2.36%，较上周低
8.84%；周均值 1011点，较上周高 80
点 或 8.59% ，较 上 周 的 9.53% 低
0.94%；同比去年的 1032 点低 21 点
或 2.03%，去年的周增幅为 1.67%，
比本周低 0.69%。

涨跌势：
BDI 延续上周以 10 连升终结第

八 波 涨 势 ，累 增 22.98% ，本 周 占
0.97%。BCI 延续上周亦以 10 连升
终结第八波涨势，累增 31.48%，本周

占 1.35%。BPI 延续上周以 21 连升
终结第五波涨势，累增 70.49%，本周
占 1.43%。BSI 延续上周以 29 连升
终结第五波涨势为，累增 36.45%，本
周占 3.74%。

营运状况：
本周主型船运价日均获利：
海岬型船净增 -5620 美元，恰

与上周的 5376 美元形成对冲平衡，
环比低 10996 美元或 204.54%，抵冲
上周的 468.89%，尚积余 264.35%；
年内净增转跌至 11203 美元；周增
幅为-17.91%，环比低 36.19%，年内
净增转跌至 83.31%。周均值较上
周低 1466美元或 4.74%，为 29493美
元。

巴拿马型船净增-479 美元，环
比上周低 2291 美元或 126.43%，年
内净增转跌至 5129 美元；周增幅
为 -2.72%，较上周低 13.89%；年内
净增转跌为 45.38%。周均值较上
周高 766 美元或 4.59%，为 17441 美
元，同比海岬型船低 12052 美元或
40.86%，较上周缩小了 5.28%的负
差。

超灵便型船净增 210 美元，环
比上周低 960 美元或 82.05%，年内
净增续升至 277 美元；周增幅为
1.88%，较上周低 9.20%，年内净增
续升至 5.65%；周均值较上周高 849
美元或 7.92%，为 11575美元。

本周运价日均获利收盘值与上
周环比：

海岬型船收盘为 27145 美元，
较上周低 5620 美元或 17.15%；去年
同周为 23824 美元，比本周低 3321
美元或 12.23%。

巴 拿 马 型 船 收 盘 为 16869 美
元，较上周低 479 美元或 2.76%；去
年 同 周 为 12695 美 元 ，比 本 周 低
4175美元或 24.74%。

超 灵 便 型 船 收 盘 为 11492 美
元，较上周高 210 美元或 1.86%；去
年同周为 11404 美元，比本周低 88
美元或 0.77%

按收盘值粗略估算，海岬型船
营运续盈 21.0 成，较上周减盈 6.4
成，恰好冲抵上周 6.1 成的增盈，取
得平衡；巴拿马型船续盈 12.7 成，
较上周减盈 0.7 成；超灵便型船续
盈 14.5成，较上周增盈 0.5成。

走势看点：
本周 BDI 架构各指数年内净增

率如下：BDI 转跌至 46.53%，BCI 转
跌至 167.33%，BPI 转跌为 45.58%，
BSI续升为 5.27%。

本周大盘呈劲升后回调制衡走
势，从海岬型船运价日均获利周增
幅与 BCI 相比较来看，以 -17.91%
对 -17.35%，落差为罕见的 0.56%，
较上周的 3.46%缩小 2.90%的差距，
表明波动减缓；巴拿马型船对应
BPI 为 0.72%落差，较上周扩 0.63%
的差距，超灵便型船与 BSI 落差为
0.48%，较上周扩 0.36%的差距。总
体来看，各型船营运持续趋稳。

BCI劲升过后回调制衡 BSI八个月来首度超千
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先抑后扬 大跌大涨
——2019年国际干散货运输市场半年报

□ 张永锋 邵斐 谭安 王玉 刘练

2019 年上半年，国际干散货
运输市场呈现出大跌大涨的特
点 ，同 时 受 中 国 钢 厂 限 产 时 间
影响，回升时间与 2018 年相同，
均 为 一 季 度 末 ，周 期 波 动 愈 演
愈 烈 。 上 半 年 前 期 在 巴 西 矿
难 、澳 洲 飓 风 以 及 传 统 中 国 春
节 淡 季 等 多 重 因 素 下 ，市 场 运
价大跌。二季度随着钢厂需求
逐步释放，原材料供应紧张，同
时 市 场 存 在 一 定 炒 作 因 素 ，铁
矿石价格大涨;同时中国大陆进
口 煤 平 控 政 策 下 提 前 使 用 配
额 ，印 度 和 东 南 亚 煤 炭 进 口 需
求旺盛;加之部分运力入坞安装
脱 硫 塔 影 响 实 际 运 力 供 应 ，市
场运价持续快速回升。

2019 年上半年，全球贸易
和投资放缓，国际贸易环境
正面临很大的不确定性，各
主要经济体增长动能减弱。
IMF 于 4 月发布的《世界经济
展望》下调 2019 年全球经济
增长至 3.3%，达金融危机以
来最低水平，同时预测 2019
年全球 70%的经济体增速将
会下降。

中国国民经济运行继续
保持在合理区间，延续总体平
稳、稳中有进发展态势，上半
年 国 内 生 产 总 值 同 比 增 长
6.3%，规模以上工业增加值同
比增长 6.0%，增速比一季度回

落 0.5个百分点。
2019 年上半年中美贸易摩擦影

响逐步显现，双边进出口总值为 1.75
万亿元，下降 9%，但较一季度降幅
小幅缩窄。同期，中国与欧盟、东
盟、日本贸易额均保持增长。其中，
中欧贸易增幅最大，达 11.2%。

市场运价波动剧烈

一季度国际干散货市场较往年
淡季更为疲软，BDI由 1282点急速下
降至 595 点，均值为 797.7 点。铁矿
石供应端受到巴西淡水河谷尾矿溃
坝、澳洲飓风等突发事件影响出现了
暂时性供应紧张，加之中国春节传统
淡季因素，海岬型船市场运价大幅走
跌，BCI从高位大幅度下跌，4月跌破
100 点。同时一季度煤炭需求偏弱，
巴拿马型船和超灵便型船市场货少
船多，运力过剩状况加剧。

二季度开始随着中国采暖季限
产结束，钢厂高炉复产，钢厂对铁矿
石需求上升，市场在海岬型船带动下
开始快速恢复，市场运价持续回升。
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2019 年上半年，中国共完成
固定资产投资（不含农户）29.91万
亿元，同比增长 5.8%，增速相对平
稳。其中基建已有小幅改善，发
改委批复的基建项目已超 30 个，
总投资额超 8500 亿元，项目类型

多集中在城市轨道、机场扩建、煤
矿等领域。房地产方面 ,上半年以
来房企为加速回款，同时热门城
市土拍持续火热，房企拿地热情
也较为高涨，新开工持续超预期，
维持高位。

上半年供需两旺，随着 4-5 月
份产量高位运行，同时去库速度
明显减缓，螺纹钢价格前期在基
本面及原材料价格支撑下小幅回
升，但矿强钢弱局面造成钢厂利
润不断被压缩。

矿强钢弱致钢企利润明显压缩

东南亚等新兴经济体煤炭需求旺盛
2019 年上半年，欧美及日韩

地区煤炭市场需求持续萎缩，但
部分国家煤炭需求依旧旺盛，中
国大陆进口煤平控实行按需分配
额度，导致众多电厂优先提前使

用进口额度以保证来年相应的进
口额度。

2019 年东南亚等新兴经济体
因发展需要对电力消费明显增
加，煤炭需求旺盛。经历 2年多的

产能恢复和新产能投放后，全球
煤炭产能与供给相对充裕，国际
煤价不断走低，进口煤优势相对
明显，刺激采购，后期巴拿马型船
煤炭运价持续稳步回升。

入坞安装脱硫塔影响实际运力供应
2019 年 7 月初全球干散货船

队 运 力 达 11516 艘、8.55 亿 载 重
吨，运力增速上升至 2.9%。

全球船队增速表现较为亮眼
的是巴拿马型船舶市场，其中 Ul⁃
tramax（60,000—64,999DWT）和 Ka⁃
msarmax（80,000—89,999DWT）船

队增长率达 9%和 8%。 2019 年全
球老旧船舶进入新一轮拆解进
程，加之 2020 年“限硫令”生效的
临近，结构性拆解更为明显。

随着 2020 年全球限硫令生效
时间的临近，全球船东公司和货主
企业都在紧锣密鼓地筹划着。据

克拉克森数据显示，截至 2019年 6
月初，全球约 4000艘船舶已经安装
或者正在进行安装脱硫装置，其中
干散货船队达 627艘。克拉克森预
估 2019 年全球运力增长 2.4%，但
受安装脱硫塔带来的停运影响，实
际活跃运力供应仅增长 1.6%。

下半年铁矿石运价将前高后低

□ 俞鹤年

散货船正在码头卸货。 本报资料室供图

运河宿迁港码头。 宿迁交通运输局供图。
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