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船舶交易市场周评（7月 24日至 7月 31日）

万华化学作为中国化工行业的龙
头企业，目前发展势头正好。靓丽的
报表向世人宣告化工行业并非不挣
钱，只要掌握了核心技术，化工厂就是
一台永不停息的“印钞机”，与此同时，

行业的收入水平也可能将会因此提
高，从而吸引更多人才，以实现良性循
环。

早在 2015 年，中国已超越日本成为
世界上最大的 LPG 进口国，这和国内化

工产业迅猛发展所带来的需求增长不
无关系。而中国的 LPG 船队运力，却没
能跟上国内市场的需求。很大程度上
是因为国内的大型航运公司忽视了这
一细分市场。专业性高，需求又少，航
运公司不愿意涉足不无道理。正因为
此，万华化这种下游企业自建船队的举
措才更有意义。

一个国家造船业的发展离不开本
国航运业的支持。国内船厂想发展壮
大，离不开国内船东的信任。因为国
外船东往往不愿意轻易尝试在中国建
造新的船型，为打破这一偏见，更多需
要国内船东的支持，率先在国内船厂
下单建造，用
实 际 的 建 造
业 绩 证 明 中
国 船 厂 的 实
力。

万华化学为何出手大额订单？
近日，阿布扎比国家石油公司（AD-

NOC）宣布与万华化学集团股份有限公
司（以下简称“万华化学”）签署 120 亿美
元（约合人民币 825.64 亿元）的合作框架
协议，并将在下游领域展开合作，包括炼
油、销售和海运。另据路透社报道称，根
据声明，ADNOC 与万华化学还签署了一
项航运合资协议，ADNOC 旗下子公司
ADNOC Logistics ＆ Services （ADNOC
L&S）和万华化学将建立 LPG 运输合作伙
伴关系，包括两艘超大型液化气船（VL-
GC）的运营。

该笔订单若能最终敲定，对于我国
的石化产业和造船产业都有着不同凡
响的意义。笔者试对此进行解读。

万华化学缘何订船？

万华化学是一家总部位于山东烟台的化
工企业，2018 年的营业收入超过 600 亿元，净
利润超过了 100亿元，盈利能力超过国内其他
船舶企业。

根据该公司 2018 年年报介绍，其主要产
品可分为聚氨酯系列、石化系列、精细化学
品及新材料及其他业务，营业额分别是 309
亿 、189 亿 、57 亿 和 43 亿 ，毛 利 率 分 别 是
50.3%、9.98%、31.3%和 28.5%。

聚氨酯是万华化学目前的第一大业务。
该公司也是世界 MDI（聚氨酯主要原材料）的
最主要供应商之一，但其短板是单一产品存
在的周期性风险，所以近年来一直致力于发
展其他业务，以抵御产品单一的风险。

另外，石化系列产品是万华化学的第二
大业务，也是该公司将继续重点投资的业
务。LPG（液化石油气）是该业务的主要上游
原材料。万华化学在烟台建有全球最大的液
化石油气地下储藏库，总容量达 240 万立方
米。同时自有 10万吨级码头，能够接收 VLGC
（超大型气体运输船）停靠和装卸货。

为了保障原材料的供应，该公司和中东
主流 LPG 供应商签订了长期合作协议。其
中，仅在去年 11 月份和阿布扎比石油公司签
订的为期十年的合同里，就约定了万华化学
每年采购 100万吨的石油气。

2018 年，万华化学采购了 380 万吨 LPG，
其中自用 171 万吨，贸易量 209 万吨。该公司
有储存罐，有码头，又有长期稳定的货源，因
此想要建立 LPG 船队进一步保障供应也是情
理之中的事情。

对于万华化学来说，如果自建船队，不仅
有益于保障供应，对于降低成本也很有帮助。
该公司已经通过签订长协价及期货对冲的方
式，最大程度地减小了 LPG 价格波动的风险，
如果再能建立自有船队，那么不仅可以减小运
价的波动，还能够最大限度上掌控原材料到厂
时间。对于无法轻易停工的化工企业来说，保
障原材料稳定持续的供应是至关重要的。

从上述分析来看，笔者认为，自有 LPG 船
队的建立，将能够提高万华化学石化业务的
竞争力。在未来几年内，石化业务有望成为
万华化学的第一大业务，其利润水平也将会
有所提升。

巨额订单将“花落”谁家？
如若这批 LPG 运输船放在国内建

造，那么哪家船厂最有希望接获这一订
单呢？相信这才是人们最关心的问题。

以中东地区到国内的距离，以万华
化学对 LPG 的需求量，最合适的船型将
会是超大型液化气船，其中最主流的船
型莫过于 8 万方的 VLGC。而具备建造
超大型液化气运输船（VLGC）的国内船
厂并不多。笔者对几家热门船厂进行
了以下分析：

江南造船厂：国内 VLGC 建造业绩
最好的船厂，曾经批量建造过不同船东
订造的 VLGC。从以往业绩上来说，最

有希望获得这一订单。但是江南造船
目前手持的军船、民船订单较多，是否
有合适的坞期以提供万华化学满意的
交船时间还有待考证。

外高桥造船：曾为中船租赁建造
VLGC，国内唯二有过 VLGC 建造业绩的
船厂。公司目前的重心放在豪华邮轮
建造攻关上，不知是否能分出精力对待
这一可能的订单。

大连船舶重工：曾经建造超大型乙
烷乙烯运输船（VLEC），不过是 C 型全
压式液罐，并非大型液化气船的主流技
术方案。目前船厂致力于大型气体船

的市场开拓，对于这一订单或许会全力
争取。

沪东中华造船：国内唯一建造过大
型 LNG 船的企业，对于要求相对更低的
液化气船来说，不在话下。但同样存在
着是否能够提供合适交船期的问题。

中集来福士：不久前刚刚接获新型
CNG气体运输船。和万华化学同为山东
企业，不知能否近水楼台，强强联手。

笔者分析，每艘 8 万立方米的 VLGC
造价约 7千万美元，5至 6艘的订单总价
值 20 亿人民币以上，无论对于哪个船
厂，都是很可观的一笔订单。

核心技术是企业发展的长久之策

7 月 31 日，上海航运交易所发
布的上海船舶价格指数为 854.84
点，环比下跌 1.10%。其中，国际油
轮船价综合指数、国际散货船价综
合指数、沿海散货船价综合指数和
内河散货船价综合指数分别下跌
1.55%、0.09%、1.02%、1.12%。

国际干散货运输市场经历多周
上涨后，运价如强弩之末，开始高
位回落，BDI 指数五连跌，周二收于
1922 点，环比下跌 11.22%，二手散
货船价格跌多涨少。本期，5 年船
龄 的 国 际 散 货 典 型 船 舶 估 价 ：
35000DWT-1260 万美元、环比下跌
0.99% ；57000DWT-1453 万美元、环
比上涨 0.06%；75000DWT-1764 万美
元 、环 比 上 涨 0.67% ；170000DWT-
2960 万美元、环比下跌 0.09%。国
际干散货海运市场的总体货盘量
尚难支撑当前运价，船多货少的局
面在部分航线开始呈现，船东主动
降价揽货，国际干散货船 1 年期期
租费率多数下跌，预计二手散货船
价格短期震荡回调。本期，二手散
货船市场成交量大幅削减，共计成
交 8 艘（环 比 减 少 10 艘），总运力
46.87 万 DWT，成交金额 10970 万美
元，平均船龄 8.38 年。

美国对稀释剂的制裁令委内
瑞拉石油出口量锐减，伊朗霍尔木
兹海峡地缘政治风险一度提升，加
上美国原油开采和原油库存纷纷
减少，基本面因素错综复杂令原油
价格适度走高，布伦特原油期货收
于 64.63 美元 /桶（周二），环比上涨
3.46%。本期，原油轮运价低位停
滞，成品油轮运价小幅震荡，二手
国际油轮船价以跌为主。 5 年船
龄 的 国 际 油 轮 典 型 船 舶 估 价 ：
47000DWT-2137 万美元、环比下跌
6.50% ；74000DWT-2180 万美元、环
比 下 跌 0.14% ；105000DWT-3180 万
美 元 、 环 比 下 跌 0.06% ；
158000DWT-4213 万美元、环比上涨
0.08%；300000DWT-6561 万美元、环
比上涨 0.25%。当前，中美贸易摩
擦仍在继续，英国退欧担忧挥之不去，中东局势
紧张依然存在，通胀依然温和维持，国际货币基
金组织（IMF）再次下调了对全球经济增长的预
期，2019 年全球经济预计将增长 3.2%（相比年初
增 长 预 测 低 0.3 个 百 分 点），美国二季度 GDP 增
长 2.1%，创下 2018 年第四季度以来最低，国际原
油需求面维持疲弱，租金、运价低位震荡且难有
起色，预计二手油轮价格短期稳中看跌。本期，
二手国际油轮成交量维持疲软，共计成交 7 艘
（环 比 持 平），总 运 力 24.18 万 DWT，成 交 金 额
6740 万美元，平均船龄 10 年。

国内沿海散货运输市场需求有所好转，运价开
始上涨，但二手沿海散货船价格依旧惯性下跌。本
期 ，5 年 船 龄 的 国 内 沿 海 散 货 典 型 船 舶 估 价 ：
1000DWT- 161 万 人 民 币 、环 比 下 跌 1.54% ；
5000DWT-736万人民币、环比下跌 0.02%。当前，高
温季节用煤需求增多，电厂煤炭拉运计划基本完
成，铁矿石货盘基本平稳，下游粮食需求疲软，加上
国际散运市场转弱，各种利好利空因素相互交织，
船东虽然乐意涨价，但沿海散货运价已经呈现阶段
性回调走势，预计散货船价格短期稳中有涨。本
期，沿海散货船成交 3艘，总运力 2642DWT，成交金
额 244万元人民币，平均船龄 14.33年。

内河散货运输市场基本平稳，二手散货船价格
跌多涨少。本期，5年船龄的国内内河散货典型船舶
估 价 ：500DWT- 54 万 人 民 币、环 比 下 跌 2.09% ；
1000DWT-101万人民币、环比上涨 2.98%；2000DWT-
208 万人民币、环比下跌 0.63%；3000DWT-277 万人
民币、环比下跌 4.80%。目前，建材运输需求一般，内
河散货运价稳中有跌，预计内河散货船价震荡盘
整。本期，内河散货船成交量有所回升，共计成交 62
艘（环比增加 16 艘），总运力 14.70万DWT，成交金额
12984万元人民币，平均船龄 8.39年。
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本报讯 （通讯员 孙思）7 月 31 日 11 时，宜昌万
吨级货船“亲河 1068”轮（见下图）在枝江江口水域
华瑞船厂码头顺利下水。

“亲河 1068”万吨级货船系宜昌亲河船务有限
公司建造，该船全长 130 米、型宽 16.2 米、型深 7.8
米、设计载重吨 11500 吨，运营航线为宜宾至上
海，是宜昌首艘万吨级货船。宜昌亲河船务有限
公司总经理介绍，该公司在今年一共有 4 艘万吨
级船舶下水投入运营。

据了解，此前该公司投入经营的船舶从 3000吨
级到 8000 吨级的货轮共 8 艘，此次万吨级货船“亲
河 1068”轮的下水对该公司具有里程碑意义。

宜昌万吨级货船宜昌万吨级货船
““亲河亲河10681068””下水下水

（上接第 1 版）
“干部素质提升工程是一个系统工程，

不能一蹴而就，需要形成长效机制，一点
一滴汇聚，才能厚积薄发，提升干部整体
素质。”杨庆义谈道，“中层干部既是领导
者又是被领导者，既是指导者又是实践
者，他们的素质高低、能力强弱对于唐山
海事局整体发展有着极大影响，实施干部
素质提升工程，既能为这些年轻干部将来
发展打下坚实的基础，也能促进他们以身
作则，为部门职工当好标杆，共同提升。”

拓展外部学习
补足精神之钙

为了不影响正常海事业务工作，今年
6 月，唐山海事局分两期组织全体干部赴
哈尔滨工业大学开展为期 6 天的干部执
政能力提升研修班，这是唐山海事局建局
以来首次组织干部大规模集中脱产外出
培训学习。

唐山海事局为这次外出培训精心谋
划，请来重量级的权威与专家：黑龙江省
委党校原党组书记祝福恩对党的主题教
育进行解析；原沈阳军区情报部部长金
恩祥深度解读了百年大变局之中美大国
关系；哈尔滨工业大学马克思主义学院
院长徐奉臻阐释了传统国学内涵；哈尔
滨工业大学能源科学与工程学院教授高
继慧分析了创新思维与方法；哈尔滨军
事工程学院船舶与海洋经济研究中心主
任李拓晨讲授了从海洋大国到海洋强国
的中国梦……

唐山海事局政委易如南谈道：“步入
繁忙的工作岗位后，年轻的海事干部们安
心学习的机会不多，都很珍惜这次机会，
学习的感触很深，不仅拓展了眼界，也拓
宽了思路。”

刘轩今年 2 月刚被提拔为唐山海事

局船舶监督处副处长，对于干部素质提
升工程，他深感及时：“从基层提升起来，
工作环境、身份角色、岗位职责等方面的
转变最初让我不太适应。正当我困惑的
时候，局里组织开展干部素质提升工程，
这次培训学习不仅让我学到了知识，还
提升了国家荣誉感，增强了民族自豪感，
让我更有信心作出表率，带领同事们前
行！”

6 天的学习没有一人迟到早退，学习
结束后，每名干部都手写了一份心得体
会，一笔一画饱含真情，一字一句满是收
获。

唐山海事局通航管理处副处长刘宗
鹏写道：通过培训使我更加认识到自己理
论知识的不足，要树立终身学习的理念，
坚决用党的最新理论成果武装自己，提升
综合素质和内在修养，精学业务知识，强
化履职能力，融会贯通、指导实践，不断
提升工作标杆，改进工作方法，增强工作
实效。

加强内部培训
铸实业务之本

干部素质提升工程也是一场“持久战”，
为了让干部内部业务培训常态化，唐山海事
局规定，所有干部每周五下午必须定期定点
进行集中统一培训。

翻开《唐山海事局干部综合素能培
训计划》课程表，主题教育、内部控制手
册、支部工作条例、安全生产管控工程、
八项规定解读、综合管理体系、船舶安全
监督、政务公开、项目建设及政府采购
等，从 2 月至 12 月安排得满满当当。

2 月 15 日，《唐山海事局内部控制手
册》培训学习正式拉开了唐山海事局干部
内部培训序幕。这部《内控手册》是唐山
海事局财务会计处通过梳理整合唐山海

事局现行的各项规章制度，历时半年编制
完成的。

唐山海事局东港海巡执法大队副队
长、《内控手册》主要编写人员任宏玉介
绍道：“《内控手册》是把行政日常操作以
手册的形式固化下来，将制衡原则嵌入到
内部控制制度中，成为预防单位经济活动
腐败贪污的有效手段，通过学习与运用，
干部及时发现和有效处置风险的能力得
到了提高。”

学思用贯通，知信行统一。6月以来，
唐山海事局结合“不忘初心、牢记使命”
主题教育，深入推进干部政治学习教育常
态化、制度化，让党性修养、党性观念、党
性纪律内化于心，外化于行。

唐山海事局先后组织干部开展河北
省委党校廉政教育、西柏坡党性教育和北
戴河党员轮训等，带领干部对照党章党规
找差距、抓落实，提高政治思想观念，提
升军事化素养，磨炼海事业务能力，铸造
海事铁军。

“内部培训更有针对性、持续性，对
海事业务有更好的指导促进作用。”参加
培训的唐山海事局交管中心常务副主任
徐建涛感慨，“通过培训，我的思想认识
和政治觉悟都有所提高，能够以更积极
平稳的心态应对海事交管工作中的突发
事件，并迅速做出判断，进行决策，开展
行动。”

唐山海事局党群工作部主任刘春生
说：“十年树木，百年树人，局党委领导班子
下大力气狠抓干部培养，对于唐山海事局
长久发展意义深远。”

使命呼唤担当，使命引领未来。唐
山海事局把抓好干部素质培训作为海事
高质量发展的基础性、战略性工程，用初
心和使命引领海事高质量发展，以海事

“三化”建设为统领，紧密围绕水上安全
监管中心工作，锤炼广大海事干部职工
忠诚担当的政治品格，扎实优良的工作
作风，造就一支人民满意的高素质海事
队伍。

唐山海事局干部党员在李大钊纪念馆向党旗宣誓。 李龙云 摄

强基固本铸造海事铁军

外高桥造船厂。王胤 摄

整装待发的船舶。孙永登 摄


