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@全媒记者 陈俊
杰:

台 风“ 利 奇 马 ”
已 经 离 开 浙 江 ，但
浙江港航海事人战
风 斗 雨 、生 死 营 救
的身影却久久萦绕
在我的脑海。

“ 为 什 么 冲 ？”
我问。

“ 为 了 船 民 兄
弟的安全。”

“ 为 了 心 中 的
责任和坚守。”

……
他 们 有 千 万 个

往 前 冲 的 理 由 ，却
从不给自己向后退
的机会。

在 太 湖 ，他 们
在漆黑的夜晚救下
5 艘断缆漂流船舶；
在 绍 兴 ，他 们 连 续
成功处置 5 起险情；
在 杭 州 ，他 们 争 分
夺 秒 ，在 黑 夜 中 点
亮 希 望 …… 在 台 风
肆 虐 的 每 一 个 地
方 ，他 们 构 筑 起 保
障人民生命财产安
全的“保护网”。

采 访 结 束 ，连
续 奋 战 的 他 们 拖 着 沉 重 而
疲 惫 的 身 体 进 入 短 暂 的 休
息。接下来，他们还有硬仗
要 打 —— 大 量 避 风 船 舶 需
要疏港……

@全媒记者 管登红：
坚守，因为责任，苦战，

因 为 担 当 。 当 我 看 到 上 海
海 事 工 作 人 员 用 尽 全 身 力
气顽强与台风对抗，只为提
醒一艘艘船舶注意避风；当
我看到东海大桥全桥封闭，
洋 山 港 海 事 局 工 作 人 员 坚
守 孤 岛 ，连 续 抗 风 两 天 两
夜；当我看到海上搜救志愿
者 连 夜 奔 赴 临 海 全 力 救 援
……太多太多的瞬间，太多
太 多 的 感 触 ，让 我 眼 眶 发
红。

在 暴 雨 预 警 持 续 升 级
的时刻，上海海事人在朋友
圈发出呼吁：为保安全，请
大家尽量在家待着，外面有
我们。是他们让我看到，有
一种职责，叫逆风而行；有
一种担当，叫顽强守护。

@全媒记者 王有哲：
8 月 10 日上午，在福建

省福鼎市沙埕镇码头，天空
暗沉，乌云弥漫，狂风裹挟
暴雨，行道树倒伏在地，汽
车艰难挪行。

“赶紧上岸！”码头上，
边 防 官 兵 对 渔 排 上 的 渔 民
奋 力 喊 话 。 台 风 登 陆 短 短
几个小时后，附近有渔民望
着自家渔排损毁，按捺不住
要 返 回 海 上 加 固 。 边 防 官
兵走下码头，从已退潮的滩
涂 上 将 几 名 渔 民 带 回 。 而
就在两个小时前，东海救助
局 福 州 救 助 基 地 的 救 援 人
员 在 同 样 的 地 方 营 救 了 3
名被困海上的渔民。

台风呼啸而过，能够实
现风过无“痕”，离不开每一
位 福 建 水 上 交 通 运 输 工 作
人 员 的 倾 力 付 出 。 他 们 闻

“风”而动、上下一心，用付
出奏响了一曲安全、畅通、
高效的动人篇章。
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宁波舟山港抗台人员做好加强
龙门吊滑供电小车的防风防雨和
固定工作。 林国平 摄

码头工人利用地锚固定桥吊等
大型机械设备。 林国平 摄

“利奇马”台风过后，在洋山海
事部门的监护下，大型 LNG 船舶
“申海”轮安全停靠码头。

管登红 韩聪 朱德意 摄

记者手记记者手记

□ 全媒记者 杨柳 陈俊杰 樊雪菲 特约记者 林上军 通讯员 华志波 刘玉宝

狂风，黑云，怒浪，被撕扯的树……
8 月 10 日，台风“利奇马”浙江登陆后，一路“肆虐”向前。面对“利奇马”超强台风，在老百姓紧急撤退的关

键时刻，一波又一波水运人却反向冲锋、顶风战“马”，上演了一幕幕付出与努力的暖心画面……

8 月 9 日下午，受超强台风“利
奇马”影响，塞拉利昂籍货船“ELE⁃
NA”轮在舟山岱山海域抛锚时发
生搁浅，船上 6 名船员一时束手无
策，向海事部门求救。

东海救助局接到舟山海事局
报告后，迅即派正在舟山海域值守
的救助船“东海救 112”轮前往救
助。此时，沿岸风力已达到 8 至 9
级、浪高 4 至 5 米，越往外驶，浪越
大。

“东海救 112”轮开进岱山黄大
洋后，浪头越过甲板，不时打在驾
驶台顶。 3000 多吨的救助船此时
却像一个小舢板，一会儿被浪高高
托起，一会儿又重重摔下。年轻的
操舵水手唐栋站在舵轮前，边上绑
个铅桶，两个浪打过就要吐上一
口。

半小时后，难船进入救助队伍
视线，在狂风恶浪的作用下，它仍
在走锚。大家一看，水浅、船只又
无动力，系缆拖带已无可能，只能
放救助艇救人。

“谁有在这种气象条件下放艇
的经验？”“东海救 112”轮政委王

玉的目光来回看着大家，情况危
急，他心里有点没底。

“已经到船边上了，再大的困
难，再大的危险，也要把他们救下
来，我来操艇，我有信心！”作为党
员的大副林友国首先站出来说。

“我也可以操纵救助艇，关键
时刻或许能帮上大副的忙。”同样
是党员的水手长李海涛接着说。
在他们的带动下，甲板组剩下的孙
飞、赵越等 5 名成员，纷纷要求上
艇。正式行动前大家还拍了张合
影。

刚与救助船脱钩，救助艇就被
巨浪狠狠地甩向船舷，发出“砰砰”
巨响。五分钟后，救助艇靠近难
船，风大浪急，救助艇在难船边上
震荡得更加严重，林友国操纵着救
助艇，一次又一次地想靠近难船，
却一次又一次地被巨浪推开。

“ELENA 船长，麻烦你抛一根
长一点艏缆给我！”林友国在试验
十来次不成功之后，急中生智。“好
的好的，我马上办。”已在甲板上等
候的难船船员一次又一次将缆绳
抛给救助艇，却一次又一次被狂风

吹走。“再来一次！”李海涛几乎将
全身探出救助艇前门，迎着难船抛
过来的缆绳，猛地用单手一把紧紧
抓住。

救助艇好不容易靠上难船后，
在巨浪的作用下，依然上下颠簸。
第一个难船船员沿着绳梯爬下来，
看到救助艇不停晃荡，却怎么也把
握不好跳入救助艇的时机。

“往我们身上跳！很安全的！”
浪越来越大，见救援行动停滞不
前，赵越和孙飞迅速爬到救助艇中
央坐稳，一起对着难船船员喊道。

于是，难船船员信心大增，开始
往下跳。一个，两个，三个……随着
难船船员纵身而下，布鞋、跑鞋、皮
鞋，都往两个小伙子的身上踩、踏，
虽然落脚处隐隐生痛，但他们已经
顾不上了，二人眼疾手快地抱住落
下的船员，生怕他们掉入大海。

15 分钟后，难船上 6 名船员均
安全上艇，救助艇随后也顺利与母
船汇合，救援行动圆满成功。

“为什么要合影？”事后，记者
问道。“现场险象环生，万一呢！”林
友国沉默了一会，回答说。

不放弃一线希望搜救

▲ ▲

受台风“利奇马”影响，众多大
型海轮停泊避风。解除封航 24 小
时，镇江辖区来往大型海轮就多达
215 艘，加上长江小型船舶和进出
运河船舶，尹公洲黄金十字水道呈
现出一片繁忙景象……

8 月 11 日 21 时，长江六圩河口
满江船来船往。在六圩河口第一
岗值班的胡丰明警惕地盯着眼前
的屏幕，时不时提醒船舶避让。他
身后桌子上的方便面，已经在热水
里泡了十多分钟了。“我眼睛都不
敢眨一下，干了几十年海事，也很
少看见这么多艘船集中过境。”回
想当时的情景，他仍显得十分紧
张。

“江上大型船舶少了，但小型
船舶还有很多。”12 日凌晨，跟随

“海巡 06306”艇仍坚守在现场的镇
江海事局大港海事处处长刘建业，
从现场发回一张夜航照片，照片
里，在星星点点的灯光下，可以隐

约看见前方黑乎乎的船影，非常惊
险。海巡艇需要一直在现场疏导，
才能保障来往行船有序航行。

深夜 2 时，镇江海事指挥中心
灯火通明，镇江海事局领导和指挥
中心主任紧盯着工作台，并不时询
问现场情况，提醒海巡艇注意自身
安全。长期战斗在交管岗位的工
班长周光明介绍，当时现场情况确
实非常罕见。他带着两名值班员
谨慎地追踪着雷达屏幕上密密麻
麻的小目标，生怕出现一个疏漏。
值班员于云涛说：“自从走上这个
岗位，我从来没看见过这么多船，
而且还是在夜里。”

“满江就像放鸭子似的，没有
海巡艇维护将寸步难行。”“豫信货
XX”轮周船长说，台风耽误了大家
的行程，都知道船多、安全风险大，
但赶船期没有办法，还好每到重要
节点都有海事人员现场调度。

据统计，24 小时内通过“老虎

口”尹公洲的大型海轮达 215 艘
次，其中接近 200 米长的大型海轮
就有 33 艘，小型船舶更是不计其
数。在镇江海事干部职工的尽心
坚守下，船流高峰渐渐过去，航道
畅通，镇江海事局交出了零事故的
完美答卷。

刚刚过去的第 9 号超强台风
“利奇马”风力一度增大到 18 级，
洋山港所处的舟山沿海海面最大
风力达到了 14 级。受台风影响，
洋山深水港 8 月 9 日 16 时至 11 日
13时全面封港，9日下午 15时至 11
日 8时东海大桥全桥封闭。

小洋山变成了一个“孤岛”。
但还有一群赤诚奉献的人，选

择留在这里，坚守工作岗位。洋山
港海事局指挥中心主任金良刚就
是其中的一位。他 40 多岁 ,曾是一
名远洋船长，为人随和，工作认真，
同事们都亲切地叫他“老金”。

自 8日洋山港海事局启动防台
四级响应以来，老金为了做好防台

工作，连续 4 天没有下岛。为了制
定和落实台风期间船舶撤离方案，
他在值班大厅连续工作 2 天 2 夜，
每日休息时间不足 4小时。

9 日下午 1 时 50 分，洋山港最
后一艘大型集装箱船中远海运“太
阳”轮离开码头出口。虽然洋山港
码头船舶已经全部撤离，但是金良
刚的工作并没有结束，他还要时刻
关注过境船舶和锚泊船舶的安全。

金良刚站在岸边，风浪太大，
眼睛都无法睁开。但眼睛余光中，
依然看到好像有几条船不正常的
移动着。谨慎起见，他立刻回到指
挥室，果不其然，有几艘“老破旧”
的小海船航迹异常，偏离航道冒险
穿越南汇嘴避航区，对东海大桥产
生了一定威胁。

“快通知他们离开危险水域，
到安全水域避风！”金良刚喊道。

“请转到安全水域避风！请转
到安全水域避风！”VTS 值班员尝
试用多种手段呼叫，但涉事船舶均
无应答。

“怎么办？要不上海巡艇吧？”
值班员说。金良刚摆了摆手，说：

“不行，风浪太大了，海巡艇出不
去！这样，我与东海救助局联系，
你通知海巡执法大队沿岸线追踪
船舶，并继续联系他们！”说着，他
果断与东海救助局等单位进行沟
通，协调专业救助力量前往救助。
最终，这些船舶成功转向到达安全
水域避风，化解了东海大桥险情。

11 日 6 时，洋山港海事局解除
防台三级响应，恢复常态化管理。
金良刚却笑着说，“虽然台风警报

解除了，但还是不能稍作放松哦。
台风快离开，船舶‘迎进来’。”

转过身，他针对大量避风船舶
急于进出港的情况，协同部门人员
科学制定疏港方案，合理安排船舶
进出港顺序。 12 时 30 分，第一艘
进港船“中远上海”轮在顺利靠泊
洋山一期码头，洋山港进出口作业
恢复正常，金良刚长舒了一口气。

窥斑见豹，一串串数字见证了
守望者们坚守的“战绩”。此次洋
山港海事局共有 42 人持续奋战在
抗台一线，该局主要领导带队，一
线执法部门所有部门负责人均在
岗值班，累计发布各类提醒信息
12112 条，实施现场船舶抗风宣传
385 艘次，出动海事执法人员 73 人
次，出动海事船艇 6艘次。

8月 11日，台风“利奇马”在青
岛市黄岛区附近海域登陆，山东
沿海出现 3.5 米到 4.5 米的大浪到
巨浪。

8月 11日凌晨，青岛海事局交
管中心主任刘纪涛从办公桌上惊
醒，台风“利奇马”影响期间，青岛
海事局辖区抛锚避风的商船达
166 艘，数量是平时的两倍以上。
船舶碰撞风险大幅增加，海事监
管压力骤增，刘纪涛梦里都是“利
奇马”来袭的事情。

揉揉太阳穴，他走到交管中
心大厅，大厅外狂风夹着暴雨，玻
璃似乎下一秒就要被打碎，大厅
内却只听得见电脑键盘不断敲击
发出的声音。

“船舶点名点完了吗？情况
怎么样？”听到“蓝海珍珠”轮回复
已重新抛好锚，刘纪涛向负责一
对一点名的值班人员询问情况。

“一小时前刚点过一遍，所有
船舶都有回应，一切正常。”值班

人员回答。
“好的，下一班点名也要认真

核查。”刘纪涛反复叮嘱道……
海事重视监管，港口亦然。
8月 11日，台风“利奇马”携风

带雨一路北上，烟台市普降暴雨
到大暴雨，烟台港集团公司启动
防台防汛应急预案进入第二天，
全力开展防台防汛工作。

“集装箱公司 12 日凌晨，码头
设施及船舶正常。”“管道公司 12
号 2时各场站、阀室及储罐区均无
异常。”“寿光港实时潮高 2.82 米，
码头设施及在港船舶正常，所有
应急值守人员安全。”……微信群
里，烟台港集团各主要负责人每
隔一小时就会通过微信群报告防
汛实时动态信息，各一线工作人
员定时定点开展巡查工作，力争
监管不错过一秒，将安全隐患扼
杀在摇篮里。

微信群里一句句“正常”映入眼
帘，凝聚了每个人的汗水与努力。

不发生一起事故保障

▲ ▲

不放过任何隐患坚守
▲ ▲

不错过一分一秒监控

▲ ▲

不漏掉一艘船舶疏散

▲ ▲

“立即启动疏散工作，不能漏
一艘船在港外。”一声部署，辽宁
海事局上下得令而动，防抗超强
台风“利奇马”的各项工作快速开
展。

傍海而生的辽宁，周边岛屿
众 多 ，水 上 交 通 占 据 着 重 要 地
位。保证台风期间辖区船畅人
安，针对岛屿众多的特点，大连、
丹东、锦州、葫芦岛等地海事执法
人员增派人手深入辖区，加强对
陆岛运输客船、旅游快艇等重点
船舶的现场巡查力度，配合做好
周边海岛游客疏散工作，指导和
督促相关船舶和设施做好防御措
施。

“这里是‘中华泰山’轮船舶
代理，我轮预计 13 日靠泊大连港
国际邮轮码头。”12 日 8 时，“中华
泰山”轮船舶代理致电大连海事
局。受“利奇马”影响，大连地区
港口码头仍处于禁止靠泊作业状
态，为将大量游客长期滞留引起

的社会影响降低到最低，大连海
事局积极应对，在综合研判当前
港区气象条件，并与政府相关部
门充分沟通后，同意该轮靠泊，并
通过实地察看、全程跟踪、提前进
行交通组织等举措，确保邮轮“零
时差”安全靠泊。

同时，河北地区，秦皇岛海事
局、唐山海事局、曹妃甸海事局、
沧州海事局等各单位，亦积极结
合辖区实际，强化静态监控及动
态巡视，全力备战突发事件应急
处置，为顶风战“马”交上了一份
合格的答卷。

12 日 4 时 55 分，近了，更近
了，落地了……随着吊篮平稳落
在“北海救 118”轮上，9 名遇险船
员全部获救，船上的人悬着的心，
也跟着吊篮一起平稳放下了。

台风来袭，惊涛未落，后浪汹
涌，那波逆行而上的人，不是不畏
风险，只是责任和坚守深深扎根
在了他们心中。

利奇马利奇马迎战迎战 他们逆风而行他们逆风而行

8月 8日，考虑到台风“利奇马”的影响，长宏国际将“宝路”号油轮移泊到安全等级更大的码头。姚峰 李俊 摄

8月 12 日，长江南京航道局宣
布终止防台Ⅱ级应急响应，各船舶
班组按计划开展失常航标恢复等
工作。 朱永强 摄

8月 10 日，上海海上搜救志愿者火速赶赴浙江临海增援。图为志
愿者将伤员运送至医院。 管登红 朱叶明 摄

8月 11日，烟台港联合通用码头公司职工将防止散货垛被雨水冲
刷的剩余篷布按标准叠放后移至安全堆放区域。 于佳琳 摄


