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责编 美编 魏鋆依 船 舶

船舶交易市场月评（7月）

所谓乐观，可能会演绎至无尽
的“膨胀”；所谓悲观，也会引至无
底限的“跌落”。当年过度的乐观
催生的庞大产能，尽管经历 10 余年
的挤出，但是依然有许多“僵”在那
里的船企。不能一一列数，或可以
管窥豹，探视造船业的无尽悲凉。

统计数据显示，目前中国尚活
跃的船企有 159 家，但是在手持订
单排名前 50 的船企中就有数家已
经相当“不活跃”。 50 家之外的许
多船企，经营状态不思可知。

在手持订单排名前 50 的企业
中，“不活跃”的船企以海工辅助船
建造企业为多，包括江苏大洋造船
工程、广东粤新海洋工程和广新海
事重工等。其中，江苏大洋造船工

程有 15 艘早年下单订造的辅助船
舶 在 建 ，但 是 ，该 船 企 近 年 只 在
2018 年 7 月和 2019 年 4 月各交付 1
艘船舶，处于半“僵”状态；广东粤
新海洋工程曾交付 156 艘船舶，目
前有 19 艘早年下单船舶在订单录
中，2019 年无交付业绩（2018 年 交
付 5 艘，2017 年交付 3 艘），其官网
2015 年 11 月 27 日发布最后 1 条企
业新闻，题为《热烈祝贺我司获评

“广东省级企业技术中心”》；广新
海事重工有 15 艘早年下单船舶在
建，其中 12 艘的船东是其自身，该
船企 2018 年交付 2 艘船舶，2019 年
前 4 月曾交付 4 艘船舶。官网之前

持续活跃，但 4 月 26 日后不再发布
任何消息。

当 然 ，或 许 可 以 说 海 工 辅 助
船建造领域近年尤其困难，但是
那些专注于干散货船建造的船企
怎么样呢？在支线集装箱船领域
已经做到专家级别的欧华造船还
在吗？有没有承建汽体运输船的
船企退出的？那些承建油轮和化
学 品 船 的 船 企 盈 利 能 力 又 如 何
呢？是的，每家船企都有陷入困
境的多重原因，但一个根本的共
性原因，仍是长期恶劣的市场环
境。

客观外部环境如此，即使此种

状态中短期难以改善，船企也须在
低迷中谋求新发展。相关人士建
议 ，市 场 需 求 发 生 结 构 性 转 变 ，
LNG 船等高附加值船舶市场潜力
大，船企可斟酌各自优势布局。针
对新船造价低廉，建造人力成本高
的问题，船企一方面应在外包工队
伍管理上着意创新，另一方面则需
立足长远通过自动化、数字化乃至
智能化技术提升生产效率。

船舶制造业是一个古老的行
业 ，相 信 通 过 造 船 人 的 持 续 努
力 ，全 球 造
船 业 将摆脱
颓 势 ，去 寒
回暖向好发
展。

造船业能否在低迷中谋求新发展？
□ 丛簇

近 日 ，中 国 船 舶 工 业 行 业 协 会 发
布 2019 年上半年船舶工业经济运行情
况，文章中提到，我国造船完工量保持
增长，承接新船订单和手持船舶订单
同比下降。“融资难”“接单难”等问题
没有缓解，船舶工业平稳健康发展仍
面临较大挑战。

形势不容乐观曾途经江苏启东海工大道，沿
途船企中一座座锈斑的门机催人
泪下。到浙江的造船重镇舟山，
小干岛的欧华造船、鲁家峙岛的
舟山船厂、岱山县的金海智造，眼
望的衰颓不是言语可以描述的。
然而，这些景象不过是中国甚至
全 球 船 舶 制 造 业 溃 退 的 一 个 缩
影。

2008 年全球金融危机爆发后，
造船业经历了 10 余年的阵痛，产

能在不断地退出。曾经在世界范
围内扩张的 STX 造船海洋如今只
有韩国镇海一家船企仍在运营；
当初号称中国第一民营船企的熔
盛重工已被业界遗忘；大宇曼加
尼亚船厂已淡出业界的视野。市
场环境的长期恶劣，导致中国的

“白名单”船企接连破产，自 2013
年 开 始 实 施 的 船 企“ 白 名 单 ”制

度，不得不于 2019 年 4 月 2 日起被
正式废止。

如今，产能的退出仍在持续。
2019 年，法院启动对克罗地亚 Ul⁃
janik 船厂的破产程序；韩进重工
（苏比克）申请当地法院接管；韩国
城东造船三度出售告失败后或走
入破产清算程序。

在国内，南通华凯重工被债权

人申请破产清算；中海重工附属企
业南通华凯重工进入破产清算阶
段；冠海造船连同冠海海运被批准
破产清算（冠海海运曾是福建省规
模最大的海上运输企业，运力规模
曾居中国航运企业第 6 位，冠海造
船随之显赫一时。）已经破产或进
入破产重整阶段的船企或可列举，
陷入经营困境的船企依然众多，许
多船企无船可造，也有部分船企尚
有数艘甚至超 10 艘 5 年前承接的
在建船舶被迫“晒太阳”……

国际船企破产潮持续造船人总是怀揣着希望迎接新
的一年，但是未来却并不怜惜这些
汗珠成串掉在钢板上的人。 2019
年新年钟声的余音尚在耳畔，韩进
重工（苏比克）申请当地法院接管
的消息便“传达”给造船人，接下
来，克罗地亚 Uljanik 船厂、韩国城
东造船、中国南通华凯重工和冠海
造船……

1 月 8 日，韩进重工宣布，位于
菲律宾的子公司韩进重工（苏 比

克）已经在当地法院申请法院接
管。韩进重工（苏比克）曾经是辉
煌的船企，2006 年以来成功交付
123 艘船舶，包括当时全球最大的
20600TEU 型船以及菲律宾建造的
首艘 VLCC。凭借韩进重工（苏 比
克）骄人业绩，菲律宾曾成功跻身
为全球第五大造船经济体，仅次于
中国、韩国、日本和欧盟。

5 月 13 日，经过两度推迟，克罗
地亚当地商业法院启动了对 Uljanik
船厂的破产程序。Uljanik 船厂是克
罗地亚船舶工业的脊梁——Uljanik
集团旗下的主要船企。Uljanik 集团
旗下陷入困境的 3.Maj 船厂本寄望
中船重工，但从新近迹象来看后者
或不会接收。那么，对 3.Maj船厂乃
至 Uljanik 集团的破产程序或将启

动，曾经的全球第三大造船国或会
“终结”。

6 月 13 日，韩国城东造船经历
了自 2018 年 10 月挂牌出售以来，
第三次出售失败，由于迟迟未能
找到合适的买家，由法院接管的
韩国城东造船或将破产清算。韩
国城东造船是韩国主要的中型船
企之一，2004 年进入造船市场，手
持 订 单 量 曾 经 一 度 排 名 全 球 前
十。

国内不少企业陷入困境

7 月份，国内二手船市场总成交艘数、和总成交金额
小幅萎缩，平均吨位有所增加；国内新造船市场除 VLCC
油轮与 2750TEU 型集装箱船造价下跌外，其他船型订单
价格维持稳定；拆船市场表现疲软，价格震荡走弱。

二手船市场涨跌互现

7月份，国内散货船价格涨跌互现，油轮价格上涨，二
手船市场总成交艘数、和总成交金额小幅萎缩，平均吨位
有所增加。

7 月份，上海航运交易所发布的上海船舶价格指数
（SPI）平均值为 852。22点，环比上涨 1.71%。

从中国船舶交易信息平台统计：国内二手船市场共计
成交 458艘。其中，干散（杂）货船 340艘，油轮 14艘，集装
箱船 2艘，多用途船 31艘，驳船 5艘，滚装船 2艘，工程/工
作船 6 艘，拖轮 3 艘，其他船型 25 艘。各船舶交易服务机
构成交金额按月度统计，本月位列前三位的分别是：广西
贵港珠江船舶交易有限公司 32411万元人民币；芜湖市长
江船舶交易市场 20492万元人民币；扬州长江船舶交易服
务有限公司 8182万元人民币。成交艘数本月位列前三位
的分别是：广西贵港珠江船舶交易有限公司 140 艘；芜湖
市长江船舶交易市场 83 艘；嘉兴市安通船舶交易有限公
司 40艘。

7 月份，前半月煤炭运输需求惨淡，沿海散运市场货
少船多、运价连跌，后半月内外贸兼营船舶转战国际市
场，可用运力减少，运价止跌回升，二手沿海散货船价格
走势各异，大船价跌，小船价涨。内河建材运输需求尚
可，特别是内河散货船跨区域抢运海砂航程加长，运价上
涨，内河散货船价格以涨为主。受国际原油价格上涨影
响，国内成品油看涨预期浓厚，货盘增加，加上上下游部
分港口油船压港，成品油轮运力略显紧张，运价迎来较好
涨幅，二手成品油轮船价小幅上涨。

7 月份，国内散货船成交艘数有所减少，成交船舶平
均吨位小幅增加，二手油轮成交依旧稀少。其中，内河散
货船共计成交 333 艘，68.85 万 DWT，6.05 亿元人民币，平
均船龄 8.87 年；沿海散货船共计成交 7 艘，3.57 万 DWT，
4146万元人民币，平均船龄 8.04年；内河油轮共计成交 12
艘，14061DWT，1580万元人民币，平均船龄 13.42年。

当前，中美贸易摩擦仍在继续，国内经济贸易形势较
为严峻，沿海煤炭和非煤货种运输需求疲弱，预计 8 月份
沿海散货船价格短期稳中看跌。高温季节工矿、基建和
企业用油增加，中石油为完成下游供给任务正集中出货，
成品油轮运价上涨，预计 8 月份二手油轮价格或稳中看
涨。

新造船市场总体平稳

7 月份，国内新造船市场 VLCC 油轮造价微跌 0.5%左
右，2750TEU型集装箱船造价下跌 4%左右，其他船型订单
价格维持稳定。据统计，VLCC 油轮、苏伊士型油轮、阿芙
拉型油轮、成品油轮、海岬型散货船、巴拿马型散货船、大
灵便型散货船、灵便型散货船、8.2 万 M3 型 LPG 船、16 万
M3 型 LNG 船、13000TEU 型集装箱船、2750TEU 型集装箱
船，本月平均订造价格分别为 7863 万美元、5228 万美元、
4123 万美元、3103 万美元、4335 万美元、2380 万美元、2210 万美元、2040 万
美元、6035 万美元、15768 万美元、9467 万美元、2843 万美元。本月，BDI 指
数一路狂飙至 2191 点（7 月 22 日为最近 4 年来最高点），部分媒体和航运人
士认为航运市场如期大涨，基本面强势逆转，后市将继续看好。但笔者认
为此仅为航运业基钦周期（3-4 年）中的一个波峰，“淡水河谷的矿砂集中
发货和部分船舶集中安装脱硫塔”是造成本次繁荣阶段的主要因素，中美
贸易战以及全球经济明显增加的下行压力，将带来后面基钦周期的衰退和
萧条两个阶段。同时，二手船市场表现疲软，并未跟着 BDI 上涨，上海航运
交易所发布的 7 月份二手国际油轮和国际散货船价格亦是环比下跌，可见
全球航运市场并未真正好转，预计 8月份新造船订单价格或小幅回跌。

7 月份，国内造船厂新增油轮、化学品船订单量增加，集装箱船未见下
单量。据统计，本月，国内船厂新增订单量共计 38 艘（环比增加 12 艘），分
船型统计，散货船 8 艘（260 万 DWT）、油轮 8 艘（116 万 DWT）、化学品船 9
艘（22.36 万 DWT）、客船 4艘（1592 客位），拖轮 2艘（8000 马力），CNG船 4艘
（38.4 立方米），绞吸式挖泥船 1艘，客滚船 2艘。

拆船市场“跌跌不休”

7月份，国内成品钢材表现疲软，市场销量表现不佳，价格上涨乏力，现
货螺纹钢月平均价格 4003元 /吨，环比上涨 1.52%；国内造船船板（10mm）出
厂价似乎到了阶段性高位，缓步小幅下调，月平均价格 4541 元 /吨，环比下
跌 1.73%。国内铁矿石价格高企，对于废钢价格尚有支撑，南方梅雨季节雨
水不断，废钢运输受阻，部分钢企废钢库存不足，只能提价采购，但到货量
依旧一般，重废月平均收购价格 2275元 /吨，环比上涨 1.11%。

当前，高温天气持续，成材处于销售淡季，价格震荡下跌，钢厂利润回
吐，铁矿石成本与废钢之间的差价缩窄，部分钢厂废钢收购价格持续下跌，
预计短期废钢市场或弱势运行。
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长江航运通信网本地接入系统工程
（重庆宜昌武汉岳阳城域网升级改造工程）

设计招标公告

本招标项目已由交通运输部以交规划函

【2019】326 号文批准建设，项目业主长江通

信管理局，建设资金来自交通运输部专项资

金，招标代理机构为中国技术进出口集团有

限公司，项目已具备招标条件，现对该项目

的设计进行公开招标。

项目概况 :传输设备、传输线路、配套系统

和设备、网络管理系统、网络安全设备及电

源设备。招标内容包含工程工可立项批复所

有建设内容的初步设计及概算编制、汇总，

施工图设计 ,编制技术规格书 (含工程量清单

和控制价 )，提供工程施工过程中的后续服务

及与设计相关的现场调研等。

设计周期：设计人于签订设计合同后，

30 天内须向招标人提交初步设计文件初稿

并交招标人组织审查，初步设计审查完毕后

10 天内按上级主管部门审查要求提交修改

后的正式初步设计文件。在初步设计通过

交通运输部批复后根据甲方要求完成技术

规格书的编制及施工图设计。设计服务期：

自合同签订之日起至工程竣工验收合格为

止。

投标人资格要求

资质要求：投标人必须是依据中华人民

共和国有关法律设立的，并在中华人民共和

国正式注册的、具有独立法人资格的企业或

公司；须具有水运行业（水上交通管制工程）

专业设计甲级或电子通信广电行业专业设计

甲级或工程设计综合资质甲级。

业绩要求：近三年至少有 1 个通信信息

类工程的设计业绩。

财务要求：经营状况良好，近三年不得出

现连续亏损。

人员配备要求：项目负责人：须具备通信

与信息相关专业高级工程师资格，且近三年

主持完成至少 1 个通信信息类工程的设计；

项目技术负责人：须具备通信与信息相关专

业高级工程师资格。

信誉要求：须书面承诺近三年未因信誉

问题受到相关管理部门的正式处理（承诺内

容详见招标文件）。另近三年未在“信用中

国”被列为失信被执行人、重大税收违法案

件当事人名单、政府采购严重违法失信行为

记录名单。

本次招标不接受联合体投标。

招标公告内容详见中国招标投标公共服

务平台、中国采购与招标网、武汉市公共资

源交易平台、交通运输部长江航务管理局政

府网及长江海事局网站。

项目报名时间：2019 年 8 月 14 日至 2019
年 8 月 20 日

项目开标时间：2019年 9月 4日上午 09:00
开标地点：武汉市建设工程交易中心开

标室

招标人：长江通信管理局 联系人：张辉

电话：027-82767917
招标代理机构：中国技术进出口集团有

限公司联系人：王若奇 电话：010-63349113

本报讯 （全媒记者 陈俊杰 通
讯员 沈阳）近日，中国·舟山·六横国
际绿色修造船岛起航仪式在舟山市
鑫亚船舶修造有限公司举行。六横
将打造国际绿色修造船岛，引领全国
船舶修造绿色发展，助力实现从修船
大国走向修船强国的中国梦。

中国船舶协会修船分会秘书长
李正健颁发六横船舶修造业绿色
标准化体系标准文本。据了解，六
横船舶修造业绿色制造标准化体
系试点项目于去年获得浙江省质
监局批准立项，并在今年 7 月份正

式启动。
世界修船看中国，中国修船看

舟山，舟山修船看六横。近年来，
面对严峻的国际航运形势和船舶
行业转型升级的困境，六横找准绿
色修造船这一突破口，加快推进供
给侧结构性改革，推进绿色修船标
准实施，支持企业向高技术、高附
加值船舶进发，向大型集装箱船、
大型特种船舶、国际豪华邮轮修理
领域进发。

据介绍，六横船舶修造业顶住
了压力，实现了逆势上扬，借中远、

鑫亚、龙山 3 家世界排名前十的船
企之力，实现常年外轮修理量 800
艘左右，稳占中国外轮修理市场
20%的份额。

而六横打造国际绿色修造船
岛，将继续做强“大船舶”文章。在
巩固现有船舶产业的基础上，全面
推进绿色修造船岛标准体系实施，
大力推动船舶修造业往绿色、生
态、环保方向发展；导入国际知名
船配企业，谋划建设船配产业园，
不断拉长拉粗船配产业链；积极谋
划国际船员供应中心、国际船舶物

料外供配送中心、国际船舶不停航
交易中心，推动六横船舶修造业提
质增效，将六横打造成全世界各种
船型、吨位都能修造，各种关键船
舶配件都能保税供应维修的国际
知名的绿色修造船基地。

“通过国际绿色修造船岛的打
造，使六横船舶修造业产能进一步
释放，修船能力进一步提升，以期实
现 1500 艘的年外轮修理量，抢占全
国外轮修理的半壁江山，进一步稳
固六横国际知名外轮修造基地的地
位。”六横管委会相关负责人说。

浙江六横打造国际绿色修造船岛

本报讯 （通讯员 周毅敏）8 月
9 日上午，珠海市交通运输局、珠海
市应急管理局“陆岛海域交通应急
和海洋执法船”开工仪式在江龙船
艇科技园举行。

据了解，本次项目船艇为钢铝
复合结构，总长 55 米，型宽 7.6 米，
最大航速可达 28节，可抗 8级大风，
具有机动性强，航速高，抗风浪、抗
碰撞能力强，信息系统总成与自动
化程度高等优势，建成后将是珠海
目前最大吨位的应急工作船。

珠海市应急管理局副局长刘伟
表示，作为珠江口西岸核心城市和
粤港澳大湾区的重要组成部分，珠
海海域辽阔，水上交通安全是经济

发展的重要一环。两艘 55米陆岛海
域交通应急和海洋执法船的建造及
投用，将进一步提升珠海市水上专
业应急救援及执法能力，可将应急
救援力量延伸至整个珠海辖区海
域。

据悉，本次项目是江龙船艇 60
米级超高速海洋执法船的经典成
熟船型。江龙船艇此前为中国海
警局建造的 5 艘同一级别的船型，
先后承担了国内多次重要的海上
公务执法任务。此次项目较始前
交付的 60 米级超高速海洋执法船，
在设计、建造工艺、内装、信息化水
平等方面将会有更进一步的优化
和提升。

江龙船艇开工建造
陆岛海域交通应急和海洋执法船

集装箱船。
停靠在港口的船舶。本文图片由本报资料室提供

8 月中旬，福建东南造船有限公司根据生产经营形势的需要，
预建立两个生产基地（本部基地与连江基地），形成资源设施与团
队优势互补的新格局，共同承担建造 11000 吨级油化船、14500 吨
级油轮、9000 吨级油轮、22500 吨级散货船，共计 12 艘，其中 10 艘
为出口船，2 艘为国内船，当前两个基地生产有条不紊推进。图
为建造中的出口船。

高心如 摄


