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每年有数亿个集装箱在全球集装箱
港口流转，高效且连通良好的集装箱港
口是减少贸易成本的关键，包括运输成
本、连通供应链和支持国际贸易。因
此，港口绩效是影响各国贸易竞争力的
关键因素。船舶每节省一小时的港口
靠泊时间，都可节省港口基础设施支
出、航企的船舶资本成本和托运人的库
存支出。

在分析报告中，对于如何提高港口连
通性，联合国贸发会议给出了七项建议：
一是走向数字化，让数字和物理连通齐头
并进。二是将国内、区域和全球网络联系
起来。允许国际航线同时可以运输国内
货物，可以提高港口的竞争力和托运人进
入海外市场的机会。三是确保港口之间

有竞争。四是港口要实现现代化。港口
需要不断在技术、机构和人员能力等方面
加大投资。五是扩大腹地。港口的目标
应该是从邻国和国内生产中心吸引货
物。邻国，特别是内陆国家的许多海港和
贸易商之间存在共同利益。而对走廊、区
域货运市场以及跨境贸易和运输便利化
的投资可以帮助扩大港口的腹地。六是
要促进港口的可持续发展。七是需要监
控港口的连通。政策制定者、港口运营者
都需要不断监测全球航运网络的趋势、贸
易环境、船队部署和港口业绩。

此外，联合国贸发会议还认为，应尽
量缩短船舶在港时间。因为港口周转较

短则表明港口效率高、竞争力强。
徐剑华认为，要想提高港口连通性，

数字化是必然选择。但这个数字化不仅
仅指港口的数字化，而应是整个口岸的数
字化，这样才能改善口岸营商环境，吸引
航运企业及货主。另外，现在我国很多港
口为了缩短船舶在港时间，都在力推全自
动化码头。其实评价一个港口的实力，应
从效率、效益、集疏运体系等多方面考
虑，效率要，效益也应该要。全自动化码
头投入大、运营成本高，不是每个港口都
适合，而半自动化码头性价比相对较好。
半自动化码头不仅投入少，而且在稳定就
业方面也有优势，符合国家政策。

8月 19日，记者从嘉兴市港务管理局获悉，
今年前 7 个月，嘉兴港累计完成货物吞吐量
6298.58 万吨，增长 8.63%；完成集装箱吞吐量
105.21万标箱，增长 11.48%，集装箱再次超百万
标箱，位列长三角主要港口第六位；完成外贸吞
吐量 764.76万吨，增长 7.9%；三项主要生产指标
均稳居省内沿海港口第二位。日前英国劳氏日
报发布的 2019 年全球百大集装箱港口最新榜
单里，嘉兴港排在第 96位，首次上榜。

煤炭“散改集”
开启全程海河联运模式

嘉兴港务管理局相关部门负责人介绍，今
年以来，嘉兴港主要货种煤炭、集装箱、石油、
钢铁、建材等均实现较快增长，三大港区中独
山港区后发优势明显，1-7 月完成货物吞吐量
1765.22万吨，增长 45.78%。

记者注意到，嘉兴港的海河联运吞吐量增
速很快，其中集装箱完成 10.72 万标箱，增幅高
达 37.04%。“这得益于海河联运瓶颈的打通，全
港海河联运业务继续保持高速增长。”嘉兴港
务管理局相关部门负责人说，在主要货种中，
嘉兴港着力推动煤炭“散改集”运输，这成为嘉
兴集装箱吞吐量快速增长的重要原因。

今年 1 月 3 日，装载着 223 个煤炭“散改集”
集装箱的“合德京唐 /1901S号”轮缓缓靠泊嘉兴
港务乍浦港区外海泊位。该批煤炭在京唐港
完成“散改集”装箱，经过乍浦港中转，以海河
联运的方式发往诸暨港，最终供给浙江物产环
能浦江热电有限公司，从此嘉兴港开启了煤炭

“散改集”全程海河联运模式，嘉兴港海河联运
业务实现向浙中地区的进一步延伸辐射。

此外，嘉兴还印发《嘉兴市集装箱海河联运
资金补助操作办法》，进一步加强集装箱海河联
运业务发展的政策扶持和要素保障。补助办法
明确，对从事浙北集装箱“海河联运”业务的内
河航运和港口码头，在扶持范围内按 100 元/标
箱给予补助，其中对内河航运企业的集装箱业
务箱量（以装卸箱量为基准的承运箱量）按 65
元/标箱的标准补助，对内河港口码头的内河集
装箱业务箱量按 35元/标箱的标准补助。

优化口岸服务
助推提质增效

作为浙北地区唯一的出海口，国家一类开
放口岸，嘉兴港始终坚持优势互补、合作共赢，
不断优化口岸服务功能，让航线越来越密，使
得港口集装箱吞吐量加速增长。

今年 7月 1日，嘉兴港独山港区上港集装箱
码头，装载着“独山港—洋山港”外贸中转第一
箱的“集海宝山”号正式启航，标志着嘉兴港独

山港区至上海港集装箱内支线成功开辟，这也
是继乍浦港区至宁波港后，嘉兴港开辟的第二
条集装箱内支线。至此，嘉兴港也成为浙江省
唯一拥有两条内支线的沿海港口。内支线的开
通，将大幅降低外贸企业的物流成本，缩短外贸
货物的通关和退税周期，显著提升嘉兴港口岸
的通关便利化，进一步优化港口营商环境。

嘉兴港务管理局相关部门负责人告诉记
者，嘉兴港还不断提升该港至日本近洋线服务
能力，航班密度由每周一班加密至每周两班，
载运能力翻倍，并加快开辟嘉兴港至东南亚航
线、独山港区至上海洋山港内支线。目前，嘉
兴港拥有集装箱主要航线 16条，开辟了至日本
的集装箱近洋航线，与 50多个国家和地区的港
口建立了运输往来。

此外，嘉兴进一步完善杭嘉湖港口联盟机
制，将嘉兴港物流通道拓展至绍金衢地区，并
间接延伸至上海、江苏、安徽等长三角地区；加
快国际贸易“单一窗口”标准版推广，加快船舶
出入境“一单四报”推广，推进跨部门一次性联
合检查，大幅压缩转关货物通关时间，提高查
验作业效率，让港口发展不断加速。

港产城一体化
迈向高质量发展

，嘉兴瞄准“彰显海河联运优势的最佳特色
港、带动区域经济发展的最佳产业港、服务周
边国际大港的最佳合作港”发展定位，充分发
挥港口对临港产业的带动优势，推动区域经济
发展在重点领域和关键环节实现新突破，全力
推动实现港产城统筹融合高质量发展。

嘉兴市港务管理局相关负责人介绍，嘉兴
积极促进港口后方产业平台的能级提升，推进
独山港区成片开发、规模经营，重点发展集装
箱、石油化工品及煤炭、粮食等大宗散杂货的
专业化公用码头，为独山综合物流园区、化工
园区发展提供支撑；推动乍浦港区已建码头的
功能调整和货种优化，提升集装箱和液化品中
转能力，保障乍浦化工新材料园区及交易市场
发展；加快海盐港区万吨级码头集群，支撑后
方核电关联、装备制造等产业发展。

据了解，为加快港产城融合发展，嘉兴还制
定出台了“万亩新空间、千亿产业带、百亿企业
群”产业发展三年行动计划，发展以战略性新
兴产业和海洋经济为重点的临港先进制造业，
着力推进、培育一批大项目、大企业，加快构建

“万千百”产业大平台。
数据显示，今年上半年，嘉兴滨海新区累计

实现规上工业总产值 681.23 亿元，同比增长
6.9%；规模以上工业企业达 367家，产值超亿元
企业 73家、超 10亿元企业 16家、超 100亿元企业
1家。“千亿产业带、百亿企业群”培育初具规模。

□ 全媒记者 陈俊杰 通讯员 沈士军
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细读 2006-2019 年全球各港口连通性指数
可以发现，亚洲港口表现抢眼，而中国港口的
连通性增长迅速。2019 年连通性指数前十名
里，亚洲港口占据八席，而除了上海港夺魁外，
自 2006 年以来，宁波舟山港的连通性指数从
56 升到 114，青岛港也从 47 升到了 92，都翻了
一番。

徐剑华认为，中国港口的快速成长得益于
我国在加入世贸组织以后，更有效地参与了经
济全球化，经济迅速发展，进出口贸易额大增，
惠及港口。

他指出，深圳港的连通性被低估。因为航

线目的港名称原因，深圳港被一分为三，盐田
港、蛇口港和赤湾港分别被打分，其实深圳港
综合实力很强。“从港口连通指数综合表上还
可以看到一个现象，即使被单独评分，盐田港、
蛇口港的分数还是高过广州港，广州南沙港连
通指数只有 66 分。”徐剑华说，“其中原因是广
州港近几年内贸运量增长迅速，外贸运量增长
乏力，内贸箱量占到了该港吞吐量的一半以
上，导致影响力下降。广州港现在把集装箱发
展的重点放在了南沙港，也一直在积极争取船
公司开辟新的主干航线，看未来广州港能否凭
南沙港重新崛起。”

中国港口成长最快

联合国贸发会议在发布连通性指数的同
时，也发布了一份分析报告，对于各地区港口
连通性的变化进行了自己的解读。

数据显示，从 2006 年到 2019 年，北美东海
岸的纽约港和萨凡纳港连通性指数分别增长了
13分和 16分，而北美西海岸主要港口如洛杉矶
港、长滩港的连通性指数却停滞不前，仅分别增
长 8 分和 5 分。联合国贸发会议在分析报告中
称这是巴拿马运河扩建导致的变化。

徐剑华告诉记者，造成北美东海岸港口连
通性好于西海岸港口的根本原因，是因为西
海岸港口的主干航线只有跨太平洋航线，而
东海岸港口航线则可通达欧洲、亚洲。东海
岸港口航线上的集装箱船一般是通过巴拿马
运河、苏伊士运河抵达东海岸，巴拿马运河扩
建以后，更多大型的集装箱船可以到达东海
岸港口，为该地区带来了更多的集装箱货
量。另外，东海岸港口多为中转港，到港船舶
多；西海岸港口多为最终目的港、中转少，到
港船舶也就少，所以在连通性指数的考评里
不占优势。

在亚洲，日本神户港和名古屋港的连通性
在过去十年中有所下降，联合国贸发会议认
为，这反映出日本经济增长放缓以及其港口作

为转运中心的竞争力较弱。
分析报告还指出，太平洋岛屿国家的全球

航运连通水平最低。瓦努阿图的维拉港每三天
才能有一艘集装箱船，只有四家公司向该国提
供常规航运服务。在基里巴斯，只有一家运营
商提供定期班轮运输服务，其中一艘船每 10天
到达一次。许多小岛屿发展中国家面临着恶性
循环，低贸易量阻碍可改善海上运输连通性的
投资，而低连通性也转化为成本更高、竞争力更
弱的贸易。

此外，联合国贸发会议还认为，从数据可
以看出，航运公司的投资可以吸引更多的服
务。例如，由中国中远海运集团投资运营的比
雷埃夫斯在 2019 年成为地中海地区连接最紧
密的港口。而其他中国投资的港口也让其连
通性指数上升，比如科隆港、哈利法港和洛美
港。西非港口则吸引了中国的直接服务，导致
这些航线上部署了更大的船只。

徐剑华认为，比雷埃夫斯港的优异表现，
说明我国企业的投资选择是正确的。我们完
全可以利用全球港口连通性指数来寻找“一带
一路”“海上丝绸之路”上连通性上表现抢眼
的、具有投资价值的港口，综合考虑，加大投
资、充分发展，增强全球集装箱网络布局。

数字化提高连通性

北美地区东“高”西“低”

近日近日，，联合国贸发会议联合国贸发会议（（UNCTADUNCTAD））
发布了发布了 20062006--20192019 年全球港口连通性指年全球港口连通性指
数数（（PORT LSCIPORT LSCI）。）。该指数显示该指数显示，，20192019 年年
上 海 港 成 为 当 今 世 界 上 连 通 性 最 好 的上 海 港 成 为 当 今 世 界 上 连 通 性 最 好 的
港口港口，，紧随其后的是新加坡港紧随其后的是新加坡港 、、釜山港釜山港
和宁波舟山港和宁波舟山港。。香港港香港港 、、安特卫普港安特卫普港 、、
鹿特丹港鹿特丹港、、青岛港青岛港、、巴生港巴生港、、高雄港排名高雄港排名
五到十位五到十位。。前前 2020 名的港口没有一个来名的港口没有一个来
自非洲自非洲 、、拉丁美洲拉丁美洲 、、北美或大洋洲北美或大洋洲。。从从

历年数据来看历年数据来看，，亚洲港口连通性最好亚洲港口连通性最好，，
尤其中国港口的连通性在尤其中国港口的连通性在 1313 年间更是年间更是
实现飞跃实现飞跃。。

上海海事大学教授徐剑华向记者介上海海事大学教授徐剑华向记者介
绍道绍道，，这是联合国贸发会议首次发布全这是联合国贸发会议首次发布全
球港口的连通性指数球港口的连通性指数，，该指数是由每年该指数是由每年
的港口吞吐量的港口吞吐量、、跨区域航线数跨区域航线数、、到港船舶到港船舶
数数、、到港最大船舶吨位到港最大船舶吨位、、平均吨位等指标平均吨位等指标
加权后得出的加权后得出的。。统计数据包含货类只有统计数据包含货类只有

集装箱集装箱，，不包括散货不包括散货。。““该指数的基础数该指数的基础数
据扎实而客观据扎实而客观，，且由权威组织发布且由权威组织发布，，十分十分
具有公信力具有公信力。。从这从这 1313 年全球港口连通指年全球港口连通指
数变化可以看出数变化可以看出，，全球港口发展马太效全球港口发展马太效
应明显应明显，，弱者在被边缘化弱者在被边缘化。。””徐剑华说徐剑华说，，

““港口的连通性越好表明该港口具有更港口的连通性越好表明该港口具有更
好的成长性好的成长性，，该指数的发布也有利于我该指数的发布也有利于我
国寻找国寻找‘‘一带一路一带一路’’和和‘‘海上丝绸之路海上丝绸之路’’上上
的支点的支点。。””
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上海港外高桥码头。 本报资料室供图

嘉兴港勾绘“一体化”发展图景

武汉航运中心出口集装箱运价指数周评 中国长江煤炭运输综合运价指数周评

本期武汉航运中心出口集装
箱 运 价 指 数（WSCFI）为 1031.44
点，较上期下跌 3.20%。

本周超过八成的航线运价出
现下行，受中美贸易战影响，美
线市场持续疲软，多数航企为争
夺货源大幅下调订舱价格。美

西、美东航线运价分别较上期下
跌 9.43%、7.02% ；台 湾 航 线 由 于
市场行情不佳，航线运价继续下
跌态势，较上期下跌 2.58%；波斯
湾 /红海航线受航企降价揽货影
响，运价小幅下降 1.92%；地中海
航线在持续推涨后，供需关系趋

于平衡，运价小幅回落，较上期
下跌 1.01% 。另一方面，澳新航
线 、韩 国 航 线 由 于 市 场 需 求 稳
定，装载率维持较高水平，航线
运价分别较上期上涨了 1.13%、
0.53%。

（武汉航运交易所供稿）

本周，中国长江煤炭运输综合运价指数（CCSFI）为 1147.74 点，较
上期上涨 0.92%，煤炭运输市场行情稳中有升。天气晴好高温持续，
因部分电厂补库，本周煤炭运量小幅增长 6.1%，但各大电厂目前仍以
消耗库存、兑现长协合同为主，市场货盘增量有限。

台风过后，船期集中兑现，运力紧张得到缓解，煤炭运价平稳，长
江煤运市场供求趋于稳定。

（武汉航运交易所供稿）

上下水量价分化明显 运价指数开始下行
本期中国长江商品汽车滚装运输综合运价指数（CARFI）为

1071.53 点，较上期下降 4.85%。
本周，受高温天气影响，主机厂产量减少，货盘有限，长江商

品汽车滚装整体运量较上期减少 5.07%。其中上水航线整体运量
减 少 20.32% ，部 分 航 线 运 价 涨 幅 较 大 ，拉 动 整 体 运 价 上 涨
10.35%。下水航线整体运量较上周增加了 8.34%，但各航线运价均
有所下降，整体下跌了 18.64%。受上水运量及下水运价下滑等因
素叠加影响，本期综合运价指数小幅下跌。

（武汉航运交易所供稿）

八成航线运价走低 集运市场下行明显 煤炭运量略有增长 市场供求趋于稳定

中国长江商品汽车滚装运输综合运价指数周评

港、产、城三者的关系恰似一个三角形，
“城”是最顶端的那个点，“港”和“产”为左右
两点，三点连接成的三条边线相互依存、相互
支撑，缺一不可，构建起一种“以港促产、以产
兴城”的良好互动城市发展格局。

“ 港 ”，不 仅 仅 是 交 通 线 路 上 的 一 个 节
点，它还是一个城市得天独厚的优势资源，
是城市经济的重要输出口和输入口，对产业
起到引领和带动作用；“产”，是城市经济的
核心，没有产业支撑的城市经济就像一个人
没有“中气”；“城”则可以为产业经济和港口
业提供广阔的发展空间。城市经济需要港
口 带 动 ；港 口 发 展 好 会 带 动 临 港 产 业 的 发
展，进而对地方经济起支撑作用；地方经济
发展良好又反过来能保证港口吞吐量。

当下，我国不少城市已经开始用“港产
城 ”一 体 化 这 一 思 路 重 塑 城 市 经 济 发 展 的
体格，并且初尝“胜果”。比如，嘉兴充分利
用海铁联运的港口优势，出台了“万亩新空
间 、千 亿 产 业 带 、百 亿 企 业 群 ”产 业 发 展 三
年 行 动 计 划 ，其 一 个 滨 海 新 区 的 半 年 工 业

总产值就达 681.23 亿元；又如，湛江高栏港
区，已基本形成了以先进装备制造、石油化
工、清洁能源和港口物流产业为主导的“3+
1”产 业 格 局 ，成 为 珠 海 实 体 经 济 企 业 的 集
聚地和主战场。

大力发展临港产业，摆脱港口单纯作为
交通枢纽一元化发展模式，促使港口的多功
能效应充分发挥，辐射、带动整个城市的发
展，这是港口城市发展的必由之路。推进港
口规模化、产业集聚化、港区城市化，是实现

“港产城”一体化的必选路径。“港产城”三者
“齐头并进”“有效融合”，才能顺利实现港产
“双引擎”驱动下的城市崛起。在这个过程
中，则需要当地政府做好制度保障、营造良好
的市场交易环境，扮演好机制创新守夜人的
角色，在制定一体化的
城市规划前提下，同步
大力推进港口建设、产
业园区建设、城市基础
设施建设，激发并保护
好市场的调节功能。

“港+产”是城市崛起的“双引擎”
□ 林海


