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本周各指数上行减速，呈现行稳
致 远 态 势 。 尤 其 是 BDI 周 均 值 自
2013 年 10 月初以来，首次冲超 2000
点。

总体状况：
BDI 数值 2013 年 1 月 2 日至本周

交易日共 1663 个，2000 点以上占 42
个交易日即 2.53%；2000-1000 点区间
占 764 个交易日即 45.94%；1000 点以
下 占 857 个 交 易 日 即 51.53% ，合 计
1621 个交易日即 97.47%在 2000 点以
下。今年第 29 周至本周已累计 14 日
超越 2000 点，本周全超 2000 点，表明
市场在上行路上稳进。

BDI：
本周 BDI 二降三升，收盘值 2168

点，周增幅 3.83%，较上周低 14.31%；
周均值 2095 点，同比去年的 1721 点
高 374 点或 21.73%。本周 BDI 四项指
标继续全部高于上周，其中最高值高
80 点 或 3.83% ，最 低 值 高 285 点 或
15.78%；本周四项指标连续第八周全
部高于去年终期。

BCI：
本 周 BCI 亦 二 降 三 升 ，收 盘 值

3991 点 ，周 增 幅 4.44% ，较 上 周 低
13.13%；周均值为 3777 点，同比去年
的 3323高 454点或 13.66%。

BPI：
本 周 BPI 一 降 四 升 ，收 盘 值 为

2196 点，周均值 2175 点，同比去年的
1567点高 608点或 38.80%。本周均值
同比 BCI 低 1602 点或 42.41%，较上周
微扩 0.06%的差距。

BSI：
本 周 BSI 续 全 五 升 ，收 盘 值 为

1249 点，周均值 1192 点，同比去年的
1078点高 114点或 0.58%。

涨跌势：
BDI 与 BCI 本周均无 5+连升（降）

涨（跌）势。BPI 延续上周以 10 连升
结束第六波涨势，累增 21.87%，本周
占 0.23%。BSI 延续上周第六波涨势
为 12 连 升 , 累 增 27.25% ，本 周 占
11.21%。

营运状况：
本周主型船运价日均获利：
海岬型船净增 813美元，较上周的

5602美元锐减 4789美元或 85.49%；年
内净增续升至 14494美元。周均值较上

周增 1825美元或 6.67%，为 29166美元。
巴拿马型船净增 224 美元，环比

上周高低 1966美元或 89.77%，年内净
增续升至 5843 美元。周均值较上周
高 872 美元或 5.27%，为 17410 美元，
同 比 海 岬 型 船 低 11756 美 元 或
40.31%，较上周略扩 0.80%的负差。

超灵便型船净增 1360 美元，环比
上周低 319 美元或 19.00%，年内净增
续升至 1898 美元；年内净增续升至
26.60%；周均值较上周高 1709 美元或
14.45%，为 13532美元。

本周运价日均获利收盘值与上
周环比：

海岬型船收盘为 30437美元，较上
周高 813 美元或 2.74%；去年同周为
23555 美 元 ，比 本 周 低 6882 美 元 或
22.61%。

巴拿马型船收盘为 17583美元，较
上周高 224美元或 1.29%；去年同周为
13055 美 元 ，比 本 周 低 4528 美 元 或
25.75%。

超灵便型船
收盘为 14113 美
元 ，较 上 周 高

1360美元或 10.66%；去年同周为 12102
美元，比本周低 2011美元或 14.25%

按收盘值粗略估算，海岬型船营运
续盈 24.8 成，较上周减盈 1.0 成；巴拿
马型船续盈 13.7 成，较上周增盈 0.3
成；超灵便型船续盈 20.0成，较上周增
盈 2.9成。

走势看点：
本周 BDI 架构各指数年内净增率

如下：BDI 续升至 59.39%，BCI 续升至
177.35%，BPI 续升为 50.28%，BSI 续升
为 27.44%。

本周大盘在上行路上稳速前进，
BDI 架构从海岬型船运价日均获利周
增幅与 BCI 相比较来看，以 2.86%对
4.44%，落差为 1.58%，较上周的 3.95%
缩小了 2.37%的差距，缓速企稳；巴拿
马型船是 BPI为 0.06%落差，较上周微
缩 0.07%的差距，超灵便型船与 BSI落
差为 0.98%，较上周扩 0.90%的差距。
总体来看，各型船营运在构筑行稳致
远走势。

周均值六年来首超二千 BDI构筑行稳致远走势

基于国内外经贸背景并结合
上半年的港口形势预判，2019年我
国港口吞吐量达 150亿吨，同比增
长约 4%。

其中，受中美贸易战升级以
及外贸增速下滑等影响，预计外
贸集装箱吞吐量低速增长，增速
维持在 4%左右。

随着运输结构调整的持续推
进、铁路运能的不断提升，北方
煤炭港口下水量将能够保持上半
年的增长水平，再加上内河港口
煤炭的快速增长，预计全年煤炭
吞吐量增速达到 5%左右。

上半年铁矿石进口量的下降
使得港口库存有所下降，在补库
存的作用下，预计下半年全国铁
矿石进口量将超出上半年水平，
同时也将会拉动全年金属矿石降
幅缩小，甚至有望与上年持平。

下半年国际油价的涨跌情
况仍然受到多方因素的影响，
包 括 欧 佩 克 是 否 延 长 减 产 协
议、美国对伊朗的制裁措施以
及美国原油库存的最新情况均
可能会对油价带来冲击，即便
如此，在液化天然气快速增长
的支撑下，石油、天然气及制品

吞吐量实现快速增长应该问题
不大。

下半年，港口业界人士除了
关注港口生产外，口岸营商环
境、港口科技、智慧港口、绿色港
口、运输结构调整、自由贸易港、

“一带一路”倡议、港口资源整
合、中美贸易战、临港新片区等
话题也值得高度关注。

随着物联网、人工智能、无
人驾驶、区块链、5G 通信等技术
迅猛发展并已全面融入中国港
口生产运营管理中，自动化码头
建设如火如荼；同时，节能环保、
绿色发展理念也已成为港口共
识，在新形势新背景下，未来仍
要继续推进排放控制区建设，广
泛采用新型节能技术，大力推广
电力及 LNG 清洁能源，推进运输
结构调整等等，绿色港口发展深
入人心。

近一年多来，政府各部门从
创新监管方式，优化通关流程、
提高通关效率、降低通关成本等
方面推出一系列优化口岸营商环
境的新举措，跨境贸易便利化水
平显著提高。为营造一个更加良
好的口岸营商环境，接下来，在

有效降低物流成本，进一步规
范、降低港口收费的同时，更要
进一步减少进出口环节审批监管
事项，优化口岸通关流程和作业
方式，提高口岸物流服务效能和
管理信息化智能水平，促进口岸
营商环境更加公开透明。

虽然近些年供给侧结构性改
革取得阶段性成效，但仍需积极
加强战略引领，加强顶层设计和
系统谋划，从更高层次、更广范
围、更深维度推进区域港口一体
化改革发展，优化资源要素配
置，进一步促进港口合理分工和
港口群协同发展，推动港口行业
的高质量发展。

近年来，不断扩大对外开放，
中国港口企业深度参与“一带一
路”建设，开展与沿线港口的合资
合作，完善海上丝路港口布局，港
口成为“一带一路”倡议下的重要
支点。随着“一带一路”倡议的深
入推进，中国港口“走出去”迎来
了新的发展机遇，在新形势下，中
国企业不仅要“走出去”，更要“走
上去”，依靠技术创新提升品牌影
响力。

（作者单位系中国港口协会）

2019年，我国邮轮市场依旧不
容乐观，上半年我国主要邮轮码头
接待邮轮数量和邮轮旅客量双双
下滑，降幅远超过上年同期水平。

据中国港口协会邮轮游艇码
头分会数据，上半年我国共接待

国 际 邮 轮 361 艘 次 ，同 比 下 降
18.3%，出入境邮轮游客达 176.09
万人次，同比下降 22.9%。但其中
青岛、大连、厦门等港口游客数仍
表现高速增长的态势，增速分别
为 83%、52%、38%，而上海、深圳、

广州等大型港口降幅较大。
虽然今年邮轮市场低迷不

振，但仍有不少新邮轮进入中国
市场，主要邮轮公司开始调整战
略布局，中国邮轮市场逐步进入
更新换代时期。

2019 年来，我国港口企业面
临诸多挑战。

其一，全球经济增长放缓、外
部需求不足、对外贸易增速下滑，
港口主业业务量下降在一定程度

上削减了港口毛利的增幅。
其二，资源环境底线约束趋

紧，港口科技进步的引领以及人
工成本的增加，使得港口运营成
本刚性上涨。

其三，港口多次调降进出口
集装箱装卸作业费，港口企业营
收进一步减少。在上述多种因素
共同影响下，我国港口企业经营
利润进一步下降。

下半年多点发力保增长

港口企业经营利润有所下滑

邮轮市场步入更新换代期

宁波舟山港穿山港区。 本报资料室供图

8月 26日，装载 5000吨玉米的“伟翔 9”
轮缓缓地驶离锦州港 305 泊位，未来 2 天，
它将一路驰骋、直通山东半岛，完成其“北
粮南运”的使命。该艘船舶的驶离，同时预
示着以锦州港为核心着力打造的“农业产
业联盟”已进入加速发展阶段。据市场人
员介绍，依托农联盟平台引进的粮食下海
量已逾 20万吨。

今年以来，锦州港不遗余力深拓南北
方“黄金水道”，在“北粮南运”“北箱南运”
等领域上不仅占据一席之地，更掌握了重
要话语权。

连续19年蝉联“中国内贸粮
中转第一大港”

“玉米是公认的饲料之王、农产品之
王，关系国家畜牧、轻工、能源及相关行业
的发展，对整个国民经济发展有巨大影
响。”提起港口粮食运输的发展，锦州港副
总裁宁鸿鹏首先想到的是玉米。

他告诉记者，29 年前，锦州港通航的第
一艘船舶就是玉米船。近 30 年的深耕厚
植，锦州港已成为“北粮南运”的风向标，并
连续 19 年蝉联“中国内贸粮中转第一大
港”地位。

据统计，19 年来，经锦州港下海的散玉
米累计已近 2 亿吨。“如果按一台 L70 型 K
车装玉米 69 吨，一节 K 车 15 米计算，那么
可装载 L70K 车 289 万车，再将这些 K 车首
尾相接，长度超 4.3 万公里，可绕地球一
周。”宁鸿鹏说。

19年间，2亿吨的中转量几乎全部生成
于“北粮南运”，成千上万艘载满黄橙橙玉
米的船只，在“黄金水道”上闪耀着“黄金光
芒”。数据显示，截至 7月底，锦州港玉米吞吐量占辽宁港口总下海量
的 28%，同时，其 97%的份额流向南方，“北粮南运”依然是主要流向。

产业联盟发力
服务农业增效乡村振兴

一蔬一饭、一鼎一镬，锦州港做大“北粮南运”的决心绝不止于此。
2019年 4月 27日，锦州港牵头打造的“中国小康建设研究会暨现

代农业产业化联盟”在京正式成立。该联盟的目标是以锦州港为纽
带，把东北及内蒙古粮食生产区、中间运输区、南方粮食需求区等不
同产业环节串联起来，整合各行业资源优势，最终实现农业增效、农
民增收、企业增利，促进乡村振兴。

“从农联盟成立到前期培植再到初期发展，联盟领域相关条线业
务迅速接洽、实施。”锦州港口国际贸易发展有限公司总经理纪国华
告诉记者，5 月 17 日，900 节小高箱满载 4.9 万吨玉米，先跋山涉水抵
运锦州港，然后再一路南下。“首票货源的成功引进，预示着整个农
联盟体系已开始‘啮合’发力。”

今年以来，受非洲猪瘟的影响，玉米市场进入颓势。“但‘危机’
与‘商机’总是并存的。”纪国华介绍，在东北其他港口粮食中转几乎
停滞时，锦州港以农联盟为平台，以植入金融杠杆为优势，对接南方
玉米贸易商，奋力抢占北方港口下海份额，捍卫“内贸粮中转第一大
港”地位。

此外，1-7 月，在深拓南北方“黄金水道”上，锦州港还开通了“锦
州港—茂名广港”“锦州港—广州新港”两条粮食航线，带动粮食增
量 30万吨。

织密网络
粮食集装箱运量增速可观

据交通运输部发布的全国港口集装箱吞吐量数据显示，上半
年我国集装箱吞吐量同比增长 5.1%。而锦州港上半年集装箱吞
吐量同比增幅 12.2%，高于全国平均增幅水平。经统计，作为粮食
运输的核心港口，1-7 月，锦州港集装箱吞吐量中粮食货源的份额
逾“半壁江山”。

锦州港副总裁刘福金对记者说：“能取得这样的成绩主要在于锦州
港南征北拓、开拓内贸版图，才能最终实现集装箱板块的逆势上扬。”

1月 16日，锦州港受邀参加“博鳌论坛—海洋联盟会议”，首次在
博鳌亚洲论坛海洋联盟作港口推介；3 月 5 日，锦州港与东莞港签订
战略合作框架协议，全年有望带动 50万 TEU 中转量；5月 22日，锦州
港携手北部湾港召开推介会，强化未来两港合作密度，增开“锦州—
海口”门点航线；5 月 29 日，召开君安海运北方客户交流恳谈会，扩
大君安海运北方市场影响力，有效促成 10 余家核心客户签订；6 月
27日，举办第二届锦州港集装箱海铁联运业务交流会，成功新增 2条
海铁班列，为港口增加年吞吐量近 2 万 TEU；6 月 28 日，召开上半年
航运经理人交流会，新增“锦州—青岛”“锦州—海口”“锦州—南通”
等航线；7 月 10 日，举办扬州港集装箱业务推介会，全力保障锦州到
扬州（长江内河）“集改集”业务延伸；7 月 17 日，召开锦州港集装箱
华南区推介会，深度对接华南地区客户，实现两地区客户有效联通，
完善海上“穿梭巴士”运力问题……

刘福金告诉记者，锦州港就是通过这样不断推介自己，织就运输
体系网以及内外联动扩大“朋友圈”，集装箱才保持了高速增长。目
前，锦州港有 13 家班轮公司开设的 26 条集装箱班轮航线，已经构成
贯通南北沿海主要港口、全面辐射珠江及长江水系的两个 T 形集装
箱运输网络。

锦州港打造的集装箱“黄金水道”在航行的征程上，正耀射着“彩
虹”一样的光芒。

“通过不断完善运输体系搭建、进行强而有力的行业推介等措
施，锦州港集装箱行业 2017年首次突破百万标箱，2018年飙升至 162
万标箱。我相信，2019年，锦州港应该能达到 180万标箱。”望着吊机
林立的码头，刘福金信心满满。

□ 赖文光

进入 2019 年，世界经济增长动能明显减弱，
国际货币基金组织 7 月份最新预测 2019 年世界
经济增速为 3.2%，较 1 月预测值下调 0.3 个百分
点。从国内来看，受诸多因素影响，我国经济增
速二季度较一季度有所回落，但仍然保持合理区
间之内，延续总体平稳、稳中有进发展态势。

在此背景下，2019 年上半年，我国港口生产形
势总体平稳。全国港口完成货物吞吐量 67.1 亿
吨 ，同 比 增 长 4.5% 。 其 中 沿 海 港 口 完 成 44.9 亿
吨 ，增 长 3.1% ；内 河 港 口 完 成 22.2 亿 吨 ，增 长
8.4%，但外贸货物吞吐量同比只增长 2.4%，增速缓
慢。从吞吐量排名前 10 的港口来看，宁波舟山
港、唐山港、天津港、广州港、青岛港、烟台港实现
较快增长，日照港、大连港实现小幅增长，上海
港、苏州港等长江下游港口增长缓慢。

2019 年上半年，我国港口集装箱码头
业务量整体平稳增长，全国港口完成集装
箱吞吐量 1.27亿 TEU，同比增长 5.1%。

受中美贸易摩擦影响，我国外贸进出
口额增速逐步下滑态势明显，加上国内需
求不足，我国外贸集装箱吞吐量增长动力
不足，上半年同比仅增长 4.8%。内贸集
装箱在部分港口煤炭、矿石等货种“散改
集”业务增长明显，以及港口集装箱铁水
联运快速发展等因素影响下，上半年实现
同比约 5.6%的增长。青岛港、天津港、厦
门港、上海港、宁波舟山港、广州港集装
箱吞吐量实现较快增长，深圳港、苏州港
实现小幅增长。

在上游供应量增加、铁路运能提升以
及下游煤炭市场需求平稳增长的拉动下，
上半年我国港口完成煤炭吞吐量 12.9 亿
吨，实现了 4.9%的增长，增速较 2018 年全
年略有加快。其中，沿海港口增长 0.9%，
内河港口增长 13.4%。此外，随着煤炭运
输“公转铁”加快调整，环渤海港口继续面

临车船到港双多的景象，上半年完成煤炭下水量
约为 3.6亿吨，同比增长 3.1%，其中唐山港和山东
省三大港口煤炭下水量均实现较快增长。而以
煤炭接卸为主的上海港、宁波舟山港等长三角港
口以及东莞、广州、珠海等珠三角港口均出现较
大幅度负增长，但连云港港、江苏港口实现高速
增长。

受到巴西矿难事故、澳洲飓风以及矿区事故
影响，上半年四大矿山发往中国的发运量降幅
明显，导致我国进口铁矿石明显下滑。上半年
我国共进口铁矿石约 5亿吨，同比下降 5.9%。上
半年全国港口完成金属矿石吞吐量 10.66 亿吨，
同比下降 2.1%，其中铁矿石吞吐量 9.12 亿吨，
同比下降 1.9%。除连云港港、广西北部湾港金
属矿石实现高速增长外，其余主要港口基本呈
现负增长或低速增长。

2019 年上半年，国际原油价格整体呈现“先
涨后跌”态势。在原油进口配额增加的情况下，
上半年我国原油进口量为 2.45 亿吨，同比增长
8.8%，实现较快增长。受此影响，我国港口石
油、天然气及制品吞吐量也实现较快增长，上半
年全国港口完成石油、天然气及制品吞吐量 5.9
亿吨，同比增长 4.9%，其中原油吞吐量 3.24 亿
吨，同比增长 7.4%。液化天然气吞吐量完成
4375 万吨，同比增长 16.2%。宁波舟山港、江苏
港口以及烟台港的石油、天然气及制品吞吐量
同比下降，其余港口均实现增长，尤其是青岛
港、大连港、天津港实现了高速增长。

在政策补贴、降价和排放限制等刺激下，今
年上半年我国汽车消费市场逐步回暖，带动我
国进口汽车同比增长 4.8%。在国内需求回暖、
进口增长的拉动下，我国滚装码头业务量实现
平稳增长。中国港口协会滚装码头分会统计，
上半年全国主要滚装码头汽车吞吐量 268.3 万
辆，同比增长 9%，较 2018 年增加 0.8 个百分点。
其中，大连、天津、上海、广州、武汉等滚装码头
业务量均实现不同程度增长，尤其是广州南沙、
武汉江盛滚装码头增速超过两位数，分别为
17.2%、13.6%。

港口业逆境中蓄势谋破局
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2019 年 7 月 7 日，根据群众报警在湖北省鄂州市超凡码头
长江边发现一具女尸，尸长约 1.67 米，足长约 21 厘米，年龄约
25至 50岁，上身穿黑色印有绿色字母短袖 T恤。

如有上述时间节点失踪且特征相符的失踪人员家属，请与
长江航运公安局黄石分局联系，联系电话 0714-6325110。

寻尸启事

2019 年 7 月 5 日，根据群众报警在湖北省黄石市黄石港朝
阳阁公园长江边发现一具女尸，尸长约 1.65 米，足长约 21 厘
米，年龄约 30 至 50 岁，上身穿棕黄色短袖 T 恤，下身穿蓝色牛
仔裤 ,脚穿灰色运动鞋。

如有上述时间节点失踪且特征相符的失踪人员家属，请与
长江航运公安局黄石分局联系，联系电话 0714-6325110。

寻尸启事
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