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日前，九江市港口航运管理局披露，
2019 年 1 到 7 月，九江港集装箱吞吐量完成
26.78万标箱，同比增长 20.24%；完成货物吞
吐量 7284.88 万吨，继续保持良好的增长态
势。

九江市港口航运管理局局长曹俊良告
诉记者，九江港货物吞吐量已连续 4年超过
亿吨。今年 4 月 25 日，九江市人民政府印
发《关于以“直航”促“三同”做大外贸总量
建设区域航运中心工作方案》（“三同”即货
物进境与沿海同价到港、出境与沿海同价
起运、通关与沿海同样效率），更是大大提
高了九江港货物进出海的物流时效，九江
港的辐射能力明显增强，迎来了发展新机
遇。

激发市场潜能

“今年 1-7 月集装箱箱量大幅增长，与
九江市港口航运管理局制定《九江市以‘直
航’促‘三同’扶持政策实施细则》（下称《细
则》）密不可分。”曹俊良说，市政府政策出
台后，九江市港口航运管理局进行调查研
究，借鉴外地经验，制定《细则》，对扶持种
类、扶持金额及落实方法等做出了具体规
定，让政策落地，红利惠及港口、航运和外
贸企业。

曹俊良介绍，九江市政府计划每年筹措
不少于 1.1 亿元的“三同”扶持资金支持《细
则》的实施。《细则》规定，对九江口岸外贸
直航业务、九江赴洋山和外高桥航次、对南
昌、樟树（赣江、信江沿岸）等港口往返九江
港的集装箱班轮航线分别给予资金补贴；
对重庆、岳阳等长江上游港口在九江港中
转的集装箱，免收码头装卸费，实现零费用
中转。

此外，在江西省政府现行优惠政策基础
上，九江市对进出九江港集装箱卡车高速公
路通行费省外车辆减免 50%，省内车辆全
免；对江西省外到发九江港铁路站点的集装
箱重箱，按照 2000 元/组（2 标箱）予以扶持，
对江西省内及周边铁路运距在 500公里以内
到发九江港的，按照 1000元/组（2 标箱）予以扶持。

曹俊良告诉记者，7 月份，九江市港口航运管理局依托中国（九
江）国际贸易“单一窗口”现有平台数据资源和业务功能，设计开发了
集上报、审核、分析、统计和预警等功能的“三同”扶持政策审核系统，
在技术层面上进一步确保政策落地的准确性和时效性。截至 7 月底，
共审核“九江—上海”天天班 94 个航次、昌九小支线 145 个航次、进出
九江港集装箱卡车高速公路通行费 1.4万多次等。

有了政策和资金支持，市场彻底被激活，货源不断向九江港聚
集。7 月份，九江港中转重箱完成 1.8 万 TEU，同比增长 111.76%；6 月
份，省内港口在九江港中转的集装箱有 7261标箱，同比增长 65.66%。

强化基础支撑

九江港要发展，有了政策支持，但硬件建设也不可或缺。曹俊良介
绍，围绕构建港口集疏运体系的发展目标，九江市正大力推进九江港的
基础设施建设。

目前，码头建设中，总投资 11.89 亿元的红光码头、总投资 7.5 亿元
的上港二期多用途码头项目、总投资 2.5 亿元的汽车滚装码头项目等
大型公用码头建设积极推进。同时，在江西省政府启动港口资源整合
改革的背景下，九江市已争取江西省政府及交通厅支持，推进重大招
商引资项目配套码头建设。

“在疏港公路方面，彭泽港区彭浪矶作业区、矶山作业区、星子港
区神灵湖作业区等 3 条疏港公路已在建设中。同时，湖口港区银砂湾
作业区、湖口屏峰作业区、彭泽红光港区、都昌港区城区作业区等 4条
疏港公路也将自年内开工建设。”曹俊良说，“在疏港铁路专用线方
面，城西港区铁路专用线项目已在 8月 31日上午正式开工。”

加强口岸建设

口岸持续扩大开放无疑将有助于港口的发展。曹俊良告诉记者，
在口岸建设方面，九江市多路出击、加速前进。一方面，粮食口岸运营
良好，进口肉类指定监管场地项目在 7 月正式通过海关总署验收；另
一方面，九江积极申报整车进口口岸和水果指定口岸，瑞昌港区和彭
泽港区口岸开放项目已获国家部委支持性意见，国家口岸办正在审
理。此外，2018 年 9 月经国务院批准设立的九江综合保税区刚刚于 8
月 29日通过海关总署验收，即将封关运行。

此外，2018年 6月，九江市提出打造江海直达、服务全省、辐射周边
的区域性航运中心。曹俊良介绍，目前，航运服务中心项目已于 6月 28
日完成主体工程封顶，信息化平台项目已立项，航运中心的规划和运营
方案编制工作都已完成，九江将打造集政府服务、航运交易、船货代理、
信息交流、航运融资、航运保险等功能于一体的“互联网+物流+金融”
综合性航运服务平台。“口岸环境的不断改善和航运中心建设，将为九
江港的发展注入新的动力。”曹俊良说。

据悉，九江市将按照“一港五区、三核多点、江湖联动”的总体布
局，重点开发城西、红光、瑞昌三大枢纽港，打造以集装箱为主的核心
港区，力争通过 3至 5年，城西港集装箱吞吐量达到 60至 80万标箱，红
光港达到 40万至 60万标箱，瑞昌港达到 20万至 30万标箱；未来，将推
动“互联网+航运”发展，加快“智慧港口”“单一窗口”和“大通关”体系
建设，建立与国际投资、贸易通行规则相衔接的制度机制，推动口岸监
管模式和服务方式创新，进一步完善服务功能，提高通关效率，促进金
融、贸易、物流、信息等各种要素高效流动，建设高度开放、高效便捷
的一流口岸。同时，加快临港工业升级、聚焦“5+1”特色千亿产业，促
进临港工业发展壮大。
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本周，BCI 平均值自 2017 年底以
来，继今年第 29 周之后，第 3 次超越
4000 点；BDI 单日值从 7 月 16 日以来
一个半月内，已累计 23 个交易日超
过 2000 点，其中周均值有 5 次高于
2000 点（首次是第 29 周，上周是第 4
次）。而在 2013年开盘以来的六年半
里，仅 28 个单日值在 2000 点以上。
本周干散运输市场继续保持好于业
界预期的走强势头。

总体状况：
BDI 数值 2013 年 1 月 2 日至本周

交易日 1672 个，2000 点占 51 个交易
日即 3.05%，2000-1000 点区间占 764
个交易日即 45.69%，1000 点占 857 个
交易日即 51.26%，合计 1621个交易日
即 96.95%低于 2000 点。目前，今年 1
月 23 日至 5 月 9 日累计 71 日跌破千
点，5月 10日至本周已累计 82日超越
千点，其中第 29 周至本周已累计 23
日超越 2000 点，本周继续全超 2000
点，表明市场行稳致远在路上。

BDI：本周 BDI 三升二降，收盘值
2462 点 ，周 增 幅 3.56% ，较 上 周 低
5.84%；周均值 2484点环比上周高 200
点 或 8.76% ，同 比 去 年 的 1504 点 高
980 点或 65.16%。本周 BDI 四项指标
连续第四周全部高于上周，其中最高
值高 84 点或 3.53%，最低值高 29 点或
1.31%；本周四项指标连续第十周全

部高于去年终期。
BCI：本周 BCI 亦三升二降，收盘

值 4949 点，周增幅 10.51%，较上周低
1.02%，周均值为 4910点较上周高 668
点或 15.75%，同比去年的 2490高 2420
点或 97.19%。

BPI：本周 BPI 一升四降，收盘值
为 2216 点，周增幅-1.96%，较上周低
4.85%；周均值 2245 点较上周稍高 4
点 或 0.18% ，同 比 去 年 的 1521 点 高
724 点或 47.60%。本周均值同比 BCI
低 2665 点 或 54.28% ，较 上 周 又 扩
7.11%的差距。

BSI：本周 BSI 亦三升二降，收盘
值为 1338 点，周增幅为 0.16%，较上
周低 6.64%；周均值 1347 点，较上周
高 32 点或 2.43%，同比去年的 1134 点
高 213点或 18.78%。

涨跌势：
BDI延续上周以 10连升终结第十

波涨势，累增 20.42%，本周占 5.79%。
BCI 本周无 5+连升（降）涨（跌）势。
BPI 延续上周以 8 连升结束第七波涨
势，累增 4.59%，本周占 0.09%。BSI延
续上周以 19 连升结束第六波涨势，
累增 34.05%，本周占 1.12%。

营运状况：
本周主型船运价日均获利：
海岬型船净增 2338 美元，周增幅

为 6.75%，环比低 6.37%，年内净增续

升至 115.58%。周均值较上周增 4722
美元或 14.52%，为 37240美元。

巴拿马型船净增-343 美元，周增
幅为-1.91%，较上周低 4.81%；年内净
增转跌为 50.21%。周均值较上周高
40 美元或 0.22%，为 17982 美元，同比
海岬型船低 19258 美元或 51.71%，较
上周续扩 6.89%的负差。

超灵便型船净增 43 美元，环比上
周低整整 900 美元或 95.44%，年内净
增 续 升 至 2884 美 元 ；周 增 幅 为
0.29%，较上周低 6.24%，年内净增续
升至 33.42%；周均值较上周高 358 美
元或 2.42%，为 15181美元。

本周运价日均获利收盘值与上
周环比：

海岬型船收盘为 36921 美元，较
上周高 2338 美元或 6.72%；去年同周
为 18676美元，比本周低 18245美元或
97.69%。

巴拿马型船收盘为 17755 美元，
较上周低 343 美元或 1.90%；去年同
周为 12249 美元，比本周低 5506 美元
或 31.01%。

超灵便型船收盘为 15099 美元，
较上周高 43 美元或 0.29%；去年同周
为 12514 美元，比本周低 2585 美元或
17.13%。

按 收 盘 值 粗
略 估 算 ，海 岬 型

船营运续盈 32.2 成，较上周增盈 2.7
成；巴拿马型船续盈 13.9 成，较上周
减盈 0.5 成；超灵便型船续盈 22.1 成，
较上周增盈 0.1成。

走势看点：
本周 BDI 架构各指数年内净增率

如下：BDI 续升至 72.35%，BCI 续升至
199.39%，BPI 转跌为 51.21%，BSI 续升
为 34.40%。

本周大盘在行稳致远路上上行，
BDI架构出现如下特点：

本周二、三 BCI 单日值自 2009 年
以来首度超越 5000 点，而在今年第
14 周（4 月 2 日）竟惨跌至 92 点，仅在
5 个月内铁矿石运贸市场的跌宕起
伏，简直“神乎其神”。

从海岬型船运价日均获利周增
幅 与 BCI 相 比 较 来 看 ，以 6.75% 对
10.51% ，落 差 为 3.76% ，较 上 周 的
1.59%扩 2.17%的差距，折射上行动量
涌现。

巴拿马型船是 BPI 为 0.05%落差，
较上周扩 0.04%的差距，超灵便型船
与 BSI 落差为 0.13%，较上周缩 0.14%
的差距。总体来看，各型船营运或已
走上行稳致远的轨道，干散运市场复
苏不再是梦。
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大盘继续上行 市场保持走强势头
□ 俞鹤年

寻尸启事
2019 年 7 月 14 日，根据群

众报警在湖北省黄石市鄂黄
长江大桥下游 200 米长江边发
现一具男尸，尸长约 1.60 米，
足长约 21 厘米，年龄约 40 至
60 岁。上身穿蓝黑色保安制

服，下身穿黑色裤子，脚穿蓝
黑色休闲鞋。

如有上述时间节点失踪且
特征相符的失踪人员家属，请
与长江航运公安局黄石分局
联系，联系电话 0711-3210110。

2019 年 7 月 21 日，根据群
众报警在湖北省鄂州市杨叶镇
长江边发现一具男尸，尸长约
1.70 米，足长约 23 厘米，年龄
约 30至 40岁，上身穿黑色短袖

T恤，下身穿黑色牛仔裤。
如有上述时间节点失踪且

特征相符的失踪人员家属，请
与长江航运公安局黄石分局
联系，联系电话 0711-3210110。

寻尸启事

作为港口的主要集疏运通道，进
港航道对港口和临港产业的发展至
关重要。2014年起，湄洲湾港启动 30
亿元投资，并利用世行贷款建设可乘
潮通航 40 万吨散货船的三期航道项
目。十年来，共建成和改善航道 12
条，通航里程达 120公里。

此外，各港区与高速公路、国省
干线便捷连接，以湄洲湾港为起点的
管道干线超过 1000公里，连接内陆腹
地的向莆铁路、湄洲湾港口铁路东吴
支线、国投支线、罗屿支线直达东吴
港区，通过海铁联运，湄洲湾港服务

福建内陆地区以及江西、湖南等中西
部地区的能力得到大幅提升。

为让港口服务保障体系的不断
完善，福建省湄洲湾港口局持续深化

“放管服”改革。“改革推进以来，福
建省湄洲湾港口局进一步简化申请
材料、优化审批流程，将办结时限压
缩至 50%，实现所有经营许可事项网
上审批全流程监督。”叶祥辉介绍说。

近年来，湄洲湾港已逐步形成具

有多元投资特色的港口经济发展格
局，实现了以中化、中海油、联合石化
为主体的货主码头公司；以罗屿港口
公司、国投湄洲湾港口、泉州港务集
团、福建省能源集团为主体的公共码
头公司。

同时，大力引进民营企业和其他
投融资主体参与公共码头建设，形成
振戎石化、中原港务等多元化公共码
头企业，目前辖区共有国有企业 16家，

台港澳企业 2家，合资企业 3家，民营
企业 30家，极大地释放了港口发展活
力。

追梦新时代，奋斗新征程。作为
福建沿海地区重要港口，湄洲湾港正
按照建设交通强国的部署，以新发展
理念指引高质量发展，全力融入国家

“一带一路”倡议，围绕港口、产业、
城市三群联动的发展格局，积极打造
东南沿海及中西部地区大宗散货基
地，服务泉州、莆田产业布局和经济
发展，稳步推进建设现代化、多功能
的综合性港口。

湄洲湾港全力打造区域大宗散货基地
□ 记者 陈勤思 通讯员 吴定量

跨区域整合 港产城联动

9 月 9 日，记者在湄洲湾港斗尾港区外
走马埭作业区中化泉州 100 万吨/年乙烯
及炼油改扩建项目施工现场看到，吊装班
组在现场信号人员指挥下，一块块板梁有
序安装，各工种、各专业班组高度协调、配
合默契,项目建设有条不紊、进展顺利。目
前，该项目已完成总体进度的 81%，预计明
年初完成建设目标。湄洲湾港在井然有
序的工作中度过了成立十周年的日子。

2009 年 8 月 2 日，福建省湄洲湾港口管
理局组建并正式对外公告挂牌运作；2014
年 4 月 26 日，福建首个离岸深水码头，中化
30 万吨级原油泊位投入试生产；2014 年 12
月底，湄洲湾港港口吞吐能力突破亿吨；
2016 年 6 月 13 日，国投湄洲湾煤炭码头首
靠重载试车，这也是国家“北煤南运”战略
的重大支撑项目；2017 年 6 月 30 日，福建首
个闽赣港口合作项目——秀屿 8 号泊位投
运；2018 年 7 月 18 日，罗屿 40 万吨铁矿石码
头开港试运营，该码头为东南沿海最大的
铁矿石码头；2019 年 5 月 17 日，湄洲湾 30 万
吨级航道正式开通使用；2019 年 7 月 26 日，
东南地区港口首次向台湾中转铁矿石，罗
屿码头铁矿石顺利对台首航。

砥砺十载，步履铿锵。十年来，湄洲湾
港扬帆向海，在激流中掠出一抹蔚蓝色。

按照福建省委省政府的统一部
署，2009 年起，湄洲湾港内分别属于
泉州和莆田的 5 个港区正式“联姻”，
成立湄洲湾港，该港由 5 个港区 11 个
作业区组成、跨泉州、莆田两市，实现
了跨行政区域港口规划、建设、管理、
执法、引航等职能的统一。

“整合后的湄洲湾港有效突破‘一
湾两港’状态，解决了多头管理产生
的问题，实现了港口省级统筹管理。”
福建省湄洲湾港口局主要负责人叶祥
辉表示，10 年间，港口资源整合的成
效已逐步显现。

据介绍，2009年起，湄洲湾港充分

发挥脱钩前福建港航建设公司、福建
省湄洲湾港口开发公司的开发建设、
岸线收储的投融资平台作用，启动东
吴、罗屿、肖厝、莆头四大作业区整体
连片开发，以不到 30亿元的省级资本
金投入，带动央企、民企、外企共同投
资。十年间累计完成投资 377 亿元，
新增泊位 34 个，新增港口吞吐能力
1.2 亿吨，港口年吞吐量从 2009 年的
2655万吨提升至 2018年的 8370万吨，
年平均增幅 12.16%。

如今，湄洲湾港的 54个千吨级以
上生产性泊位整齐划一的分布在各
港区，货物年通过能力近 1.5 亿吨，形
成了临港产业带动、码头整体连片开
发和公共集疏运设施建设三轮齐驱、
快速发展的局面。

此外，湄洲湾港还加快推进港口
企业合理布局和功能优化整合，以资
本为纽带、以市场为导向、以政府调控
为手段，鼓励大型港航企业通过联营、
参股、兼并等方式对其他港口码头资

产进行重组，统筹建设经营公共码头。
2014 年 12 月 25 日，湄洲湾港口

企业资源整合取得突破，拥有 15 个
泊位、近 50 亿资产的新莆田港务集
团挂牌成立，基本实现湄洲湾北岸公
共码头统一协调分工、建设、经营。
2015 年 12 月，湾内联合石化、中化、
中海油等 6 家港口企业的 18 艘拖轮
实现整合利用集中调度，总拖力达
83200马力，位居全国前十。2017年，
湄洲湾港推进公专用航道集约化管
理，完成福建联合石化和中化泉州石
化公司 45.8 公里专用航道移交与公
共航道的统一管养。

湄洲湾港位于“南北三角”和“东
西两岸”的连接点上，拥有 30 多公里
长的 10 米以上天然深水岸线。叶祥
辉表示，为充分发挥地理区位和自然
条件优势，湄洲湾港主动寻求差异化
发展，重点发展大宗散货运输，并发
展相关产业促进港口发展。

叶祥辉介绍，湄洲湾港发展了以
福建炼化一体化、中化泉州炼油项目
为龙头、泉港石化工业区和泉惠石化

工业区为两翼的石化产业链，成为福
建主要的石化产业聚集区。以福建
LNG 及燃气电厂、国投云顶湄洲湾电
厂及煤炭码头、鞍钢冷轧钢铁为代表
的能源产业、国家级进口木材检疫除
害处理及木材贸易加工产业相继形
成，成为福建省中部沿海的重要战略

资源，被列入福建十大增长区域和海
西制造业“三湾引领”的重要基地之
一。2018年投用的湄洲湾港罗屿作业
区 40万吨级铁矿石码头作为东南沿海
地区最大铁矿石专用码头，填补了福
建没有大型铁矿石专用码头的空白。

2018 年，湄洲湾港进口原油 2148

万 吨 ，占 福 建 全 省 的 98.5% ，LNG、
LPG 占 97.5%，煤炭保持在福建全省
1/3 左右，大宗散货枢纽港的地位较
为明显，运输集约化水平大幅提升。

全球一体化的背景下，扩大朋友
圈，实现互联互通是大势所趋。目前，
湄洲湾港已与世界 43个国家和地区的
近 53个港口通航。2018年，湄洲湾港
与上述地区之间的石油、煤炭、LNG、
木材等货物吞吐量达 4774万吨。

握指成拳 释放协同效应

港产融合 集聚发展动能

湄洲湾港秀屿港区LNG码头巨轮出港。 许师伟 摄

提升服务 吸引多元投资主体


