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“单小车自动化岸桥、无人驾驶
IGV、堆场水平布置侧面装卸、港区
全自动化方案 ......”近日，广州港南
沙港区四期工程集装箱码头自动化
装卸系统采购项目的签约仪式在广
州港口中心举行。

作为粤港澳大湾区首个全自
动化码头，广州港联手振华重工为
南沙四期全自动化码头量身制订
了全自动化码头的“广州方案”，采
用了大量针对性和创新性设计，将
新一代物联网感知、大数据分析、
人工智能等先进技术融入方案中，
助力南沙港打造智能型、环保型、
节约型全自动化码头。

智能无人驾驶技术
全球首创

广州港南沙港区四期工程项目
由广州港股份有限公司、佛山市公
用事业控股有限公司、中山城市建
设集团有限公司合资建设经营 ,是
广东省、广州市重点建设项目，拟
建设 2 个 10 万吨级和 2 个 5 万吨级
集装箱泊位（码头结构按靠泊 10 万
吨级集装箱船设计）及配套 12个集
装箱驳船泊位，工程设计年通过能
力 490万标准箱。该工程于 2018年
年底动工，计划 2021 年完工，工程
总投概算为 69.74亿元。

广州港股份公司党委书记、副
总经理宋小明向记者介绍，目前国
内外全自动化码头多用磁钉导航
AGV 作为水平运输设备，南沙四期
工程则将创造性地采用了北斗卫
惯导航定位系统、激光雷达 SLAM、
视觉 SLAM 以及多传感器融合定位
技 术 的 无 人 驾 驶 智 能 引 导 车
（IGV）作 为 水 平 运 输 设 备 。 从
AGV 到 IGV 是从自动化到智能化
的升级，这一更先进的前沿科技技
术，将使技术方案更灵活、成本更
低廉，为今后新建自动化码头提供
了新的技术路线。

振华重工董事长朱连宇介绍，
振华重工自主研发的单小车自动化
岸桥与智能引导车（IGV）均为全球
首创。单小车自动化岸桥作为码头
的“主力军”，可实现集装箱从抓取
到放置全流程装卸作业智能化，同
时具备重量轻、成本低的优点；IGV
配合当前最新无人驾驶智能导航技
术，将化身灵活的“搬运工”，在码
头堆场间自由穿梭，IGV 还具有定
点自动充电功能，可无限续航。

“中枢神经”
智能全覆盖

自动化码头有序高效的运作
不仅需要智能的设备，更需要软件
系统的全面配合，系统的智能化水
平将直接影响码头的运作效率。
记者了解到，南沙四期全自动码头
的“中枢神经”采用的是具有民族
品牌的码头生产操作系统（TOS）和
设备管理调度系统（ECS）。

广州港相关负责人介绍，TOS
系统覆盖了自动化码头全部业务
环节，可衔接广州港大数据信息
平台，提供智能的系统管理、作业
准备与管理、智能计划与控制、智
能闸口、智能统计分析等模块，实
现生产管理系统的自动化，前沿
岸桥操控、堆场轨道吊作业和水
平运输都不需要人去码头，装卸
设备全部采用电力驱动。

ECS 系统则取代了传统人工调

配设备，给港口设备赋予了智能
化。ECS 系统可以根据 TOS 的装卸
任务，自主灵活调配岸桥、轨道吊、
IGV等设备，以达到最短行程、最优
的径和最省能耗的效果。

“南沙港区四期工程自动化码
头项目建设完成后，将实现零排放，
成为港口行业内绿色环保示范项
目；同时在当前人工智能技术正在
向港口码头渗透的背景之下，该项
目将为世界范围内的传统码头自动
化升级改造提供借鉴和示范作用。”
朱连宇表示，振华重工结合南沙港
区的业务特点，为南沙港区四期工
程项目提供的整套自动化装卸系
统，集新一代物联网感知、大数据分
析、人工智能等先进技术为一体，使
南沙港区四期工程项目在经济效
益、绿色环保和人工智能等方面体
现出领先优势。

堆场布置实现
突破性设计

由于南沙地处珠江口，具有水
网通江达海的天然地理优势，造就
了 南 沙 港 区 江 海 联 运 模 式 的 特
点。其中南沙港区四期工程的定
位是集装箱中转港，“水转水”比例
高，其主要装卸工艺流向多平行于
码头前沿。但目前国内外绝大多
数全自动码头的泊位，均为堆场垂
直布局。若南沙港区四期工程采用
同样布置，势必将拉长“水转水”运
输线路，增加建设、运营成本，降低
装卸效率。考虑到这一点，该工程
采用了堆场水平布置的形式，这将
为传统集装箱码头自动化升级改造
提供宝贵的借鉴经验。

广州港相关负责人介绍，南沙
港区四期工程项目突破性设计的堆
场水平布置让 IGV可穿梭至堆场的
每一个箱位，并在堆场后方设置港
内外交互区，实现外集装箱拖车与
IGV的分流隔离。

据了解，2021 年南沙四期项目
建成后，南沙港区每年的集装箱吞
吐量预计可超过 1800万标箱，位居
全球单一港区前列。届时，南沙港
区整体布局将更加完善，整体能力
将提升，促进规模运输的优势将凸
现，也会进一步提高广州港的港口
物流综合优势和港口集聚辐射力，
南沙港区将成为泛珠三角经济腹
地全面深度参与“一带一路”建设
的出海大通道。

同时，广州港南沙四期全自动
化码头的建设将以其创新的建设理
念和运营方式打造高标准的智慧港
口、绿色港口，不断提升广州港的
集约化、规模化水平，促进华南地
区的经济发展。

广州港集团总经理李益波表
示，广州港集团将紧跟国家发展战
略，抢抓“一带一路”、粤港澳大湾
区建设和自贸试验区等机遇，深入
领会把握《交通强国建设纲要》和
《粤港澳大湾区发展规划纲要》精
神，大力发展广州港港口型国家物
流枢纽，不断完善集疏运体系，打
造融合发展的国际海港枢纽；大力
发展智慧交通，推动大数据、互联
网、人工智能、区块链、超级计算机
等新技术与交通行业深度融合，推
动北斗卫星导航系统、5G通信技术
的应用；着力推进南沙疏港铁路等
港口配套基础设施建设，提升和优
化港口服务功能，推动广州国际航
运枢纽高质量发展。

广州港打造
“智慧”码头新标杆

□ 全媒记者 龙巍

港口一体化是我国港口经济的
重要命题，也是抢占新一轮港口经济
竞争制高点的现实选择。经过多年
的粗放式增长，辽宁港口业发展迅
速。但由于体制和环境等方面的原
因，港口间的重复建设、价格竞争已
严重影响省内港口整体竞争力，辽宁
港口资源整合呼声渐涨。2019年 1月
4 日，整合了大连港和营口港的辽宁
港口集团挂牌成立，辽宁两大港口握
指成拳，辽宁沿海经济带一体化发展
的大幕正式拉开。

“辽宁作为东北地区唯一的沿海
省份，开展港口合作、成立港口集

团，是深化改革、扩大开放、优化环
境的重大举措，对加快辽宁乃至东
北老工业基地全面振兴，促进环渤
海地区发展，完善我国沿海经济布
局和扩大对外开放，具有重要的战
略意义。”辽宁港口集团党委书记、
总经理白景涛说，2017 年全国“两
会”期间，辽宁省提出和招商局集团
共同推动辽宁区域港口整合，中央
领导对这一建议表示高度认可。

辽宁港口集团成立以来，围绕“通

过加快改革创新、加速融合发展，力争
打造世界一流强港”的发展目标，持续
释放整合融合优势，大连、营口两港同
质化竞争得到了有效控制，主营货种
增势稳健，港口收费走入合理区间，经
营效益大幅提升，2019年上半年生产
经营顺利实现“双过半”。

百余年风雨兼程，七十载岁月
峥嵘。与新中国相伴而行的日子
里，大连港、营口港挣脱桎梏、迎来
新生、走向辉煌，在见证新中国快

步崛起的同时，也成为中国港口实
现翻天巨变、勇立世界潮头的实践
者。 2019 年是新中国成立 70 周年，
亦是辽宁港口集团打造世界一流
强港的开局之年。身处全新的历
史机遇期，融入“招商血脉”的辽宁
港口集团将承载着助力东北老工
业基地振兴和建设东北亚国际航
运中心的宏愿加速航行 ,以百年传
承续写时代荣光，为区域经济社会
发展注入源源不断的“辽港力量”。
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国庆长假期间国庆长假期间，，在辽宁沿海最为在辽宁沿海最为
繁 忙 的 两 大 港 区繁 忙 的 两 大 港 区——— 大 连 港 大 窑 湾— 大 连 港 大 窑 湾
港区与营口港鲅鱼圈港区港区与营口港鲅鱼圈港区，，每天有数每天有数
以百万吨计的货物在此集散以百万吨计的货物在此集散。。通过通过
延伸到港口前沿发达的公路和铁路延伸到港口前沿发达的公路和铁路
网络网络，，腹地企业及原材料从这里走出腹地企业及原材料从这里走出
东北东北、、走向世界走向世界；；而来自全球各地的而来自全球各地的
货物亦经由两港区货物亦经由两港区，，以海以海、、铁铁、、公多种公多种
方式疏港至东北腹地及周边地区方式疏港至东北腹地及周边地区。。

辽宁港口集团有关部门负责人告辽宁港口集团有关部门负责人告
诉记者诉记者：：““作为东北地区经济社会发作为东北地区经济社会发
展的重要前沿与窗口展的重要前沿与窗口，，大连港和营口大连港和营口
港在与新中国同行的岁月里港在与新中国同行的岁月里，，沿着极沿着极
其相似的发展轨迹其相似的发展轨迹，，使命一致使命一致，，竞合竞合
而行而行，，于满足东北地区对内对外经济于满足东北地区对内对外经济
需要需要、、加速地区之间经济一体化进程加速地区之间经济一体化进程
的同时的同时，，将腹地经济与世界经济紧密将腹地经济与世界经济紧密
地联系起来地联系起来。。””

十九世纪下半叶，在中国社会动荡的
环境中，营口港与大连港相继“被迫”开埠。

营口港位于渤海湾内部、辽河下游入
海口，是距离东北地区及内蒙古东部地区
最近的出海口。根据《天津条约》，营口港
以牛庄之名开埠。1861 年，营口港开始接
待外国船舶，成为中国东北近代历史上第
一个对外开放的口岸。随着国内外贸易
的持续发展，营口港于 1890 年成为中国东
北地区最大的物资集散中心，并以“东方
之贸易良港”闻名于世。

大连港位于辽东半岛最南端，毗邻黄

海和渤海，地处东北亚中心位置。十九世
纪 90 年代，沙俄占领了旅顺口和大连湾，
并于 1899 年开工兴建大连商港。大连港
后来居上，在 1912 年海关贸易额超过营口
港，成为东北地区最大港口。1918 年其成
为中国对外贸易的第二大港口。

新中国成立后，营口港和大连港也意
气风发地走进了新纪元。1949 年，营口港
实现对外开放，并启动恢复修建工作，生
产能力得到迅速恢复。1951 年，中国从苏
联政府手中收回大连港，结束了大连港开
港一直由外国人管理的历史。

辽宁港口集团生产业务部经理王志成
介绍，“经过 70 年发展，2018 年，两港分别
完成货物吞吐量 4.6亿吨、3.7亿吨，完成集
装箱量 976 万标准箱、648 万标准箱，两港
货物及集装箱吞吐量分别占辽宁沿海规模
以上港口总量的 77.9%和 86.5%。据初步测
算，我国沿海港口每百万吨吞吐量可以创
造 1亿元以上的 GDP和 2000多人的就业机
会。对大连港、营口港而言，两港去年‘创
造’的 GDP 超过 800 亿元，为 160 多万人创
造了就业机会，成为提升区域对外开放水
平、引领腹地社会经济发展的强力引擎。”

历经苦难 百年老港重获新生

2003 年，中央开始实施东北地区等老
工业基地振兴战略，营口港与大连港积极
响应，在持续提升硬件水平和港口能力的
同时，积极布局腹地物流网络节点。

大连港集装箱码头公司业务部经理夏
挺介绍说：“多年来，为更好地服务腹地发
展，大连港通过自主投资、租赁经营、业务
合作等多种模式，积极开展内陆枢纽场站
和网络节点布局，有效解决了东北内陆海
铁联运基础设施不足的问题。目前，大连

港已初步建成以沈阳、长春、哈尔滨、通辽
为核心的‘4大中心、12个场站、31个站点’
的内陆布局，搭建覆盖东北地区的海铁联
运服务网络，开通主要班列线路 20 余条，
每周到发 70余班，海铁联运箱量连续 10余
年位居全国沿海港口前列。”

为畅通港口通道、降低客户物流成本，
营口港在东北主要城市和主要物流节点布
局陆港，前移港口功能，加强物流基础设施
建设，不断完善物流运输网络。“目前，营口

港在长春、吉林、松原、哈尔滨、齐齐哈尔、
通辽、绥化等腹地主要城市建立了具有报
关报验、订船订舱、仓储运输等功能的陆
港，40 多条集装箱海铁联运班列线覆盖了
整个东北和蒙东地区，海铁联运集装箱班
列线路遍及东北各主要城市，运量连年排
名全国港口第一位，其在东北地区‘公路、
水路在两端，铁路在中间’的多式联运物流
网络和基础设施保障已基本形成。”营口港
股份有限公司相关业务人员告诉记者。

深耕腹地“陆港”助力经济发展

自“一带一路”倡议提出以来，大连港、
营口港积极融入、加速践行，以市场化运作
为核心，充分发挥港口物流节点的带动作
用，大力开展亚欧国际物流大通道建设工
作，为欧、亚国家间经贸往来和互联互通提
供了全新的物流路径。新物流路径使物流
综合性价比不断提高，让更多的腹地企业
和货源走上“一带一路”，让“一带一路”成
为了东北老工业基地振兴的开放之路。

营口港股份公司业务经理冯健告诉记
者，营口港近年来依托既在“带”上、又在

“路”上的优势，积极融入国家“一带一路”
倡议，旨在打造以营口港为中心，纵横贯
通东西、南北的物流通道。东西方向通过

“营满欧”通道，加强海铁联运，形成营口
港-俄罗斯-欧洲的陆路运输通道；南北方
向通过与南部沿海港口、长江沿线、西南、
东盟的深度合作，形成营口港—中国东部
及东北亚—中国南部并辐射大西南和东
盟的海运通道。

而自 2013 年 7 月开通首列中欧班列以
来，大连港与俄铁、德铁、中铁总、中远海运
等重点企业合作，共同打造了以大连港为
枢纽的过境班列公共平台和服务品牌。以

“辽满欧”为主通道，迄今已开行“大连—俄
罗斯沃尔西诺”公共班列（原三星班列）、

“大连—白俄罗斯明斯克”班列、“大连—莫
斯科”长城汽车班列/冷藏班列，以及“俄罗

斯西伯利亚—大连”“俄罗斯伊尔库斯克—
大连”回程木材班列、“大连—斯洛伐克布
拉迪斯拉发”等多条中欧班列线路。

为充分发挥口岸综合服务体系优势，
大连港积极推进供给侧结构性改革，有效
降低通道综合物流成本。“与传统海上运
输通道相比，大连港中欧班列全程运行时
间可节省 2/3 以上。与此同时，大连港也
在积极推进腹地班列的开行及货源开
发。2015 年至今，大连港参与开通了哈欧
国际货运班列、‘黑龙江—比利时’沃尔沃
专列、穆棱内陆港中欧班列、大连港通辽
中欧班列等。”大连港新丝路国际物流公
司副总经理王猛说道。

加速发展 积极践行国家倡议

握指成拳 打造世界一流强港

大连港集装箱码头。 辽宁港口集团供图

武汉航运中心出口集装箱运价指数周评 中国长江煤炭运输综合运价指数周评

本期武汉航运中心出口集装
箱运价指数（WSCFI）为 952.64 点，
较上期下跌 0.82%。

本周 12 条主要航线中 8 条航
线运价下跌，3 条航线运价上涨。
受武汉军运会对本地物流的影
响，多数航线出货量下降。欧洲
航线市场供需基本面依旧表现不
佳，多数航运企业采取减少航次

以及继续降价揽货等措施，运价
下跌 5.9%；南美西航线由于市场
需求依旧疲软，航运企业为维持
航线装载率降低定价，运价下跌
3.05%；东南亚航线运价较上期下
跌 2.29%；美西、美东航线受贸易
政策影响，难以摆脱低迷态势，运
价分别下跌 1.76%、1.27%；地中海
航线货量减少，航企主动降低报

价，运价下跌 1.08% 。但另一方
面，澳新航线由于市场供需情况
得到改善，航线装载率处于高位，
航线运价继续上升，较上期上涨
6.07%；波斯湾 /红海航线出货量有
所增长，航运企业采取运价推涨
策略，运价止跌回调 3.63%。其他
航线运价波动较小或与上期持平

（武汉航运交易所供稿）

本周，中国长江煤炭运输综合运价指数（CCSFI）为 1143.07 点，较
上期上涨 0.66%。本周各大电厂仍以长协煤运为主，市场煤炭运输需
求较低，煤炭运量较上期下降 7.61%。受砂石货盘明显增加以及节后
环保压力增加影响，煤炭运力供应受限，主流航线运价呈现小幅上
涨，带动综合运价指数有所回升。

（武汉航运交易所供稿）

本期中国长江商品汽车滚装运输综合运价指数（CARFI）为
992.55点，较上期上涨 7.45%。本周，长江商品汽车滚装运量整体平
稳，较上周增加 1.3%。其中，上水方向部分航线继续停运，整体运
量较上周减少 6.64%；下水方向由于主流航线运量有较大提升，运
价坚挺，整体运量较上周增加 6.27%，带动综合运价指数明显回升。

（武汉航运交易所供稿）

多数航线持续低迷 运价指数小幅下滑 煤炭运力供应不足 运价指数稳中略升

中国长江商品汽车滚装运输综合运价指数周评

下水资源增长明显 运价指数有所回升


