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一直以来，我国煤港的翻、堆、取、
装等设备都是靠人工操作，作业人员直
接接触粉尘、噪音等有害因素，现场工
作环境差，劳动强度大。为改善员工工
作环境，同时降低人力成本，黄骅港
2015 年起开始着手研究散货港口的自
动化问题。

黄骅港把攻关的重点放在堆场远程
控制技术上。针对北方煤炭港口工艺、
煤种、气候特点，他们不断优化技术方
案，最终形成了由堆场定位、单机防碰
撞、自动化堆取等为一体的散货堆场自
动化运行解决方案。

在此基础上，黄骅港从 2018年开始
对装船机进行远程作业改造。相较于
堆场，装船作业受海浪、潮汐以及船型
等因素影响更多，这个改造难度更大。
经过一点点摸索，在确保作业效率的基
础上，逐步形成了集可视化系统、监测
预警系统、应急处置系统为一体的远程
装船作业方案。目前，全港 13 台装船
机全部实现重载运行，搭建起煤炭港口
全流程的自动化作业模式。

据黄骅港信息中心数字化科科长
刘华琳介绍，自远程作业实施以来，通
过计算机远程堆料，形成标准垛型，黄

骅港堆场堆存能力提升 10%，取装效率
较人工提高 10%，且配煤精度大大提
高，客户满意度由原来的 85.8%提高到
96.4%。在人员和设备都没有增加的情
况下，黄骅港的煤炭装船量从 2016 年
的 1.73 亿吨增加到了 2018 年的 2.03 亿
吨。此外，远程作业的实现，不仅让一
线职工远离了有污染的作业环境，也让
相当一部分操作人员走上了技术岗位，
释放了大量人力资源。

几年来，黄骅港坚持走绿色、智慧
发展道路，将技术创新、管理创新作为
重中之重来抓，铺就了一条适合自身实
际的转型发展之路，实现了从“黑色煤
炭港”到“绿色生态港”的华丽转身，成
为了散货港口的样板。

技术创新为绿色发展赋能

□ 全媒记者 杨瑾 通讯员 李艳明

“以前走在港区，晴天一身灰，雨天一身泥，连见一片绿地都难。现在不同了，港区里
处处见绿、生机盎然，员工敢穿白衬衣上班了，也可以开窗呼吸清新空气了。”11月4日，记
者来到神华黄骅港务公司（简称“黄骅港”），公司员工对记者说起环境的变化，赞不绝口。

在前不久中国经济信息社、交通运输部水运科学研究院发布的首份《中国沿海
港口国际声誉研究报告》中，黄骅港绿色安全评价方面在全国 22 个沿海主要港口
中排名第一。

黄骅港环保中心主任董传博告诉记者，能有现在的成绩，是近年来该公司坚持科
技、管理创新，走绿色、高质量发展之路的成果。

根治了粉尘问题，污水处理和淡水
供给的问题还摆在黄骅港全体干部职
工面前。

一方面，随着国家环保政策和标准
越来越严，含煤污水禁止排海；另一方
面，港区绿化、除尘需要大量水源，但
黄骅港所在地区淡水资源匮乏，港口生
产和生活用水全部依赖于市政供水和
周边电厂的海水淡化水源，用水成本一
直较高。但其实来港空船装载了大量
内河淡水作为压舱水，这部分水源是可
以好好利用的淡水资源。港口受制于
容水能力所限，没法回收储存，都白白

排入海中。如何能既及时、有效处理港
区含煤污水，又能用好压舱水？

黄骅港结合港区实际，创造性的建
立起以生态保护和自给自足为目的的
生态水系统，力求解决污水排放和水资
源短缺问题。

黄骅港生产服务中心经理怀全告
诉记者，该公司于 2016 年起规划建设
了生态水系统——“两湖”“两湿地”，
新增水域面积约 30 万平方米，两处水
域的建设主要用来实现压舱淡水回收
和雨水收集，并对污水处理厂处理过
的含煤污水进行有效收集和分级沉

淀，实现水资源的循环利用，满足港
区绿化和喷淋除尘需要。 2018 年，黄
骅港全年实现压舱水、煤污水、雨水
回用共计 210 余万方，节约用水成本
1000 余万元，到港淡水资源得到充分
利用。

刘林表示，在实践中，环保问题如
果管理不到位，再好的技术措施也会
流于形式。为此，黄骅港建立健全环
保治理综合体系与目标考核机制，将
生态建设的各项目标、指标细化分解
到每个部门，并将清洁生产、节能减
排、循环经济等指标纳入年度经营计
划，推行严格管理，对贯彻不力的部门
严肃问责，让大家在环保问题上形成
了行动自觉。

自动化作业改善工作环境

生态系统让水资源循环利用

黄骅煤港焕新颜黄骅煤港焕新颜

“要用生态发展的思路强化港口
管理，用科学管理和科技手段将黄骅
港着力打造成绿色枢纽、生态良港。”
黄骅港党委书记、董事长刘林介绍，
黄骅港从顶层设计着手，制定公司绿
色发展规划及环保提升行动计划。他
们根据港区实际情况出台方案，制定
时间表，明确路线图，大力推进“蓝
天、碧水、绿地、减排”工程建设。

粉尘污染治理是煤港顽疾。黄骅
港按照生态发展的思路，通过技术创
新和科学管理形成了自己独特的覆盖
翻、堆、取、装作业全过程的粉尘防控
体系，根治了粉尘污染。

他们主动对标国外先进煤港，发
现无论是装卸设备还是煤源质量，他
们与国外先进煤港都有很大差别。
国外港口的装卸设备都是宽皮带，稳
定性高，其安全系数、环保标准及造
价投资都是国内港口的数倍；国外煤
炭均是洗精煤，外含水量较高，基本
没有扬尘，国内煤炭基本达不到这样
的标准。

找到差距就要努力赶上。黄骅港
组织人员研究发现，煤炭的外含水率对煤炭扬
尘有着直接的影响。为从根本上解决煤尘污染
难题，自 2016年起，黄骅港从进港重载装煤列
车入手，通过自主创新，研发了适合北方煤炭港
口的“本质长效抑尘技术”。该技术在翻车机卸
煤过程中进行分层洒水，通过振动给料使水与
煤炭均匀混合，实现了堆、取、装作业全过程粉
尘零排放，从源头上抑制了粉尘产生。该项技
术先后获得三项国家专利，并在第 45届日内瓦
国际发明博览会上荣获金奖。

“煤炭与水混合后，易造成皮带表面煤粉
粘连，通过回程皮带振动导致整条流程线污
染。”神华黄骅港务公司生产二部经理王明乐
告诉记者，为解决这一难题，黄骅港又自主研
发了皮带机洗带装置，减少了皮带沿线 98.4%
的煤尘撒漏，并解决了清扫下来的煤泥、煤污
水的无序排放问题，为行业提供了一套具有
较强实用性的解决方案。

对于长期堆存的煤炭，黄骅港自主实施
了堆料机大臂洒水技术，做到了对堆场煤
垛表面全覆盖均匀洒水，有效解决了水分
蒸发造成的起尘问题。同时他们还成功研
制了粉尘处理系统，将吸尘车清扫收集的
粉尘加工成煤饼回垛，实现了粉尘回收再
利用。

据交通运输部天津水运工程科学研究院
现场监测数据显示，黄骅港港区 TSP、PM10、
PM2.5 平均浓度分别为 0.207 毫克 /立方米、
0.154 毫克 /立方米、0.126 毫克 /立方米，仅为
《大气污染物综合排放标准》达标限值的
21%，粉尘治理取得了实实在在的效果。
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美丽的黄骅港港区美丽的黄骅港港区。。 刘建玲刘建玲 摄摄

蓝 天 碧 海 、阳 光 沙 滩 ，是 多 少 人
心之向往。海岸线成了海边城市亮
丽的名片，带动城市发展。

但沿海港口的生产经营活动却给
城市空气和水源带来一定的影响。经
济发展和环境保护该如何平衡？多地
的实践表明，要擅用绿色环保这把“金
钥匙”，实现环境保护与经济发展的深
度融合，从而推动经济高质量发展。

当前，“绿水青山就是金山银山”
理念已深入人心，绿色发展也正成为
港口发展的不变底色。无论是煤炭
运输大港天津港、黄骅港，还是货物
吞吐量居世界前列的宁波舟山港、上

海 港 ，都 将 绿 色 发 展 贯 穿 到 港 口 规
划、建设和运营的全过程，在这里，码
头堆场穿上了防风衣，作业现场有了
绿化景观带，停靠船舶用上了岸电，
港口企业走出了具有自身特色的低
碳环保之路。

港口企业的实践表明，用好绿色
环保这把“金钥匙”，让以往黑乎乎脏
兮兮的作业区成为林木葱茏、一步一
景的公园式港区，员工幸福感节节攀
升，主动性不断增强。用好绿色环保
这把“金钥匙”，不但没有影响港口的
生产效率，反而“倒逼”企业优化产业
结构，创新绿色运输组织方式提高核

心竞争力，实现转
型 升 级 。 与 此 同
时，用好绿色环保
这把“金钥匙”，让港口城市空气更优
质，水源更清洁，城市也更美了。

虽 然 面 对“ 限 硫 令 ”等 日 益 严 格
的环保新规，港口、航运企业都不可
避 免 地 会 产 生 阵 痛 ，但 这 都 是 暂 时
的。通过加强绿色技术创新、强化绿
色驱动力等方式，将充分发挥绿色环
保对港航业的优化作用，为构建资源
节 约 、环 境 友 好 的 港 口 绿 色 发 展 体
系，为水运绿色发展和高质量发展提
供有力支撑。

用好绿色环保这把“金钥匙”
□ 王寅娜

为陆岛运输注入海事“活力”（上接第 1 版）
皮口港从事陆岛运输的企业较多，

企业之间竞争激烈，存在相互压价等恶
性竞争情况。普兰店海事处一方面从严
格打击超载超员入手，规范陆岛交通营
运市场，另一方面建议港口企业进行检
票验票设施改造，加强港口码头现场管
理，有力维护了皮口港陆岛交通的健康
稳定发展，码头人员拥挤、上下船秩序混
乱的现象也得到了明显改善。

在于海看来，正是由于企业产生了获
得感，所以才更愿意以积极主动的姿态
参与到陆岛运输安全管理当中，与海事
部门形成合力，共建、共治、共享。“监管
的目的不是处罚，而是引导。这些年，港
航企业从海事的监管服务中尝到了甜
头，已经由从前的‘躲着’我们，变成主动
沟通。制定内部管理规定前会先向我们
了解相关的海事法律法规，航次变更也
会打电话联系我们开展现场监督。遇到
问题双方有商有量，彼此尊重，携手构建
同舟共济的良好局面。”于海说。

关键词——幸福感

海产养殖是海岛渔民收入的主要来
源之一。春季是海产种苗放养的关键时
期，也是大风大雾等恶劣天气频发的时
期，陆岛交通受气象因素影响被迫停航
的情况时有发生，如果种苗因延时投放
而降低品质，渔民将蒙受巨大损失。

如何给百姓带来幸福感？庄河海事
人有着自己的见解。

“每年大约有 2000 吨价值 4000 余万
元的海鲜种苗通过‘鲜活种苗运输绿色
通道’顺利运抵海岛，渔民的钱袋子鼓
了，幸福感还会远吗？”庄河海事处处长
王兴船向记者介绍。

每年 8 月，伏季休渔期渔民安全知识

培训都会如期举行，今年是大连海事局开
展此项活动的第七个年头。恰逢全党上
下扎实开展“不忘初心、牢记使命”主题教
育的关键时期，大连海事局张涛颇觉感
慨：“无论走多远，我都不会忘记海事人的
初心就是‘让航行更安全’。当了 3 年讲
师，我切实体会到渔民的安全意识和技能
正在不断提升，原来宣传自救互救知识时
必须掰开了揉碎了讲，现在我课上的不少
案例都是渔民主动提供的。让渔民在意
识上绷紧安全这根弦，防患未然，可比发
生险情后我们再去救助更有效。”

春运是陆岛运输继暑运后的又一高
峰，岛内居民出岛购物、走亲访友，客运
量和汽车数量大幅增长。

“春节前后，岛上还有小型烟火表
演，进出岛的旅客会更多。越是这种时
候，我们越要多留心。”2019 年春节留守
处里值班的刘文强说。

虽然过年不能与家人团聚，但刘文强
过得却并不孤单。跟同事巡码头、做检
查，在处里贴春联、包饺子，向船员问候
一句“过年好”，得到一句诚心诚意的“辛
苦了”，身边处处都是浓浓的人情味儿。

“幸福感是可以分享和传递的。我在庄
河海事处干了 11 年，和岛上生活的人几
乎都认识，与朋友、亲人差不多，看着他
们欢欢喜喜地上船离岛，大包小卷地下
船回家，我的心里也觉得高兴。”

关键词——安全感

安全是人民群众最基本、最普遍的愿
望。在陆岛运输安全监管方面，大连海
事局坚持闭环思维，着力打造事前预防、
事中事后监管、事发救助的陆岛运输安

全链，全力维护人民群众生命财产安全。
“40 年前，出行唯一的交通工具就是

木船，40 年后，陆岛交通发生了巨变。不
仅有了高速客船、客滚轮，还有了海岛至
大陆间的空中航运线路。岛与岛之间、
岛与大陆之间的交通便利而快捷，海岛
人再也不愁出行难了。”家住长海县大长
山岛的老牛这样说。

今年年初，长海海事处对辖区陆岛运
输船舶进行了安全隐患排查，着力筛查
船舶证书文书、防污染安全保障等情况，
确保岛上居民和游客能坐上“放心船”。

作为陆岛运输安全链条的最后一环，
海上搜救应急是避免和减轻海难事故危
害的最直接手段。

长海县是全国唯一的海岛边境县，由
252 个岛、坨、礁组成，可在 2016 年以前，
这 10324 平方公里辽阔海域内的应急救
援工作，仅仅依靠县乡政府、涉海相关职
能部门和两个海上志愿者救助站点，急
需专业的组织机构和海上救助力量。为
进一步完善搜救应急国家级、省级、市级
和县级四级应急响应体系，2016年 12月，
长海县海上搜救中心正式成立。

“成立的第二年，我们就赶在暑运高
峰前，针对陆岛运输船舶开展了一次海
上演习。面对客滚船起火、渔轮船员受
伤以及船体受损溢油的多重险情，搜救
中心的年轻人迅速反应，协调船舶、车辆
和专业救助直升机时有条不紊。救人是
大事，这项工作交给他们，我很放心。”长
海海事处处长宋永斌自豪地说。

想要达成“让航行更安全”的初心和
使命，不仅要靠基层一线人员撸起袖子
加油干，更要展开顶层设计，也就是自上
而下地进行系统规划，在更高层面搭好

框架以解决深层次矛盾和问题。为此，
大连海事局先后出台《大连海事局海上
搜救应急部门预案》《大连海事局海上搜
救应急值守规范》《大连海事局海上搜救
应急工作规范》，确立了大连海事局海上
搜救应急工作组织框架和指挥体系，明
确了各职能部门的工作职责，保证了与
《大连市海上搜救应急预案》有效衔接。

据了解，目前大连市海上搜救中心已
装备“海上搜救力量部署与决策系统”，该
系统平台能将辖区船舶信息、水域及陆域
信息、水文资料和搜救力量部署情况等直
观呈现，一旦发生海上突发事件，系统能
同时跟踪遇险船舶和搜救力量单元动态，
建立相关单元及搜救中心的相互联系，选
择最适宜的搜救力量参与应急处置，为搜
救指挥协调提供科学依据，实现对辖区搜
救力量的部署与决策管理。

为人民谋幸福，应当自“小处”入手，
抓住百姓最迫切最忧心的一个个现实问
题，办好与群众日常生活息息相关的一
件件“小事”。大连海事局将以“使人民
获得感、幸福感、安全感更加充实、更有
保障、更可持续”作为一切工作一以贯之
的内在逻辑，不忘初心、牢记使命，为推
动交通运输高质量发展、建设人民满意
海事的光荣使命而不懈奋斗。

维护春运期间辖区陆岛运输安全。
大连海事局供图

武汉航运中心出口集装箱运价指数周评

中国长江商品汽车滚装运输综合运价指数周评

中国长江煤炭运输综合运价指数周评

集运市场需求旺盛
航线运价呈现普涨

本期武汉航运中心出口集装箱运价指数（WSCFI）为 1071.30
点，较上期上涨 5.88%。

本周 12 条航线运价均有上涨，其中 8 条航线的涨幅超过 4%。

东南亚航线需求旺盛，航企推涨运价，航线运价上涨 10.47%；南美

西航线市场出货量增加，舱位利用率上涨，带动运价上涨 9.57%；波

斯湾 /红海航线运量持续增加导致舱位紧张，订舱价格上涨 8.16%；

南非（德班）航线由于航企集体推涨运价并收缩运力，拉动运价上

涨 6.76%；美西、美东航线在圣诞节商品储备需求的带动下，运量有

所提升，航线运价分别上涨 5.93%、1.44%；澳新航线市场需求保持

旺盛，舱位利用率处于高位，运价持续上涨 5.22%；欧洲和地中海航

线同样受圣诞节货物运输需求的带动，航线运价分别较上期

4.40%、4.30%。亚洲航线如日本关东航线、台湾航线和韩国釜山航

线供需平衡，运价上涨幅度较小，分别为 1.90%、1.18%、0.41%。

（武汉航运交易所供稿）

多重因素影响运价
煤运市场下行明显

本期中国长江煤炭运输综合运价指数（CCSFI）为 982.61 点，较

上期下跌 10.86%，煤炭运输市场下行明显。本周，各大电厂煤耗量

持续偏低，在市场煤炭价格大幅下跌的情况下，电厂煤炭采购意愿

仍然不高，煤炭整体运量较上周下降了 5.85%。受需求偏少、黄砂

管制收紧导致运力过剩等因素影响，煤运价格明显走低，到武汉以

上江段的运价跌幅在 4-8 元 /吨之间。

（武汉航运交易所供稿）

滚装资源量涨价跌
运价指数有所下行

本期中国长江商品汽车滚装运输综合运价指数（CARFI）为

994.43 点，较上期下跌 2.32%。

本周，长江商品汽车滚装运输船舶在军运会结束后恢复了正

常运营，同时乘用车市场企稳回暖，各航线资源量均有所增加，与

上周相比，长江商品汽车滚装整体运量增加了 25.34%。其中上水

航线运量持续增长 14.08%，下水航线整体运量增加 33.87%。因主

流航线量增价跌，导致综合运价指数再次跌破千点。

（武汉航运交易所供稿）


