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今年 9 月出台的《交通强国建设纲要》
指出，要以国家发展规划为依据，以多中
心、网络化为主形态，完善多层次网络布
局，构筑多层级、一体化的综合交通枢纽体
系。

今年以来，辽港集团不断深入推进东
北亚国际航运中心建设，新航线不断涌现，
海上外贸交通网络日益完善，并按照“一环
一带一路+专项物流”的发展战略构想，全
力推进国际物流通道及专项物流体系建
设，努力打造中国北方外贸枢纽港，构筑

“海上快车道”。
结合当前中日韩自贸区建设及中国与

东盟贸易增长需求，辽港集团重点加大日

韩及东南亚新兴市场等亚洲区域内外贸
航线开发，今年新增东南亚航线 2 条、日
韩航线 2 条。截至目前，辽港集团大连港
已拥有外贸航线 80 条，其中远洋干线 6
条，航线网络覆盖包括欧洲、非洲、日本、
韩国、朝鲜、东南亚等主要区域的全球 160
多个国家和地区，在东北地区外贸转运市
场占有率高达 97%。

同时，辽港集团全力打造环渤海内支
线品牌，全面服务大连东北亚国际航运中
心建设，形成以大连港为中转中心，西通

津冀、南达山东北部主要港口的集装箱内
支线运输网络，实现内支线与内外贸集装
箱航线、铁路班列的无缝对接。

此外，辽港集团继续大力发展冷链物
流等专项物流产业，全力打造一流的港口
冷链运营平台。大窑湾冷链物流园已发
展成为我国沿海规模最大、功能最全、技
术最先进的冷链物流中心。今年前三季
度 ，大 连 口 岸 冷 藏 箱 吞 吐 量 同 比 增 长
11%，其中香蕉进口量位居全国第二，水产
品国际中转量居全国第一。

11月 25日，记者来到湄洲湾港东吴港
区罗屿作业区（以下简称“罗屿港口”），看
到一辆满载 2500 吨铁矿砂的“和谐”号火
车，沿着湄洲湾港口铁路罗屿支线驶出港
口，向中部地区进发。

“罗屿港口进口铁矿石主要通过海铁
联运和水水中转进行转运，可到达江西、
湖南等地，包括三明钢铁、新余钢铁、南
昌特钢、方大萍钢等。”罗屿港口开发有
限公司副总经理郑文金说，福建省港口
经营管理一体化整合后，罗屿港口将成
为省内以铁矿石为主的大宗散货贸易、
中转枢纽港，通过中转，“转”出罗屿港口
发展新契机。

一体化综合集疏运体系初现

罗屿港口位于向莆铁路蒲田段的起
点。“目前，罗屿港口已逐步形成集铁
路、公路、水水中转于一体的综合集疏运
体系，辐射范围覆盖福建全省、江西、湖
南、长江中下游区域、台湾以及日、韩等
地。其中向莆铁路为国家一级快速铁路
干线，是通往福建北部、江西省、湖南省
各钢厂的最短路线。”郑文金介绍说，目
前罗屿港口的铁路运输量平均每天稳定
在 3 至 4 列，每列可载重 2800 至 3000 吨；
每年通过向莆铁路向三明钢铁、新余钢
铁等钢铁厂运输的矿石最多可超过 3000
万吨。

而罗屿港口作为福州厦门、长江三角
洲和珠江三角洲的中心点，又是中国大
陆离台湾直线距离最近的港口，是“南北
三角”和“东西两岸”联接点，水水中转也
有其得天独厚的优势。通过水水中转，

罗屿港口可覆盖广东、长江中下游以及
台湾各省份，还有日本、韩国等地区。

罗屿港口目前与淡水河谷正开展合
作。“巴西淡水河谷公司通往我国现有的
宁波舟山港以及北方 40 万吨港口的矿砂
船航线，皆由巴西马德拉港经大西洋、印
度洋、中国南海、台湾东面再抵达目的
港。但如果通过台湾海峡进入罗屿港口，
将大大减少海上运输距离。”郑文金表示。

40万吨铁矿石码头将获批

罗屿港口 2010 年开始建设，2018 年 6
月 28 日投入试运营，是湄洲湾港核心港
区，天然水深达 15-25 米。该港口规划建
设 15 个 5-40 万吨级大中型干散货泊位，
形成深水码头岸线 4189 米，陆域面积 467
万平方米，综合通过能力 1.17亿吨。

郑文金介绍，自 2018年 8月 26日首靠
外贸船舶正式重载调试，罗屿港口已累
计完成港口吞吐量 581.09 万吨，其中卸船
量 514.92 万吨，装船量 66.17 万吨，货车疏
运量 273.63万吨，汽车提货量 66.17万吨。

“为充分利用天然深水岸线资源，目
前罗屿港口 9 号泊位已按 30 万吨级铁矿
石接卸泊位（水工结构按靠泊 40 万吨散
货船设计）建成投产，配套的湄洲湾航道
三期工程已基本建成，具备提升为 40 万
吨铁矿石码头的基础条件。”郑文金介
绍，目前，罗屿港口正积极争取获得国家
40万吨铁矿石规划布局。

“规划布局获批后，我们将努力争取
将罗屿港口打造成为东南沿海大宗货物
中转枢纽、对台铁矿石水水中转基地、东
南沿海铁矿石现货交易和期货交割地以

及亚太混矿中心，为福建港口发展提供
新的货源保障，壮大港航经济，更好地助
力福建实现赶超任务。”郑文金说，他们
力争再通过五年时间，发展成为长江中
下游各省份、福建省、广东省各大钢铁企
业（如宝武、沙钢、华菱、方大、三钢等）、
国际大型矿企和贸易商一致肯定的物
流、仓储和加工基地，将业务辐射面持续
扩大，建立国内干散货枢纽港地位。

亚太混矿中心建设启动

2018年 12月 25日，经福州海关批准，
福建罗屿港口公用型保税仓库正式开展
保税混矿业务。在莆田海关的监管下，
由“凯普”轮和“天使海利”轮进口的 17.3
万吨和 25.5 万吨不同品位矿粉“合二为
一”。这标志着保税混矿业务在罗屿港
正式落地，也是罗屿港口首次成功为淡
水河谷开展保税混矿业务。

2019 年 4 月，罗屿港口和淡水河谷签
订《战略合作备忘录》和 2019 年《港口服
务合同》。“作为东南沿海最大矿石码头
和拥有福建省面积最大露天保税堆场的
港口，罗屿港口将充分发挥一流接卸、混
配作业线和宽阔后方堆场等混配综合优
势，携手世界第一大铁矿石供应商巴西
淡水河谷公司，着力打造亚太混矿中
心。”郑文金说。

罗屿港口毗邻湄洲岛，与台湾岛隔海
相望。7月 26日，福建交通集团罗屿港口
铁矿石对台首航仪式在罗屿港口 10 号泊
位举行。装载了 2.75 万吨淡水河谷巴西
混合粉的中钢“通捷”轮航行 72 海里后，
抵达台中港，实现铁矿石转口中国台湾
朝发夕至。这是东南地区港口首次向中
国台湾中转铁矿石，也标志着福建罗屿
港口对台铁矿石中转业务正式启动。

郑文金表示，罗屿港口将发挥“大港
口、大堆场、大保税、好区位”综合优势，
着力打造东南地区矿石保税混配中心，
更好服务台湾市场以及沿海、沿江其他
市场，促进对台航运贸易往来，加速两岸
融合发展。

“放眼未来，公司将继续积极推动厦
门国贸、中煤进出口等多家贸易商从罗
屿港口中转铁矿、焦煤至台湾中钢，充分
发挥罗屿港口配套设施先进、水深条件
好的优势以及罗屿与台湾运距短时间
快，共同将罗屿港口打造成为台湾中钢
重要的铁矿石和冶金煤物流中转和出口
基地。”福建省罗屿港口开发有限公司董
事长吴鼎汕说。

“转”出罗屿港口发展新契机

辽宁港口：助力交通强国建设的“海上新力量”
□ 通讯员 成苏炜

近日，“高丽云华”轮安全靠泊大连集装
箱码头，进行出口重箱装船作业。这标志着
大连港今年新增的第 4 条外贸航线“南星高
丽韩日航线”正式上线运营，大连口岸航线
服务能力进一步增强。

自今年 1 月挂牌成立以来，辽宁港口集
团（简称“辽港集团”）货物吞吐量节节攀升、
生产效率屡创新高、大连东北亚国际航运中
心建设稳步推进、科技创新发展驱动强劲。
作为 2019 年在中国辽东半岛海岸线上登场
的“海上新力量”，辽港集团正迈着铿锵有力
的步伐，在建设世界一流港口、助力交通强
国建设之路上砥砺前行。

背倚东三省、辐射东北亚的辽港集团，是
大连东北亚国际航运中心、国际物流中心建
设的重要载体，下辖大窑湾、鲅鱼圈、盘锦、旅
顺、绥中等十个主要港区，总面积近百平方公
里。其拥有现代化专业生产泊位 195 个，已
建成世界领先的 45万吨原油码头、40万吨级
矿石码头、20万吨级集装箱码头、7万吨级汽
车滚装码头以及国内最大的海上客运港，疏
港铁路、公路覆盖主要生产港区，业务领域涵
盖港口物流、园区开发、商业地产、产业金融、
智慧港口生态圈等，是国内资产规模和吞吐
量最大的港口集团之一。

大连港与营口港打下的雄厚基础让辽港
集团在诞生之初便实力不菲，但要管理、运
营好这样一座资产规模庞大、业务种类繁多
的“港口巨无霸”却并不容易。为了满足战
略需要、提高港口运营效率，辽港集团将招
商局集团“小总部，大产业”的管理运营模式
注入发展“主动脉”，并在整合初期突出“融
合发展”的主要目标，在全国港口企业中率
先采用事业部制，打通了港区之间的地理壁
垒，大大提高了集团融合发展效率。在事业
部架构下，各事业部下辖港区业务协同高
效、分工明确，有力地推动港口主业稳健发
展。辽港集团已然成为在黄渤海沿岸，助力
交通强国建设一股新力量。

辽港集团成立后，作出了“创新驱
动、科技引领”发展战略，积极推进技
术革新，鼓励创新发展，不断推动大数
据、互联网、人工智能、区块链、超级计
算等新技术与港口业务深度融合，以创
新发展点燃交通强国“科技引擎”。

目前，辽港集团“区块链电子放货平
台”已在大连口岸正式上线并开放试
用。通过建立区块链电子放货联盟链，
将货主、船公司、码头等各个环节串联起
来，既保证了信息传递的即时性，也提高
了信息共享的可靠性。该项目是世界上
将区块链技术应用于提货场景的首次尝
试，也是辽港集团探索区块链技术应用
于港航业务的一大力作。

今年 10 月底，辽港集团大连港“壹
港通”智慧物流跨界服务大平台通过竣
工验收，该项目聚焦“需求匹配与跨系
统服务协同”，开展基于跨系统业务流
程服务协同的业务共享服务中心建设，
实现了大连港业务体系的数据协同融合和客
户服务精准匹配，为港口业务创新发展提供高
效、可靠、可持续的技术支撑能力。

未来，辽港集团将继续以大数据、区块链、
人工智能等前沿技术为载体，深度结合港口业
务，不断创造出更有价值的港航物流智慧应
用，以科技创新全面助力交通强国建设。

2019 年 3 月，辽港集团“营口—漳州”
粮食班轮航线上线运营，该航线不仅是辽
港集团成立后开通的首条连接南北港口的
粮食班轮航线，更是招商局集团实现旗下
港口业务协同发展的一大成果。

辽港集团成立后，贯彻招商局集团
“港口协同、融合发展”精神，在推进大
连、营口两港业务生产快速融合的同时，
与招商局港口业务板块相关企业紧密对
接，辽港集团货物吞吐量较以往两港单
独运营之总和显著增加，招商局集团内
部协作新航线也不断涌现，港口及资源

利用率大幅提高。
在“营口—漳州”航线的开发中，辽港

集团大力推进内外协同和资源共享，与兄
弟企业携手搭建高效、便捷、低成本的南北
粮食物流运输大通道，为提高我国粮食流
通效率作出积极贡献。

今年上半年，辽港集团油品事业部与
招商局南京油运股份有限公司合力开展
了原油南北联运物流通道项目，并以全供

应链、个性化的物流服务协同参与国际竞
争，成为今年招商局港、航企业协同发展
的一大亮点。

就在 10 月份，“鲅鱼圈—麻涌”内贸精
品班轮航线正式开通，首创招商局集团旗
下港口间钢材货种协同合作运营新模
式。

招商局、大连港、营口港“1+1+1>3”的
融合协同发展模式让三方实现共赢。
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“1+1+1>3”实现三方共赢

织密航线构筑“海上快车道”

融合提升发展效率
营口港集装箱码头。 本文图片由辽港集团供图

大连港散货码头。

□ 全媒记者 王有哲

罗屿港口9号码头及保税堆场 谢乙景 摄

本 期 武 汉 航 运 中 心 出 口 集 装 箱 运 价 指 数
（WSCFI）为 1048.19点，较上期跌 0.59%。

本周主要航线运价波动不大，10 条航线运价
小幅下跌，2 条航线运价略有上涨。其中，东南亚
航 线 市 场 对 舱 位 的 需 求 有 所 回 落 ，运 价 下 跌
2.82%；欧洲、地中海航线货量一般，部分航企小幅
降价揽货，运价分别下跌 1.77%、1.63%；澳新航线
运输需求出现放缓迹象，市场运价逐步回落，本周
下跌 1.38%；韩国、日本关东以及台湾航线随着出
运节奏放缓，订舱价格小幅下调 1.23%、0.82%和
0.58%；南美西、美西航线和南非（德班）航线月末
市场运输需求无明显波动，运价与上周基本持
平。本周美东航线、波斯湾 /红海航线供需关系整
体平衡，市场运价平稳，分别微涨 0.52%、0.42%。

（武汉航运交易所供稿）

武汉航运中心出口集装箱运价指数周评

中国长江商品汽车滚装运输综合运价指数周评

本期中国长江商品汽车滚装运输综合运价指
数（CARFI）为 1006.56点，较上期下跌 2.11%。

本周，长江商品汽车滚装整体运量较上期小幅
减少。其中，上水航线受制于三峡大坝阻航的影响，
整体运量减少 20.92%；下水航线运量稳中有增，整
体运量增加 13.51%。受个别航线停运及市场持续
低迷等因素影响，综合运价指数呈现小幅回落。

（武汉航运交易所供稿）

中国长江煤炭运输综合运价指数周评

煤炭运力周转缓慢
运价指数稳中略降

本周，中国长江煤炭运输综合运价指数（CCS⁃
FI）为 979.70 点，较上期下跌 1.15%。本周煤炭运
输市场货盘较少，整体偏冷。长江部分港口因北
方冷空气影响实施封航，造成运力周转缓慢，煤
炭运量较上周下降 18.55%，各航线运价出现不同
程度的下滑。

（武汉航运交易所供稿）

集运市场逐步降温
运价指数继续回落

上水运量大幅减少
运价指数小幅回落


