
圆圆脸，戴着眼镜，看起来十分和蔼，这
是记者看到四川省射洪市地方海事处副处长
朱海欣的第一印象。

“安全工作太重要了。”开口第一句话，朱
海欣就直奔他的工作核心。他告诉记者，
1998 年，刚进入海事系统工作还不到一年的
他，就亲历了涪江流域大洪水带来的巨大灾
害，疏散群众，监督险情……“我从那个时候
起就暗下决心，一定要为两江百姓筑牢一道
安全屏障。”

创新机制 为水域织牢“安全网”

朱海欣深知，水上安全至关重要，而规范
合理的水上交通安全制度是前提。

2010 年射洪还叫射洪县，射洪县地方海
事处为了进一步强化水上交通安全管理，加
强制度建设，开始着手编写《射洪县水上交通
安全管理办法》（以下简称《办法》）。法律专
业出身、又有着丰富水上工作经验的朱海欣
主动请缨，负责编写工作。

四川省第一个县级水上交通安全管理办
法，怎么编写？怎么合法合规？怎么符合实
际？朱海欣面临着几座“大山”。如何在“大
山”中凿开一条行之有效的路子？朱海欣犯
了难，却并未放弃。他挑灯夜战，翻阅部省规
章制度，查找水上交通安全管理的相关文件 ,
还经常向四川省局业务骨干虚心请教。他坚
持走访沿江乡镇船员，听取群众意见，从中找
到实际的管理办法。初稿出来后，他又逐字
逐句进行修改推敲。

历时半年，《办法》出台开始试行。该《办
法》明确了行业主管单位、乡镇政府、船员等
各主体单位的责任，也让相关部门对航务海
事系统的工作有了更为清晰的认识。“我相信
它将推动地方行业监管向着更加规范、合理
的方向前行。”朱海欣自信地说。

2010 年，朱海欣积极推动乡镇船舶自救
互救机制在射洪试点实施。然而，之前射洪
对此没有任何经验和可借鉴的参照物，如何
实现乘员自救、船舶互救、社会村民救助的
水上应急救援机制？他说：“全靠摸着石头
过河。”

朱海欣把重点放到了有船乡镇。他带队
协助管船站完善自救互救相关基础资料，并
建立水上应急物资储备点；同时在辖区水上
交通安全联组、沿江村社、船员、船主、船舶中
确定应急救援人员和船舶，统一应急救援装
备，并对相关人员进行专业的抢险救助培训，

使其具备基本的施救技能。
2010 年 11 月，四川省乡镇船舶自救互救

机制建设现场会在射洪成功召开，射洪的试
点经验得到充分肯定，具备在全省乃至全国
借鉴、推广的价值。

竞跑洪流 为辖区辟出“安全路”

把自己变成箭，永远冲锋在一线；把自己
变成盾，永远挡在群众前。朱海欣说：“既然
戴上了这顶海事帽，就不能忘记头顶国徽的
意义，不能忘记服务群众的初心。”他把誓言
变成信仰，化作一次次前行的动力。

2018 年 7 月 10 日，因涪江上游发生区域
性持续暴雨，涪江水位不断上涨。 7 月 11 日
涪江射洪段过境洪峰最高流量已达 21400 立
方米 /秒，是射洪近 37 年一遇的特大洪水，全
市 14 个渡运码头、43 组砂石船组面临着严峻
的度汛考验。

朱海欣本来正在病床前侍候刚做完手术
的父亲，可险情一来，他马上呼叫远在云南
昭通的哥哥回来守候，他即刻奔赴了抗洪现
场。

一到现场，朱海欣就投入到巡查渡口码
头、转移受灾群众等工作中。一连三天，累了
就稍微坐一坐，饿了就喝点水顶一顶，深夜才
回到办公室泡碗泡面吃，抓紧时间眯一小会，
第二天天不亮就又出发了。“那几天，电话半

天就打得没电了，带两个电话根本不够用。”
由于长时间抢险救援，朱海欣的腰肌劳损

发作了。他无法站立，却不肯退下一线。直
到洪峰退却，他才在两位同事的搀扶下，回家
短暂休整。当得知第二轮洪峰就要来临，第
二天一早，他又主动回到岗位，开展防汛督查
工作，直到涪江再次回归宁静。

亲力亲为 为船舶栓紧“安全绳”

“业务精湛”“心细如发”“亲力亲为”……
2019 年 6 月 25 日，在射洪市地方海事处，朱海
欣的同事得知有记者来采访，纷纷热情地给
记者讲述出他们心中“朱处长”的形象。

射洪市地方海事处执法大队队长覃浩说：
“他在业务上十分精通，光是看一眼船舶，就
知道缆绳系得有没有问题，仿佛有一双‘火眼
金睛’。”

一次洪水期间，覃浩与朱海欣同行前往
柳树镇文家营村，检查船舶集中停靠点的安
全 情 况 。 集 中 停 靠 点 处 于 一 道 堤 坝 的 后
面，在检查过程中，朱海欣发现，一艘采砂船
和三艘货船捆绑在一起，虽然采砂船已拴牢
钢缆，但堤坝一旦被冲垮，汹涌的洪水就可
能冲断钢缆，令捆绑联排船有脱缆打漂的危
险。考虑及此，他立刻要求船主为采砂船再
系一根钢缆，而他自己在现场盯着新钢缆完
全系牢后才离开。

令覃浩惊叹的是，果不其然，在他们离开
后，巨大的洪流冲垮了从河边往江面延伸近
30 米长的天然堤坝，船舶集中停靠点失去了
堤坝的庇护，上述采砂船虽断了一根原有钢
缆，却因为有新钢缆的加固，砂石船仍完好停
在集中停靠点内。

“上次去离单位有 40 公里远的五斗磨渡
口检查渡船，他发现渡船有漏油现象，就专门
联系绵阳船厂的专家过来检修。我们后来跟
他说船舶已经检修好，渡船已经正常运行了，
他心里还是放心不下，自己又亲自去跑了一
趟。”谈起朱海欣的踏实和细心，射洪市地方
海事处处长任春霞笑着介绍。

从一名普通的海事监督员，到四川省射洪
市地方海事处副处长，在 22 年踏波前行的日
子里，朱海欣时刻为安全站岗，为水运护航，始
终守护着梓涪两江 111.18 公里通航水域上的
安宁。从 2005 年至 2018 年，他连续 14 年被遂
宁市地方海事局评为航务海事工作先进个人。

“安全问题马虎不得，我在岗一天，就要
把工作做到位。”朱海欣坚定地说。

“为两江百姓筑牢安全屏障”
□ 全媒记者 周佳玲 通讯员 周鑫 赵波涛
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由于工作环境、工作强度的因素，验船
师这个职业以前大多只有男性。而近几年，
女性也慢慢加入到这个队伍中，CCS 武汉分
社的陈晨就是其中一员。目前，她从事的是
产品检验工作，常常往返于船厂和产品厂，
默默地将一台台、一块块、一根根检验合格
的产品送往船舶建造现场。

“产品验船师基本不会驻厂，也不会三
五成群，都是单打独斗，依靠自身过硬的专
业知识，奋战在产品检验一线。”陈晨介绍，

“需要检验的产品种类繁多，按大类分就有
材料、轮机、电气、消防救生等。而且生产

厂通常散落在辖区各处，为此必须合理规划
出行路线，接到报检后立即赶往现场，既要
检验到位也要兼顾效率。有次株洲南车有
检验，第二天又要回武汉检验，我早上 6 点
就已出发，晚上 8 点又匆匆赶回武汉为第二
天的检验做准备。”

近 年 来 ，为 帮 助 产 品 厂 提 高 产 品 质
量，陈晨一方面把检验工作做得更加细
致，一方面主动为产品厂提出工艺修改建

议。有一次，某厂根据她的意见，在轴孔
精加工时采用浮动刀头，非常好地保证了
产品的圆度。

陈晨所在的处室一直保持着传帮带的
良好传统。她告诉记者，“入职的时候，都
会有一位老师傅来带徒弟，我们常常会在办
公室里听到师父、师姐的称呼，无端多出几
分亲切感。师父们不仅将自己多年来的经
验、知识、技能毫无保留的传授给年轻人，

还常常鞭策和鼓励新同志。因为职业性质，
我们虽然是一个人在工厂、在实验室，但总
能感受到背后有一群温暖如家人的伙伴。
他们如师如友，像无数双承托你攀爬的手，
而你过去后，又将拉起新的人。其实我们验
船师也是匠人，我也希望能把验船师的工匠
精神传承下去。”

正是这样一群人，他们为了践行“安全
环保 为客户和社会创造价值”的宗旨，抱着
对国家的忠诚，对事业的执着，肩负起服务
国家战略发展的重任，为建设国际一流中国
船级社而贡献着自己的力量。

验船师的苦与乐验船师的苦与乐
□ 全媒记者全媒记者 魏敏魏敏

“我从小在海边长大，父亲经常带我出
海捕鱼，久而久之与海洋、结下了不解之
缘。”刘克锋回忆道。2010 年，从武汉理工
大学船舶与海洋工程专业毕业的他进入
CCS 武汉分社成为一名船舶建造验船师。
10年来，他把自己的青春和热情都奉献给了
他深爱的船舶检验事业。

刘克锋是 CCS 特殊船舶检验领域的开
拓者。为了提升综合能力，他带头创建了

“特船”青年党员先锋号，并主动承担了大量
的“特殊船舶”检验工作。“平时因为检验工
作忙，青年党员先锋号的成员都会利用上下
班途中、吃饭等碎片化的时间刻苦学习，并
对照入级规范开展讨论。”刘克峰说。海军
70 周年阅兵的受阅舰艇中有一艘孟加拉轻
型护卫舰“决心”号，这艘唯一入级 CCS的军

舰就是由刘克锋检验发证的。
2017 年 7 月，刘克锋被派到“一带一路”

沿线国家进行境外特船检验工作。一年多
的时间，他往返巴基斯坦、孟加拉多达 20 余
次，光花费在路途上的时间就长达近 1000
小时。“既然选择了这项工作，就要忘我投
入，为祖国对外发展保驾护航。”刘克锋话不
多，语气中也透露着淡然。海外工作期间，
刘克锋克服重重困难，圆满完成在孟加拉船
旗国政府对 CCS 的法定授权，该事件入围
2018年中国船级社大事记。

“除了休息日，基本上不论风雨，我差
不多每天都要到船上进行检验。如果是夏
季，最热的时候舱内温度能到五、六十度。

我们基本上是一身汗一身水。”刘克锋告诉
记者。

前不久，记者跟随刘克锋一起，感受了
一次在建船舶分段与船台合拢的检验。刘
克锋带着记者顺着脚手架爬上甲板，再从甲
板进舱开始验船。封闭的船舱里，铁屑和粉
尘不时掉落，周边还有不绝于耳的敲打声和
打磨声。刘克锋拿着手电筒，认真查看每一
块钢板、每一条焊缝。为确保对每个部位的
检查不被遗漏，1.88 米高的他只能弯腰行走
在狭窄的船舱里，甚至“爬舱”。检验共持续
了两三个小时，虽然已入冬，但刘克锋的衣
服已被汗水浸透。“习惯了，工作做好了就
行。”刘克锋笑着说。

CCS 武汉分社姚科明是这次 CCS
参加全国首届船舶检验业务技能比
武大赛代表队成员之一，他平时主要
负责营运船舶检验工作，即船舶每年
的“年检”。“通过这次比武，我深切感
受到了船检事业的责任和意义，深切
感受到了 CCS 国家船检主力军的强
大和荣光。”姚科明自豪地说。

姚科明告诉记者，船舶检验是船
舶航行安全的第一道防线，船检人的
价值在于困难、危险时刻能挺身而
出、有担当。

“当我还在舟山办事处工作时，
有一天凌晨 2 时，一艘 57000 载重吨
的散货船与一艘集装箱船在舟山水
域发生碰撞，造成散货船货舱大量进
水，船舶开始下沉，进出宁波港航道
严重受阻。得知险情后，我们立即赶
赴事发现场，在漆黑的夜晚，下到冰
冷的海水中进行细致的探摸，经过认
真检查、科学评估，指导船舶采取临
时性技术措施，最终允许该船单自航
至附近码头，先卸货后再进厂进行修
理。”姚科明回忆道，该事件的及时处
理，既保证了船舶的航行安全，又为
船东避免了巨大的经济损失。

姚科明所在的班组是长期奋战
在检验第一线，努力保障水上生命和财产的
安全。

有一次在对武汉石化码头趸船的日常检
验中，班组发现该码头 6 艘油/化趸船虽然日
常管理工作较好，但由于船龄普遍较长，船舶
现状已远远不能适应逐步完善和发展的规范、
法规要求，存在较多的安全隐患。班组通过对
船东进行耐心细致的安全教育工作，船东终于
下决心克服生产上的困难，将船舶依照新法规
进行改造设计和上坞维修，消除了长期以来遗
留的安全隐患。

2019 年，他们为了顺利完成新中国成立
70周年与军运会水上保障工作。一方面制定
工作方案，保证工作有序开展；一方面与武汉
海事局座谈，建立国庆和军运会安全保障协
调机制，并与长江海事局一起圆满完成保障
武汉旅发投所属市内客渡船安全的任务，得
到了市政府的高度肯定。

2019 年 4 月 26 日，在各方艰苦努力下，
CCS宜昌分社完成了“总统六号”旅游客船岸
电改造现场检验和发证工作，船东高兴地领
取了船舶证书。“确保三峡库区水域船舶的
检验安全和环保，是我们分社的头等任务。”
来自宜昌分社的胡川向记者介绍，在三峡坝
区岸电实验区“一区三站”重点建设中，CCS
宜昌分社主动介入，积极提供技术支持，为
交通运输部 2019年度重点工程“长江三峡通
航综合服务区”正式使用作出了贡献。

胡川从事船舶检验已有 13年，已获得国

家 A 类注册验船师资质、高级工程师职称。
他告诉记者，他们的工作时间是非常不确定
的。船舶为尽快营运或者缩短在港停留时
间，经常会在非工作日时间进行检验。有一
次，某船舶急于检验后拿证进行营运，为了给
船东节约时间，胡川一直工作到晚上 12时。

“工作时间不确定且长就算了，验船时
还经常会遇到不被理解的情况，这时就必须

耐心的沟通。”在胡川看来，验船师作为技
术性的专业人才，帮助船东发现问题并指导
他们改进，是自身的职责所在。船舶检验贯
穿船舶从诞生到退役的全过程，验船师一定
要守住底线，把好船舶质量安全关。

胡川说，“试想一下，一艘载有几百上千
乘客的船或一艘载运价值几十亿人民币货
物的船舶，船舶检验没有做好，没有帮助船

东发现问题，如果出现事故，那损失和社会
影响将是巨大的。”

在船舶检验的过程中，胡川也会有疲惫
的时候，但这项工作带给他更多的是喜悦。

“在船舶检验的过程中，我们会发现很多缺
陷，通过我们的工作，把这些缺陷整改过
来，保证了船舶的安全，这就是我最高兴的
时候，这也是我的成就。”胡川说。

工作至今，胡川参与检验的船舶从未发
生过船舶检验质量事故。 2018 年胡川被
CCS总部评为优秀党员。
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严格管理 为船东提供优质服务

注重细节 严格把好产品质量关

甘于奉献 做特船检验的开拓者

有一种人，把党的温暖，传送
到人民群众心坎上。他做着看似
平凡的工作，却用燕子衔泥的辛
勤，守护着水上交通安全。在我
们身边，就有这样一位红河卫士
——河池海事局天峨海事处张宏
伟。

有一种本色叫坚守

有一种本色叫作用最初的心
做永远的事，坚守理想、始终如
一，在喧嚣中独守一片平淡，在
繁华中坚持一份简单。

11 年来，张宏伟始终保持着
海事人的无私情怀，牢记“让航
行更安全，让水域更清洁”的海
事使命，通过优质的服务，为红
水河辖区群众水上出行保驾护
航。

2019 年 6 月 6 日夜间至 6 月 7
日早上，南丹县的城关、车河、八
圩、大厂、罗富、吾隘等乡镇出现
了超过 100 毫米的超强降雨天
气，受暴雨影响，红水河南丹县
吾隘水域从上游冲来大量木材、垃圾等
漂浮物，漂浮物飘到正在施工的红水河
南丹吾隘大桥上游，封锁红水河江面长
约 500 米，水下深度超过 1 米，对正在施
工的大桥及栈桥造成极大的冲击。同
时，数百名附近群众不顾生命危险在红
水河江面上哄抢木材，随时都有掉入河
流的危险，情况非常危急。

接救援请求后，张宏伟带队第一时
间赶到现场。救援过程中出现 10多次紧
急危险情况，他毫无畏惧，始终坚守救援
第一线。暴晒在太阳下、烘烤在栈桥的
钢板上，整整 7 天，张宏伟一直坚守着，
直至险情完全解除。该险情处置得当，
红水河南丹吾隘大桥“成功脱险”，保住
了“扶贫桥”，涉险群众没有 1人伤亡，

有一种品质叫付出

有一种品质是用恒定的态度告诉世
人，平凡的岗位也可以有不平凡的业绩，
心甘情愿地付出，全身心地投入事业，夜
以继日地忘我工作。

张宏伟在 2016 年 2 月至 2018 年 10 月
间任河池海事局办公室主任。任职期
间，共组织修订制度近 20 项，对船员管
理等 6 个方面进行了规范化管理，效果
明显，大力促进了河池海事局规范化建
设有效开展，有效推进全局规范化管理

上台阶。他还积极推动河池
市人民政府召开该市水上交
通安全联席会议并且形成长
效机制，有效推动和确保河池
海事局工作上档进位。

担任办公室主任的同时，
张宏伟还兼任河池海事局工
会主席。他组织带队参加广
西海事局廉政山歌、海事技能
竞赛等活动，河池海事局共荣
获一等奖、金奖 10 多次，二等
奖、三等奖 30 多次，丰富了职
工生活，增加职工的凝聚力。
在他的组织协调下，河池海事
局还成功承办了首次滇黔桂
廉政文化交流活动，

有一种情怀叫专研

有一种情怀叫人肃然起
敬，追求完美和极致，对自己
的工作，追求近乎苛求的完
美，并为此执着努力。

作为一名党员，不管是在
局办公室工作，还是在基层海

事处工作，张宏伟同志始终以一名优秀
共产党员的标准严格要求自己。他还利
用业余时间专研法律知识，主动作为，发
挥个人特长，成功出庭处理单位公车拍
卖纠纷。

张宏伟在海事处工作期间，现场指
挥、主导处置“粤广州货 0682”船触礁翻
沉事故、达悟水域覃义明所有渔船被撞
事故、岩滩大桥水域陆飞所有自用船翻
沉事故、大化船闸桂平 8858船碰撞事故、
7艘沙船撞击大化水电站大坝事故、无名
砂船撞击百龙滩大坝等险情，无一人伤
亡，且全部海事调解结案，无一起诉讼案
件发生。

十多年的海事工作，张宏伟从一个
学法律的门外汉变成海事的行内人，从
应急事故处置的参与者逐步走向现场指
挥者、决策者。他以坚强的意志和出色
的工作经受住了组织、重任和恶劣环境
的考验，用自己的实际行动践行了一名
优秀共产党员的誓言。

张宏伟先后荣获直属海事系统创先
争优活动优秀共产党员、广西海事局创
先争优活动优秀共产党员、广西海事先
进青年工作者等荣誉称号。

张宏伟勇于创新、锐意进取，敢于担
当、干事创业清正廉洁、胸怀大爱的价值
追求，在新时代的蓝图上，描绘出海事人
独特的风采。
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姚科明检查船体。 本文图片由 CCS 武
汉分社供图

刘克锋与船员沟通。

朱海欣（左）现场检查船舶安全。 射洪市
地方海事处供图


