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本报讯（全 媒 记 者 甘 琛 通
讯员 孙文 徐伟欣 王健达）汽车
尾气可以检测，船舶尾气怎么
测？ 4 月 26 日，记者从南通海事
局获悉，该局海巡艇已配备“船
舶尾气移动遥感检测系统”，可
以在不影响船舶正常航行的情况
下，对船舶尾气进行实时监测。

据南通海事局工作人员介
绍，船舶尾气监测系统具有快
速、准确、高效的特点，通过在海
巡艇上安装船舶尾气遥测仪，在
海事执法终端上安装遥感监测系
统，可以对在航船舶所排放的尾
气进行实时监测。精准度达到
95%以上，每艘船的整个检测时
间仅用 1分钟。

以往，对于船用燃料油的检
测一般由海事执法人员登轮抽取

后再送至专业检测机构或者使用
燃油快速检测仪检测来实施，即
被监测船舶一般需处于靠泊或者
锚泊状态时方可，而对于处于航
行状态的船舶尾气排放则无法做
到实时监测。如今，“船舶尾气
移动遥感检测系统”这一环保

“神器”的投入使用，将弥补以往
无法实时检测船舶燃油硫含量的
短板，同时把船舶排放控制区检
查对象从到港船舶直接扩大到到
港和过境船舶。

目前，南通海事局已利用“船
舶尾气移动遥感检测系统”对 32
艘航行船舶开展船舶尾气实时检
测，共查处 3 起船舶涉嫌使用硫
含量超标燃油违法行为，发现 1
起供油作业未报告进出港违法行
为。

长江南通段船舶尾气实现实时监测
每艘船舶检测时间为1分钟

随着境外疫情加剧蔓延，大多数
国家采取的旅行和个人行动限制措
施致使许多海员被困在船上无法上
岸或换班，还有一些海员被困在了酒
店里，他们没有工资，也无法乘飞机
回家——船员换班之路变得无比曲
折。

“我只是想下船回家。”4 月 23
日，一位国内海员向记者反映，“我
们船上好多船员合同都到期了，有
的船员已经超期一年多了，仍然无
法安排下船休假。”特殊时期的换班
难题，影响着成千上万船员的身心
健康与生计生活。业内人士认为，
如果不能及时更换海员，由海员疲
劳和压力而导致的潜在的重大海上
事故就可能发生，这将给船舶安全
带来巨大的隐患，给航运企业带来
巨大的损失，同时这将进一步给全
球食品、药品、生产物资的供应链安
全带来威胁。

近期，交通运输部会同相关部
门积极研究推动采取分类精准管
控的措施，4 月 22 日，由交通运输
部、外交部、国家卫生健康委、海关
总署、国家移民管理局、中国民用
航空局联合发布的《关于精准做好
国际航行船舶船员疫情防控工作
的通知》，再次为船员正常换班提
供解决对策。

不少海运界人士和港口人士表
示，目前政策上针对船员换班问题
已经明确，务必尽快安排船员休
假，否则海运业必然停摆，这是毫无
疑问的。但是，基于防疫需要等原
因，目前各地方在执行交通运输部
下达的上述文件时态度较为消极，
依然普遍禁止或不鼓励船员换班，
管理部门及船员所属企业普遍担心
一旦船员换班导致疫情发生将会造
成严重后果。这一消极态度导致目
前不少到期船员不能如期换班下
船，上船船员同样难以替换。

“疫情期间船员换班相对平常
换班产生的费用高出很多，即使绝
大部分船东极力避免境外换班，国
内换班也需要支出船东无法承担高
额的费用。”某船管公司负责人向记
者透露，“如一艘船换班 15 个人，就
需要至少支出 30 万元成本，约合
42000 美元，差不多半个月的租船资
金，如此高的换班成本下，如市场低
迷形势再维持一段时间，则又会与
2016年一样，发生大量船舶、船员被
弃事件。”

如何为船员点亮“回家”路？带
着这个问题，记者采访了上海经济
社会发展研究院社会研究所所长、
上海海事大学法学院副院长殷骏。
他提出，为确保船员换班不因疫情

而延迟，维护大量船员的合法权益，
建议采取如下措施——

建立疫情（特殊时期）船员换班
制度。船运公司应当明确与船员外
派机构制定换班管理责任，制定船
员换班工作计划，明确船员换班过
程中的疫情防控工作要求并有效落
实，规划船员上下船所乘的交通工
具及路线图，掌握拟安排船员换班
港口的疫情状况，以及船舶上一挂
靠港的疫情状况，实施船员换班风
险评估，最大可能降低疫情传播风
险；指定专班专人负责，及时掌握换
班船员上船前的途经地信息，确保
其健康状况良好，指导船舶做好换
班准备，督促船员在换班（下 、上
船）前做好个人防护，确保船员换班
在满足换班地疫情防控要求的前提
下，安全、稳妥地进行；加强与船舶
计划靠泊港口口岸海关、边检、海
事、公安、卫生等部门的沟通联系，
及时解决船舶、船员疫情防控中遇
到的问题。

构建多部门协同的船员换班
工作执法机制，明确责任主体。为
切实解决船员如期换班问题，真正
把问题发现在第一时间、化解处置
下船难、上船难，口岸海关、港口、
边检、海事、公安、卫生等各部门
明确负责人带头，避免产生相互之
间相互推诿责任，严格执行交通运
输部下达的政策文件，贯彻联动管
理、整体统筹的原则，可以建立统
一的船员换班工作联动执法服务

机制，通过细化职责分工，明确责
任主体，强化联动联调，形成多部
门 合 力 ，提 升 联 合 执 法 、服 务 效
能，及时、妥善解决船员换班难的
问题。

为船员迅速换班提供特殊支
持。如在对换班船员进行核酸检测
的问题上可以缩减检测时间，据查
证，核酸检测结果最快 2 小时就能
出结果，这一举措可以对船员换班
提供便利，缩减隔离时间，针对检测
正常的船员可以回家居家自我隔
离，如此种措施得以采用在船员身
上，对船东换班成本而言可以节约
酒店住宿费用，船员生活费用。同
时，港口相关酒店也可以提供充足
房间，还可以避免潜在的船员与船
东之间因为隔离产生的费用发生纠
纷的问题，船员也能顺利下上船换
班。另外，鉴于船东因疫情原因导
致普遍存在现金紧张的问题及船员
换班支出往往涉及外汇等特点，建
议由交通运输部与人民银行、外汇
管理局、银保监会等协调，由交通银
行推出船东抗疫特别贷款产品，利
息从优，相关息差也可由国家承担，
用以确保广大船东正常承担船员换
班支出，助力换班如期完成，维持航
运产业链正常运转。

“你们并不孤单，你们没有被遗
忘。”随着业内呼声越来越高，我们
相信，群策群力一定能找到解决船
员换班问题的办法，保障船员权益，
确保海运业运转正常。

□ 全媒记者 张妮

点亮船员“回家”之路

四月的湄洲湾，乍暖还寒。
“嘉安”轮从澳大利亚回国，锚

泊湄洲湾已半月有余。 4 月 16 日
晚，船长王春义发出第二天起锚
靠泊码头的通知，换做以前，全船
一定早已沸腾了。 10 名船员合同
已经到期，在码头完成换班后，任
务就算圆满结束了。但现在新冠
肺炎疫情全球暴发，部分远洋船
员因疫情换班困难，他们也担忧
无法顺利下船。

即将停靠的港口在妈祖故里，
妈祖是海员心中的庇护女神，回家
的期盼不觉又多了几分。“一定要在
预产期前平安回到妻子身边，守护
她完成生产。”苗欣欣是“嘉安”轮
的三管轮，妻子即将临产，他暗自祈
祷。10年前因脑部肿瘤动过手术的
二管轮李良杰同样焦急，“要是能尽
早下地住院治疗就好！”他最近感到
头疼越来越厉害，每天睡觉都会被
疼醒。这几天，莆田湄洲岛海事处
的办公室，电话声此起彼伏，副处长
赵魁正在为加快船员换班紧张忙碌
着。“船员有困难，我们义不容辞。
挑战越严峻，越要迎难而上。”深夜
时分，他的案头上早已堆满船员换
班相关资料——4 月 17 日，莆田海

事局收到“嘉安”轮船公司发出的
10名船员换班申请。自疫情发生以
来，这是该局首次收到境外归国船
员的换班申请。该局领导高度重
视，当即成立应对境外归国船员换
班工作小组，指令赵魁负责“嘉安”
轮船员换班协调处置工作。

此时，全国正处于“外防输入、
内防反弹”的严峻防控形势之下，船
上的 10 名境外归国人员，属于重点
防控对象。接到任务后，赵魁立即
收集整理相关船员资料上报当地防
控疫情工作指挥部。得到的答复
是，根据市防控疫情指挥部文件，该
10 名船员须返回锚地隔离 14 天并
通过核酸检测才能换班。

“让船回锚地隔离 14 天费用很
高，船公司肯定不能接受。我也当
过船员，船员兄弟已经在海上漂泊
大半年，他们迫切下船换班的心情
我感同身受，以人民为中心是我们
党的发展思想，海事也赋予我保障
船员权益的职责使命。”船员回家的

诉求受阻，他看在眼里，急在心里。
但着急解决不了问题，赵魁迅

速冷静下来，与同事仔细研读疫情
期间中央、省、市关于船员换班相关
政策文件，制定下一步解决方案。

“方案制定后，我们兵分两路，一路
立即开展船员情绪安抚工作，防止
船员情绪波动影响安全，一路严格
按照上级文件精神，迅速收集‘嘉安
’轮航次计划、船员健康信息、航行
轨迹等上级文件规定船员疫情期间
换班所需材料，连同中央、省有关船
员换班政策文件一起提交至莆田市
应对新冠肺炎疫情工作指挥部，并
妥善做好沟通应对。”连日来，赵魁
和同事一心扑在这件事上，忙的时
候水都顾不上喝一口。在他们的努
力下，4 月 21 日晚，市应对新冠肺炎
疫情工作指挥部同意了“嘉安”轮船
员换班申请，指令北岸管委会应对
新冠肺炎疫情工作指挥部负责船员
换班事宜。听到消息后，赵魁长舒
了一口气，但后续还要进行下船船

员核酸检测、上船船员健康检测等
工作，时间依然紧迫，他丝毫不敢懈
怠。

经周密协调，4 月 22 日早晨，赵
魁和同事配合海关完成对 10 名船
员的鼻咽拭子采集，当晚检测结果
出来，全部呈阴性。

4 月 23 日，换班计划又因码头
公司考虑潮差太大，上下船员不安
全而搁浅。全程陪护的赵魁立即汇
报局领导，经领导协调船公司、码头
公司、船舶代理，并全盘考虑潮差、
风浪影响，确保船员上下安全，最终
成功帮助船公司打通所有环节，计
划第二天中午启动船员换班。

4 月 24 日傍晚，“嘉安”轮 10 名
船员带着行囊顺利下船，他们将从
东吴八方码头踏上回家之路。在此
等候的赵魁为他们送来了回家途中
所需的口罩等个人防护物品。

“谢谢！我们能踏上回家的路，
多亏了你们活妈祖的辛苦付出！”接
过口罩，船长紧握着赵魁的手，感激
之情溢于言表。几天后，他们就能回
到阔别已久的家乡。夕阳的余晖穿
透云层，洒在赵魁的脸上，看着船员
登上直通机场的巴士，他摸了摸肩上
的海事徽章，露出了久违的笑容。

□ 全媒记者 王有哲 通讯员 郭沁曦

妈祖故里换船记

本报讯（记者 顾晓平 通讯员 桑得田）近
日，江苏省交通运输厅出台《关于支持受疫情
影响的交通运输企业落实融资绿色通道政策
的通知》，通过发掘运输企业信用价值，依托省
综合金融服务平台，为受疫情影响的交通运输
企业打通融资“绿色通道”，切实帮助交通运输
企业渡过难关。该省已有 227家运输企业获得
融资授信，累计撮合授信金额约 8 亿元，平均
单笔贷款审核时间压缩至 3.6天。

新冠肺炎疫情发生以来，国家和省高度
重视受疫情影响的中小企业发展，要求重点
帮扶交通运输等四大受疫情影响严重的行
业。对此，江苏省交通运输厅联合省财政厅
印发了《支持交通运输企业复工复产积极应
对疫情防控期间经营困难若干措施》，提出

“开通交通运输企业融资绿色通道”等“八项
举措”帮助运输企业渡过难关。

同时，江苏向全省运输企业发布了省综合
金融服务平台“绿色通道”使用手册，广泛支持
受疫情影响的交通运输企业通过“绿色通道”
进行融资申请，指导企业开展融资、贷款等相
关工作。江苏省综合金融服务平台通过整合
各类信用信息和金融服务信息，破解银企之间
双向信息壁垒，解决了融资供需信息不对称、
融资产品服务不透明等问题，构建企业和金融
机构和谐平等的交易关系，真正让金融机构

“贷得放心”，让企业用户“借得安心”。
自为交通运输企业开通融资“绿色通道”

以来，江苏省累计有 227 家运输企业获得了融
资授信，累计撮合授信金额约 8 亿元。其中江苏康宇物流有限公司、
常州同和货物运输有限公司等十余家运输企业单笔融资成功金额
均达 1000 万元。平均单笔贷款审核时间压缩至 3.6 天，帮助运输企
业解决了融资难、融资贵的问题，极大缓解了运输企业复产复工资
金压力，为企业顺利渡过难关提供有力的资金支持。
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本报讯（记者 何志成 全媒记
者 龙巍 通讯员 汪蓓）4月 26日，
记者从海南海事局一季度水上交
通安全形势分析会获悉，一季度
海南省未发生一般等级及以上事
故，无死亡、失踪、沉船，事故指标
同比分别减少 71.4%、100%、100%
和 58.9%；海南省海上搜救中心接
报和处置险情 20 宗，同比下降减
少 33.33%，水上交通安全形势总
体稳定，未发生通过国际航行船
舶新冠疫情输入案例。

据介绍，一季度，海南省船舶
进出港 23789 艘次，开展口岸查
验 652 艘 次 ，同 比 分 别 减 少
38.72%、增长 3.82%，滞留船舶 4
艘次，查处违反航行、停泊和作业

管理秩序以及违反防止船舶污染
监督管理秩序案件 63件。

据了解，下季度海南海事部
门将按交通运输部和海南省政府
的部署，在从严落实防控境外新
冠肺炎疫情通过水路运输输入各
项措施的同时，强化重点时段重
点水域安全监管，重点抓好五一、
端午小长假期间，琼州海峡、三亚
海域和有关渡口等涉客运输水域
水上交通安全监管，确保辖区节
日期间客货流运输安全。加大船
舶配员监管力度，防范受疫情影
响出现船员紧缺，出现船舶配员
不足、人证不符等现象，全力保障
辖区水上交通安全形势持续稳
定。

海南一季度
水上交通安全形势总体稳定
未有疫情通过国际航行船舶输入

本报讯（全 媒 记 者 黄 玲 通
讯员 徐健恒 金奇良）日前，浙江
智能航海保障数据服务中心在东
海航海保障中心宁波航标处正式
挂牌成立。该数据服务中心的组
建，将为地方社会航运业提供通
航环境、水文气象、习惯航线、港
口流量等全方位航海保障数据信
息服务。

据了解，作为宁波舟山港水
域的航海保障服务单位，东海航
海保障中心主动履职，积极作为，
牢牢把握以大数据、云计算、人工
智能、5G 等新技术为先导的智能
时代“窗口机遇期”，强化服务供
给侧结构性改革，持续创新产品
服务新业态，深入探寻智能航保
新模式，不断提升航海保障服务
效能。浙江智能航海保障数据服
务中心依托原有数据资源优势，
进一步汇集各地航海保障资料、
船舶 AIS 信息、北斗数据、航行通

告、港口建设等数据资源，消除数
据壁垒，联通“数据孤岛”，解决长
期以来海洋、海事等多源异构信
息不能有效共享、数据融合度低
等问题，通过系统性整合和清洗，
深度挖掘航海保障大数据资源内
生价值，提高数据交换共享效率
和数据应用能力，全面服务港口、
航运和地方经济发展。

浙江智能航海保障数据服务
中心的建立，既是对航保大数据
在行业领域深度融合与创新应用
的一次生动实践，也是对新时代
智能航保、智慧航运发展范式的
一次有力探索。未来，该数据服
务中心将继续聚合航海保障大数
据，充分推动航运信息资源的整
合利用，进而为海事监管、海洋开
发等提供信息支持，也为地方政
府研判海洋港口经济发展趋势提
供数据支撑，助力地方经济建设
提质增效。

浙江智能航海保障
数据服务中心成立

本报讯（全媒记者 甘琛 通讯
员 潘洁沣）4 月 25 日下午 2 时许，
装载 8万立方米 LNG（液化天然气）
的船舶“极地精神”号在吴淞海事局
的精心护航下，安全靠妥浦东外高
桥五好沟 LNG码头。正值复工复产
关键期，上海海事部门开辟“绿色通
道”，保障 LNG船安全进港抵沪。

吴淞海事局副局长朱华平告诉
记者，LNG 船属于危险品运输船
舶，在进出港航行过程中存在较高
风险，相应的安全保障措施要求也
较高。“极地精神”轮作为大型 LNG
船舶，从长江口深水航道进港并不
常见。上海海事局积极响应城市

民生保障的迫切需求，主动做好水
上交通安全的服务保障工作，按照
规定严格监督落实该轮进出港航
行的安全措施，及早协调相关港航
单位排妥相关船期计划，提前对外
发布航行警告，综合运用 VTS、电
子巡航、巡逻艇等多种方式加强该
轮航行过程中的现场维护保障，确
保了“极地精神”轮安全顺利进港。

据悉，当日上午 6 时 37 分，“极
地精神”船驶入吴淞海事局辖区，
吴淞海事局船舶交通管理中心值
班员迅速跟踪标记，对船舶进行重
点监控和信息服务，对深水航道实
行单程交通管制。同时，吴淞船舶

交通管理中心与巡逻艇密切联动，
做好现场秩序维护和交通组织，指
挥拖轮保持护航队形，为靠泊创造
良好水域环境。

浦东五好沟 LNG 站总经理黄
一劲表示，五好沟 LNG 站作为上海
市天然气供应保障的重要气源，一
直承担着全市居民和营事业单位
等用户的用气安全，可保障上海市
区用气 20 天应急量。今年疫情以
来，该站的供应计划受到严重影
响，4 月份气化占比已达 45%。为
保障上海城市生活生产，接下来该
站还将动用 8 万方 LNG 船舶进港，
持续增加城市天然气供应。

上海海事保障8万立方米LNG船优先抵沪

为推进该码
头船舶生活污水
全面免费接收，重
庆丰都海事处成
立“153”攻 坚 专
班，多次到码头现
场帮助码头解决
关键性技术难题。
4月24日，该处再
次到东方希望码头
现场，验收生活污
水接收设施，实地
查看生活污水接收
的全过程。

经 测 试 ，约
4m2的生活污水接
收完成仅需用时
20分钟，整个接收
过程便捷高效、运
作流畅。

陈杰 倪晨敬
摄

本报讯（全 媒 记 者 鄢
琦 通讯员 华丛发）4 月 25
日，记者从安庆市港航管
理处获悉，为切实扛起长
江大保护的责任，安庆市
按照符合规划、达标规范、
分类集中的原则，对城区
10 座公务码头采取拆除、
集并方式进行整合。

近期为解决公务码头
小、散、乱问题，安庆市拆
除码头规模较小、外观形
象不佳的公务码头 4 座，按
5 个集中点进行布置。远
期公务码头设置将结合港
区规划调整，统筹规划设
置长风港区、皖河农场新
港区支持保障系统。逐步
将城区公务码头迁往两个
新支持保障系统基地，做
到岸线资源集约使用和达
到 真 正 退 还 城 区 岸 线 于
民。
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兹有扬州市润发长虹集装箱
水运有限公司（船舶所有人）长虹
拖 0059（船 名）船舶识别号 ：
CN19967312922，于 2008 年依据
相关文件精神办理了入籍手续，拟
申请买卖注销所有权，如对该船
所有权有异议，请于公告发布之
日起三个月内向扬州市地方海事
局提交书面申诉材料，公告期满，
我局将办理该船买卖注销登记。

特此公告
联系地址：扬州市荷花池

路 113 号
联系电话：0514-87876382
联系人：张博

船舶买卖注销公告


