
一季度，长江干线港口完成货物吞
吐量 6.73 亿吨，较去年同期减少 4.2%。
长江干线港口货物吞吐量占全国内河港
口货物吞吐量的 72.3%，占比较去年同
期增长 1.5个百分点。内、外贸货物吞吐
量均有所减少，内贸货物吞吐量总体降
幅大于外贸。长江干线港口完成外贸货
物吞吐量 1亿吨，同比减少 1.5%；完成内
贸货物吞吐量 5.7亿吨，同比减少 4.7%。

长江水运市场的八大货类中，金属
矿石、钢铁、非金属矿石的吞吐量实现
同比增长，煤炭、矿建材料、水泥、石油
天然气及制品、化工原料及制品吞吐量
同比减少。其中，金属矿石完成吞吐量
1.69亿吨，钢铁完成吞吐量 3254万吨，非
金属矿石完成吞吐量 2327 万吨，同比分
别增长 13.3%、25.5%、增长 4.4%。煤炭
吞吐量为 1.51 亿吨，同比减少 16.6%；矿
建 材 料 吞 吐 量 1.31 亿 吨 ，同 比 减 少
2.3%；水泥吞吐量 2719 万吨，同比减少
21.6%；石油、天然气及制品吞吐量 2492
万吨，同比减少 16.1%；化工原料及制品
吞吐量 2199万吨，同比减少 11.5%。

一季度，长江干线港口完成集装箱吞
吐量 383.1 万 TEU，同比减少 11.1%。其
中，外贸集装箱 173.4 万 TEU，同比减少
5.3%；内贸集装箱 209.7万 TEU，同比减少
15.4%。长江干线港口完成集装铁水联运
量 2.94万 TEU，同比减少 2.2%。长江干线
港口完成旅客吞吐量 2.2万人次，仅为去
年同期的 11.6%。全部由重庆港完成。

长江航运市场一季度 1—2 月干线港
口货物吞吐量下降较多，3 月降幅明显收
窄。液货危险品、集装箱、滚装运输等专业
化运输受挫。市场运行的主要特点如下：

受疫情和季节性因素影响，1—3月长江
干线港口货物吞吐量与去年同期相比分别
下降 9.6%、15.8%、3.2%。3月份，煤炭及制
品吞吐量仍有较大幅度下降，但金属矿石、
钢铁延续了前两月增长势头，矿建材料、非
金属矿石也扭转颓势，同比出现了较大幅度
增长，对市场运行产生积极影响。

从运输区段看，湖北、安徽、湖南、重
庆、四川段港口受影响较大。一季度长江
干线港口中，除江西段港口货物吞吐量同
比有所上升外，其他区域港口均有不同程
度下降。其中，湖北、安徽、湖南、重庆、四

川段港口货物吞吐量较去年同期下降幅度
较大，江苏段港口货物吞吐量同比略微下
降。

从运输方式看，专业化运输表现不及
干散货运输。大宗干散货运输总体小幅下
降。一季度长江干线港口煤炭及制品吞吐
量有较大降幅，但在金属矿石、矿建材料运
输增长的有力支撑下，总体表现为小幅下
降，三大货类总吞吐量同比减少 2.9%。

一季度长江干线港口集装箱吞吐量下
降超过一成，内、外贸航线均有所下降。其
中，内贸航线和外贸的国际航线降幅较大，
内支线集装箱同比减少 3.5%，表现好于其

他航线。
液货危险品运输降幅较大。一季度，

受油品消费需求下降、化工企业开工不足
等因素影响，长江干线港口的石油天然气
及制品、化工原料及制品吞吐量与去年同
期相比，总体降幅达到 14%。

此外，长江干线港口一季度完成滚装
汽 车 吞 吐 量 175 万 吨 ，同 比 大 幅 减 少
60.2%。

一季度，长江干线港口旅客吞吐量较
去年同期大幅减少近 9 成。其中，2 月份
长江干线港口旅客吞吐量为零，3 月份有
少量恢复，但远未达到正常水平。

一季度，受春节假期及新冠肺炎疫情
影响，港航企业经营受挫。从相关指数跟
踪情况来看，长江航运价格总体表现不佳，
综合景气指数与信心指数均大幅回落。

干散货运价下跌、集装箱运价微涨。
其中长江干散货运价下跌明显，环比下降
6.68%，综合运价指数维持在 766—792 点
之间调整，主要货种成分指数均有不同程
度下跌。煤炭、金属矿石、矿建材料、非金
属矿石 3月运价指数较去年同期分别下降
3.0%、11.0%、4.3%、增长 3.1%。

长江集装箱运价指数 1054.06点，环比
增长 0.06%。上游区域集装箱运价指数
1113.75，环比增长 0.40%，中游区域集装箱

运价指数 937.87，环比下降 0.15%，下游区
域 集 装 箱 运 价 指 数 1147.01，环 比 下 降
0.32%。

一季度长江航运景气指数和信心指数
分别为 89.01、85.80，较上期分别下降 16.48
点、18.85 点，双双跌落不景气区。港航企
业经营生产明显受阻，港航企业 11个主要
观测指标 10降 1升，均处于不景气区。

从企业类型看，港口企业、航运企业景
气指数均大幅回落。港口企业和航运企业
景气指数分别为 90.27、88.06，较上期分别

下降 17.37点、15.40点，均落入不景气区。
从区域分布看，上游下降幅度大于

中、下游。上、中、下游企业景气指数分别
为 86.69、89.14、94.53，较 上 期 分 别 下 降
19.30 点、17.02 点、9.73 点，均落入不景气
区。

分货类情况来看，客、货运均回落至
不景气区。客运和货运景气指数分别为
89.51、88.28，较 上 期 分 别 下 降 10.12 点、
21.19点，均落入不景气区。五大货运景气
指数均有所回落，均处于不景气区。

3月降幅明显收窄
八大货类“三涨五跌”

集装箱运价微涨
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本周 BCI 跌幅较上周加大
3 倍多，BPI 跌势略减，BSI 小
幅延续涨势，以致 BDI 环比加
大 2 倍跌幅。可见市场自律
制衡主要体现在涨跌走势上。

总体状况:
BDI 数值 2013 年 1 月 2 日

至本周交易日 1838 个 , 高于
2000 点 占 64 个 交 易 日 即
3.48% ，1774 个 交 易 日 高 于
2000 点占 96.52%。今年以来
已连续 19周困居千点以下。

BDI：本周五波交所公假
休市，为 4个交易日，BDI全四
降，收盘值 514点，环比上周跌
103 点或 16.69%；周增幅为 -
17.81%，较上周低 10.40%；周
均值 555 点环比上周低 87 点
或 13.55%；同比去年的 966 点
低 411 点或 42.55%，比本周高
20.89%。本周 BDI四项指标连
续第二周全部低于上周，下行
加剧。

BCI：本周 BCI 亦全四降，
收盘值 461点，环比上周低 359
点或 43.78%；周均值为 598点，
同比去年的 1230点低 632点或
51.38%，去年同周增幅 7.84%
比本周高 60.59%。

BPI：本周 BPI 一升三降，收盘值 667
点，环比上周低 34 点或 4.85%；周均值 695
点 ，同 比 去 年 的 1192 点 低 497 点 或
41.69%。本周均值同比 BCI 反超 97 点或
16.22%，较上周缩 36.99%的差距。

BSI：本周 BSI全四升，收盘值 423点，环
比上周高 10点或 2.44%；周增幅为 6.31%，较
上周低 3.91%；年内净增续升为-48.25%；周
均值 419 点，较上周高 16 点或 3.97%；同比
去年的 772 点低 353 点或 45.73%，去年同周
增幅 3.55%，比本周高 1.15%。

涨跌势：
BDI延续上周第 4波跌势为 13连降，累

增-38.02%。
BCI延续上周第 3波跌势为 10连跌，累

增-69.29%%。
BPI无 5+连升（降）涨（跌）势。
BSI 延续上周第 2 波涨势为 10 连升，累

增 10.02%。
营运状况：
本周主型船运价日均获利：
海岬型船净增 -2405 美元，较上周低

1287美元或 115.12%；年内净增续跌为-9479
美元；周增幅为-38.00%，环比低 23.96%，年

内净增续跌为-88.72%。周均
值 较 上 周 低 2050 美 元 或
26.18%，为 5802美元。

巴拿马型船净增-358 美
元 ，环 比 上 周 高 24 美 元 或
6.28%，年内净增续跌为-4280
美元；周增幅-6.92%，与上周持
平；年内净增续跌为-49.48%。
周均值较上周低 335 美元或
6.49%，为 4826美元，同比海岬
型船低 996 美元或 17.17%，较
上周的 34.34%缩 17.17%的差
距。

超灵便型船净增 114 美
元 ，环 比 上 周 低 160 美 元 或
58.39%，年内净增续升为-3638
美元；周增幅为 2.49%，较上周
低 3.76%，年内净增续升为 -
54.95%；周均值较上周高 175
美元或 3.95%，为 4609美元。

本周运价日均获利收盘
值与上周环比：

海岬型船收盘为 4858 美
元 ，较 上 周 跌 2405 美 元 或
33.11%，继续领先各型船，同
比去年的 11621 美元低 6763
美元或 58.20%。

巴拿马型船收盘为 4663
美元，较上周跌 358 美元或 7.16%，同比去
年的 9592美元低 4929美元或 51.39%。

超灵便型船收盘 4657 美元，较上周增
114 美元或 2.51%，同比去年的 8673 美元低
4016元或 46.30%。

按收盘值粗略估算，海岬型船营运亏
5.0 成，较上周增亏 2.4 成；巴拿马型船亏
4.3 成，较上周增亏 0.4 成；超灵便型船亏 1
成，较上周减亏 0.2成。

走势看点：
本周 BDI架构各指数年内净增率如下：

BDI续跌为-66.24%，BCI续跌为-2389.64%，
BPI续跌为-48.38%，BSI续升为-48.25%。

BDI 架构总体走势持续上周的结构性
制衡，从海岬型船运价日均获利周增幅与
BCI 相比较来看，以-38.00%对-52.95%，落
差 14.98%，较上周的 1.68%骤扩 13.30%差
距，恰与上周 11.65%的缩差形成对冲。

巴拿马型船对 BPI 为 2.00%落差，较上
周的 0.87%扩 1.13%，亦对冲上周 1.27%的
缩差；超灵便型船与 BSI 落差为 0.09%，较
上周的 0.06%扩 0.03%的差距，亦对冲上周
0.02%的缩差。上述扩差与缩差环比对冲
是一种内在制衡，表明市场“有波动而无
大碍”。
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市场元气逐步恢复市场元气逐步恢复

长江航运市场逆境中显韧性长江航运市场逆境中显韧性
□ 特约记者 刘斌

受 新 冠 肺 炎 疫 情 影 响 ，一 季 度

国 内 生 产 总 值（GDP）出 现 了 罕 见

的 同 比 下 降（-6.8%），尤 其 是 1—2

月 份 我 国 国 民 经 济 各 项 数 据 都 大

幅度下探。在党中央坚强领导下，

随着疫情得到有效控制，复工复产

措 施 加 快 推 进 ，3 月 份 经 济 运 行 明

显好转。

在 此 宏 观 经 济 形 势 下 ，一 季 度

长江航运生产总体呈现一定程度下

滑，货物运输中不同货类的表现差

异 较 大 ，旅 游 客 运 受 到 重 大 冲 击 。

但 3 月以来市场需求回暖，货物运

输逐渐恢复。

进入 3 月以来，PMI 指数明显上扬，
制造业市场需求有所回暖；企业复工复
产加快，发电量明显回升；贸易出口超预
期，由逆差转为顺差。从这一系列先导
性指标来看，我国中国经济所蕴含的内
生动力依然强劲，二季度出现进一步回
升将是大概率事件。

受宏观经济形势影响，预计二季度
长江航运市场较一季度有明显恢复，长
江干线港口货物吞吐量增速有望由负转
正。

二季度干散货运输市场总体平稳。
随着企业复工复产的不断推进，工业已呈
现回暖迹象，制造业企业采购趋于活跃，
对煤炭、金属矿石、矿建材料的需求增加，
预计干散货运输市场总体小幅增长。

集装箱运输将保持低位运行。受海
外疫情影响，海外采购、供应链以及销售
环节受阻，预计外贸集装箱同比仍将有所
下跌；同时，内贸需求尚未完全释放，干
线集装箱运输增长承压较大。预计二季
度同比下降，降幅较一季度收窄。

液货危险品运输在第二季度将有所
恢复。一季度受疫情影响，交通物流受阻，成品油
消费量锐减。二季度随着陆续复工，市场对油品
需求将有所好转，化工原料及制品的生产运输也
将逐步恢复正常。预计液货危险品运输较一季度
有所好转，略低于去年同期。

旅游客运市场二季度继续低迷。受疫情影
响，目前长江省际游轮仍处于停航状态。且由于
游轮市场信心恢复较慢，后期即便在解除有关管
控后仍将经历一段调整期，预计二季度客运旅游
市场同比仍将大幅下降。

本报讯（全媒记者 孙丹妮 通讯员 梁鸿
旭）5 月 13 日，交通运输部科学研究院发布
的中国运输生产指数（CTSI）显示，我国 4 月
运输生产降幅继续明显收窄，货运已基本恢
复至去年同期水平。

4 月，中国运输生产指数（CTSI）为 131.5
点，同比下降 21.9%，降幅较 3 月收窄 6.6 个
百分点。分结构看，CTSI 客运指数为 63.1
点，同比下降 61.2%，降幅较 3 月收窄 5.2 个
百分点；CTSI 货运指数为 169.3 点，同比下降

1.2%，降幅较 3月收窄 7.4个百分点。
交通运输部科学研究院信息中心研究

咨询室副主任兼实验室主任周健认为，随着
我国疫情防控阻击战取得重大战略成果，国
内疫情得到基本控制，生产生活秩序加快恢
复，中国运输生产指数（CTSI）降幅延续明显
收窄趋势、继续朝着正常轨道运行，特别是
CTSI货运指数降幅已收窄至 1.2%，表明货运
指数已基本恢复至去年同期水平，这与当前
各行业复工复产正逐步达到正常水平、经济

社会运行逐步趋于正常的形势基本一致。
根据目前疫情防控形势和生产生活秩序恢
复情况，预计指数将延续向好趋势。

CTSI指数显示：

4月运输生产降幅继续明显收窄
货运已基本恢复至去年同期水平

本报讯（通讯员 韩姝姝）5 月 12 日，江苏
泛洲船务有限公司承运的，首台具有完全自主
知识产权的太重（天津）滨海重型机械有限公
司自升式钻井平台“TZ301-1”在天津顺利装
船。这座填补了国家多项海工制造领域空白
的“大国重器”，将由泛洲船务 6万吨半潜船“泛
洲 10”号从天津运往墨西哥湾进行作业服务，
这也是该半潜船投入营运来第二次执行外贸
运输业务。

“TZ301-1”平台重量约 16000 吨，高度达到
了 160米，装船属于超宽、超高高难度作业。作
业时浮装定位精度要求高，受风力、潮汐、涌浪
影响很大。为保证平台安全装船，泛洲船务技
术部门与太重（天津）滨海公司一起提前查看
海况预报，实安全防范措施，在平台外板水线
位置设计制作安装了定位卡，确定了平台浮装
装船带缆系泊点。

5月 10日，“TZ301-1”平台开始装船。当天，
涌浪较大，装船条件较差。半潜船、协助拖轮、
平台各方严格按照装船方案作业，各司其责，最
终顺利将平台绞到半潜船指定位置装船。

据悉，此次平台运输航程近 16000 海里，将
途径中国台湾海峡、新加坡海峡、马六甲海峡、
印度洋、好望角、大西洋、加勒比海、墨西哥湾，
预计 55天到达。

据介绍，“TZ301-1”平台属于世界主流设计
船型，船身型长 70 米，型宽 72 米，型深 9.5 米，
可满足国际广泛海域的钻井工况，并具有环境
适应性好、可变载荷大、自持力强等优势。

左图为装船现场。

“泛洲10”号装载“大国重器”启航前往墨西哥湾


