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搜救连线

日前，全新一代、世界最大集装
箱船“HMM GDANSK”（现 代 格 但 斯
克）轮在“海巡 08171”船护航下安全
靠泊海沧嵩屿集装箱码头。“现代格
但斯克”轮是韩国现代商船公司全新
打 造 的 超 大 型 集 装 箱 船 ，其 船 长
399.99 米、船宽 61 米、载重吨 22.49
万、最大装载量达到惊人的 23964 标
准箱，是目前世界上装载能力最大的
5艘集装箱船之一。

“超大型船舶航行对于港口水深
条件、码头软硬件配套、各部门协同
保障机制等要求极为苛刻，厦门港是
世界上为数不多的、符合 20 万吨级
船舶全天候进出港要求的天然良
港。”厦门海事局通航处副处长许玉
付介绍，今年以来，该局持续强化对
超大型船舶的通航保障，不断优化航
海气象和航行调度服务，严格落实国
际航行船舶疫情防控措施，先后保障
10 艘世界最大型集装箱船安全靠泊
厦门港。“新一代最大集装箱船靠泊
厦门港，再次刷新了厦门港通航能力
和靠泊能力的新纪录，助力‘丝路海
运’谱写‘巨轮时代’的新篇章。”许
玉付说。

强基赋能
深挖港口通航潜力

超大型船舶安全进出港，港口通
航环境是关键。近年来，厦门海事局
积极开展提升厦门港安全通航能力
专题研究，全力保障厦门港主航道四
期扩建、嵩屿码头停泊及回旋水域疏
浚，为“世界集装箱枢纽港口”带了
勃勃生机，也为海事监管带来了机遇
和挑战。

今年 3 月份，世界最大等级集装
箱船“MSC MIA”（地中海米娅）轮和

“MSC ISABELLA”（地 中 海 伊 莎 贝
拉）轮、“MSC NELA”（地中海内拉）
轮三艘“巨无霸”在半个月内先后成

功靠泊厦门港。在全球航运经济受
新冠肺炎疫情影响下滑的趋势下，厦
门港超大型船舶挂靠数量实现逆势
增长，厦门港“大船时代”“世界集装
箱枢纽港口”趋势加速显现。

“为推进交通强国建设，助力‘丝
路海运’行稳致远，厦门海事局深化
履职提质、坚持创新驱动，不断破解
超大型船舶安全监管难题，努力构建
超大型船舶安全高效营运的国际一
流营商环境。”许玉付说。

超大型船舶的体积大，惯性也
大，受风、流和水深的影响突出，在
航道内很难快速转向或停车，对相关
部门的协同保障机制要求较高。

“为保障超大型船舶安全航行，
厦门海事局对需要乘潮进港的超大
型船舶实施‘一船一核’的方式进行
单航次审核，建立超大型船舶进港靠
泊通航安全协调会商会签机制，提前
为船舶进港量身打造安全可行的航
行 计 划 、靠 离 泊 方 案 和 防 污 染 措
施。”厦门海事局船舶交通管理中心
副主任唐国胜告诉记者，在船舶交通
管理中心设置专台全程护航，开辟超
大型船舶进出港“高速通道”，确保
船舶安全高效进出港。

此外，该局还推动周边历史遗留
沉船打捞等港口基础建设，确保航
道、码头满足最新《海港总体设计规
范》20 万吨级船型航行和靠泊要求，
为超大型船舶航行创造了良好的通
航环境。

迎难而上
优化港内锚地建设

“目前，厦门港最大可靠泊 20 万
吨级集装箱船、10 万吨级油船，然而
港内锚地最大仅能靠泊万吨级船舶，
危险品专用锚地仅能靠泊千吨级，锚
地的等级远无法满足需求。”许玉付
告诉记者。

为进一步优化厦门港营商环境，
提高船舶进出港效率，有效利用锚地
资源，保障厦门港船舶航行、锚泊安
全，厦门海事局主动作为，迎难而上，
积极推进厦门港锚地建设及优化。

近年来，厦门海事局充分发挥海
事各职能部门业务能力，依托通航部
门水工项目专业技能、VTS 交通流量
准确分析、海事处现场监管有效经验
等多项“内功”，深入分析当前厦门
港 5#、7#锚地存在的问题，研究当期
锚地问题的“最优解”。

同时，依托局外专家施展“外
功”。借助港口、航道、引航等领域
资深专家的集体智慧，对 5#、7#锚地
的优化调整方法进行论证，依托海事
部门外的专家意见提高决策的科学
性与合理性。

“我们还推动在 2017 年修订的
《厦门市海上交通安全条例》中明确
‘市人民政府应当根据防御台风和港
口发展实际，统筹规划建设避风坞和
锚地’。”唐国胜说，该局还充分利用该
《条例》的相关条款，推动地方政府、港
口管理部门逐步重视锚地建设工作。

行之有格，行之有效。今年 3
月，厦门海事局发布《厦门港 5#锚
地、7#锚地调整通告》，正式完成 5#、
7#锚地的调整工作。5#锚地由面积
0.3km2 的 两 个 锚 点 扩 大 为 面 积 为
1.17km2 的多边形锚地，水域面积扩
容约 290%。

“厦门海事局始终按照‘转变思
想观念，深化履职能力、深挖通航潜
力、保安全促发展’的理念，破解超
大型船舶安全监管难题，逐步构建为
超大型船舶高效进出港服务的一流
营商环境。”许玉付表示。

纾难解困
强化港口配套服务

2020 年，受新冠肺炎疫情影响，

全球港口普遍面临较大冲击，航运业
面临前所未有的挑战，在这样的情况
下，厦门港超大型船舶挂靠艘次却实
现逆势增长。

6 月份，厦门港集装箱吞吐量达
100.5万标箱，首次突破单月 100万标
箱关口，创历史单月最好成绩，同比
增长 5%。

为支持疫情防控，助力企业纾
困，促进外贸稳定发展，厦门海事局
积极落实规费阶段性减免政策，细
化操作办法，明确相关标准和审核
流程，确保政策落地，工作稳妥、有
序。

自 2020 年 3 月 1 日港口建设费
减免政策生效以来，截至 6 月底，厦
门 海 事 局 累 计 免 征 港 口 建 设 费
8538.96 万元。同时，厦门海事局还
持续推进“多证合一”试点改革，努
力打造远程“一网通办”政务办理模
式，积极探索远程船舶安全管理体系
审核等一系列便民举措，不断强化港
口配套服务，优化港口营商环境，为
港航企业降本增效。

“此外，随着境外疫情快速扩散
蔓延，防范船舶境外疫情输入压力持
续加大，为严防境外疫情输入，厦门
海事局研究制定了《厦门海事局关于
船舶发生人员疑似感染新冠肺炎应
急处置工作程序》。”厦门海事局指
挥中心相关负责人介绍，该局率先在
福建自贸试验区厦门片区国际贸易

“单一窗口”建成启用“海事国际航
行船舶疫情防控监管平台”，为防控
境外船舶疫情输入提供科学支撑，切
实筑牢海上“防疫长城”，为地方经
济发展复苏贡献海事智慧和海事经
验。

该负责人表示，下一步，厦门海
事局将立足“一带一路”战略核心前
沿，继续发挥专业优势，强化超大型
船舶安全生产监管，为“丝路海运”
的“巨轮时代”注入海事动能。

厦门海事助力“丝路海运”

为“巨轮时代”注入海事动能
□ 全媒记者 王有哲 通讯员 蔡修权

“为维护水上无线电管理秩序，保
障辖区水上交通安全，珠海海事正在
持续对辖区通航密集区、码头、锚地
等无线电水上违章行为的易发时段、
易发水域、易发船舶加大信息核查力
度，将严厉打击故意关闭 AIS、更改
AIS 静态信息、不守听高频等违法行
为，7月 3日我们查处了珠海首宗违法
修改 AIS 船名的案件，希望广大船员
朋友们切勿以身试法。”7月 12日珠海
海事局相关负责人向记者介绍，“AIS
是船舶航行的重要设备，恶意更改船
舶信息往往会扰乱水上通航秩序，轻
则会导致船舶擦碰，误工误时浪费人
力物力，重则造成船舶碰撞沉没、人
员伤亡的惨剧。”

自 6月 1日起，全国水上无线电秩
序管理专项整治工作全面启动，珠海
海事局按照广东海事局工作部署，大
力开展 2020 年“海安”专项整治行动
和水上无线电秩序管理专项整治活
动，经过近 1 个多月集中整治，辖区水
上无线电通信环境进一步净化，水上
无线电通信秩序整治成效初显。

初见端倪
诡异航迹引人怀疑

7 月 3 日 2 时 45 分，“德勤 27”轮
通过珠海 VTS 区域东报告线，于 6 时
30分在崖门出海航道 Y15号浮标附近
水域搁浅。该船搁浅后向珠海 VTS 中
心报备，海事执法人员通过广东智慧
海事平台查询该船轨迹，发现仅有该
船搁浅后的 AIS 信号，无法查询该轮
搁浅前的 AIS 轨迹数据，敏锐的海事
执法人员对这一情况高度警觉，怀疑
该船舶存在 AIS设备的违法行为。

7月 3日上午，海事执法人员登上
“德勤 27”对其进行船舶现场监督检
查。执法人员首先核查 AIS 设备安全
记录，发现该船最近 10 次开关机记录
保存完好，最近一次关机是在 2020 年
4 月 1 日，初步排除恶意关闭 AIS 设备
的嫌疑；同时在检查中发现该轮有两
台 AIS 设备，船名和 MMSI 码等静态信
息完全一致，英文船名均显示为“DE⁃
QIN27”，继而排除了“一船多码”的可
能；随后检查船舶的天线位置和发射
功率，没有发现人为因素触发 AIS 发
射天线故障的痕迹。

检查至此看似一切正常，执法人
员没有发现常见的 AIS 违法行为。船
方也表示一切操作正常，可能是 AIS
系统出现故障才导致轨迹错误，调查
陷入了困境。

迷雾重重
一个字母成功破案

为尽快弄清问题所在，执法人员
主动与珠海 VTS 中心取得联系，调取
VTS 中心监控录像。通过反复观看监
控录像，细心的执法人员发现，搁浅
前，船舶一直用“DEQING27”的 AIS 信
号航行；搁浅后，该信号消失，一个名
为“DEQIN27”AIS 信号随即在搁浅水
域出现，前后 AIS 信号船名仅差一个
英文字母“G”。

执法人员从字母“G”打开了思
路，推断该船极可能更改了船舶 AIS
设备静态信息。他们顺藤摸瓜，逐一
询问船员收集信息，了解到该轮某驾
驶员拥有可更改 AIS 静态信息的密
码。执法人员当机立断，要求其现场
将 AIS 设 备 船 名 从“DEQIN27”改 至

“DEQING27”，发现即可在智慧海事平
台查询到“DEQING27”过去三天的移
动轨迹。通过与该船电子海图中的轨
迹对比，确定了该船船员更改 AIS 船
名的违法事实。

持续高压
全力打造平安辖区

一个小小的“G”成为破解此案难
题的“金钥匙”。据调查，该船为躲避
海事监管，故意更改 AIS 静态数据信
息，在英文船名后多加了一个字母

“G”，给船舶套上了一个“新马甲”，以
方便实施违法行为。该轮搁浅后，船
方担心违法行为暴露，遂将 AIS 船名
改 回“DEQIN27”，以 备 海 事 部 门 检
查。船方原以为“新马甲”天衣无缝，
没想到还是没有逃过“火眼金睛”。

据了解，这只是珠海海事局开展
“海安”专项整治行动和水上无线电
秩序专项整治行动的案件之一。在此
次专项行动中，珠海海事局共出动执
法人员 261人次、执法船艇 48艘次、值
守时长 630 小时，检查船舶 102 艘次，
发现违章 99 宗，跟踪标识未开启 AIS
船舶 103艘次，通报未开启 AIS船舶行
为 96 宗，滞留船舶 5 艘，移交海警船
舶 2艘。

据介绍，珠海海事局将继续保持
高压态势，积极发挥珠海 VTS 和各相
关海事处联动作用，织牢织密安全

“天网”，严查船舶故意关闭 AIS 信号、
未按规定值守 VHF，篡改或冒用无线
电台识别码、擅自改造船载无线电设
备等以及其他类型违法行为，持续改
善辖区通航环境，全力打造平安辖
区。

长江海事服务船员考培 助力复工复产
本报讯（全媒记者 赵姗 通讯员

毛青）７月 13 日傍晚，在长江海事局
后勤管理中心黄陂园区，船员考生陆
续拎着大包小包，排着一米间隔的长
队，依次登记个人信息，进入大门，准
备参加为期 2 天半的船员适任证书的
考试。

在进入园区之前，带着口罩和手
套的工作人员，引导船员在红外线
测温仪前测量体温，查看每个船员
的绿码，核对并登记个人信息后，走
进紫外线消毒机，每个船员还要在

里面转上一圈，穿过如云雾般的消
毒气体后，才能进入园区。

据了解，长江海事局后勤管理中
心经过几批考生的建议而逐渐摸索
成型了一套管理模式，一个带班老
师负责 20 个考生，老师不仅有考生
的联系方式，还要知道每位考生的
身份信息，考生进入园区后就执行
全封闭的军事化管理，每位带班老
师会跟班长一样，带着考生学习生
活。该中心为船员提供的大床房比
市场价低 20%以上，饮食推行小碗菜

和分餐制，每餐提供菜品 8种以上，既
实惠又卫生。

据长江海事局后勤管理中心相关
负责人介绍，自 5 月 24 日以来，该中
心累计服务 25 个培训项目 208 期班
次，前后服务船员培训考试 5500 多人
次，占长江辖区培训、考试总量的 70%
以上，并交出了“零确诊、零感染、零
疑似”的成绩。下一步，该中心将继
续强化疫情防控工作，持续助力船员
考培工作，为长江航运复工复产贡献
力量。

“火眼金睛”识“李鬼”
□ 全媒记者 龙巍 通讯员 严海崟

数读新闻

本报讯（全媒记者 陈俊杰
通 讯 员 吴 婷 竹）7 月 14 日，记
者从嘉兴市港航管理服务中心
获悉，《嘉兴市中心城区水上巴
士专项规划》已经形成初步成
果。按照规划，未来将建设 11
条水上巴士线路，总里程近 100
公里，设置 6 个一级码头和 18
个二级码头，还规划了 2个集商
业配套、文化休闲、交通换乘等
功能为一体的水上客运综合服
务中心，计划投入建设资金超
10亿元。

嘉兴市港航管理服务中心
航道处处长杨惠德用“1921”形
象解释水上巴士线路图，“水上
巴士的主要功能是上下班通
勤，因为没有红绿灯，所以通达
率、准点率都会比较高。”杨惠
德告诉记者，“1921”水上巴士
线路图，即一条环城河示范线，
九条特色线和一条凌公塘支

线，通过水上巴士为纽带，将起
居住区、商业区、景区串联起
来，形成集水上公交、旅游休闲
一体化的嘉兴特色水上公交体
系，打造的是“一环游南湖，九
水游嘉禾”的远景。

据介绍，考虑到中心城区
的交通状况、水系特点等，在 11
条线路中，环城河示范线计划
于今年年内先期动工，力争在
明年 6 月底前完成建设并投入
运营。从现有的规划方案看，
环城河示范线兼具通勤和旅游
功能，起点为七一广场，途经湖
心岛、狮子汇、人民公园、秀城
桥、月河景区、船博物馆、洪波
路、梅湾街、子城等，沿着环城
河一圈，最终返回七一广场。
先期规划 4个码头，分别为人民
公园站、月河站、嘉禾水运站、
南门站。后期会根据客流量再
计划是否增加码头数量。
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本报讯（通 讯 员 金 校）外
贸货物运输的 90%需要通过水
运来实现，引航环节是外贸货
物水上运输的“最后一公里”。
7 月 13 日，从长江引航中心传
出消息，该中心聚力“六稳”“六
保”，6 月份引领中外船舶 5890
艘次、引航船舶总吨 1.04 亿、引
航里程 77.6 万公里，分别较去
年同期增长 11%、11%、9%。其
中，共引领国际航线（外贸）船
舶 4328 艘次，较去年同期上涨
21%。

疫情以来，长江引航中心
一手抓疫情防控，一手抓安全
生产，开辟绿色通道，为载运电
煤、成品油、防疫物资等国计民
生急需物资船舶实施优先引
航，共引领电煤船 1005 艘次，载
货 2895 万吨；汽柴油等成品油
船 1407 艘次，载货 836 万吨；有
力保障 1223 万吨防疫物资原材
料输送。上半年，长江下游气

候多变，受寒潮大风能见度不
良等恶劣天气、交通管制影响
达 67 天。长江引航中心强化应
急应对，有效处置突发情况，启
动船舶应急疏港预案持续 21
天，累计疏港船舶 3045艘次。

在长江引航中心的大力扶
持下，江苏新时代造船有限公
司新造 32.5 万吨 VLOC 顺利交
付韩国船东，南通吉宝船厂生
产的价值约 4.1 亿元海工模块
顺利出口新加坡，总价值 30 亿
美元海水淡化设备从张家港
出口阿联酋，一大批风电设备
顺利出口欧亚国家……沿江港
口企业复产达产呈现良好势
头。

数据显示，上半年长江引
航中心共引领中外船舶 29567
艘次，引航船舶总吨 5.5 亿，引
航里程 383 万公里，引航船舶载
运货物 2.13 亿吨，有力地保障
了国际物流畅通。

长江引航6月引领
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本报讯（全 媒 记 者 陈 俊 杰
通 讯 员 叶 蓓 浈）7 月 13 日凌晨，
随着最后一辆油罐车驶离，温州
港乐清湾港区 A 区一期码头顺利
完成满载植物油的“金鸿 12”轮的
接卸作业。这是乐清湾港区自开
港以来首次接卸食用油类货种，
标志着乐清湾港区正式进军粮食

类货源市场。
乐清湾港区 A 区一期码头拥

有 2 个 5 万吨兼靠 10 万吨新建泊
位，主要业务为煤炭、黄砂等大
宗散货，由温州港乐清湾港务有
限公司负责运营。在获悉乐清市
投资量最大的外资制造业项目
——益海嘉里粮油加工项目投产

在即后，乐清湾港区加快完善码
头配套设施，根据货物特性对新
货种进行了安全评价，以满足油
船靠泊接卸资质，并且针对此次
油船首靠，专门进行了靠泊泊位、
装卸工艺流程、人员配备等各环
节的设计部署，保障船舶顺利靠
泊。

77 月月 1111 日日 1616 时时 4040 分分，，
在海事部门的全程监护下在海事部门的全程监护下，，
全长全长 340340 米米，，船宽船宽 6262 米米，，载载
重吨重吨 3232..55 万吨的马绍尔群万吨的马绍尔群
岛 籍 超 大 型 船 舶岛 籍 超 大 型 船 舶““SAOSAO
GRACEGRACE””轮安全靠泊罗屿轮安全靠泊罗屿
作业区作业区 99 号泊位号泊位。。这是罗这是罗
屿港口开港以来靠泊的最屿港口开港以来靠泊的最
大船舶大船舶，，也刷新了在湄洲湾也刷新了在湄洲湾
港停靠的大型散货船载重港停靠的大型散货船载重
吨位纪录吨位纪录。。据悉据悉，，该轮本航该轮本航
次共载运巴西淡水河谷铁次共载运巴西淡水河谷铁
矿粉矿粉 3131..88 万吨万吨，，进行减载进行减载
2222..11 万吨作业万吨作业。。

唐建梅唐建梅 林兰雨林兰雨 摄摄

东海救助局成功救助11名遇险船员
本报讯（全媒记者 王有哲 通

讯员 张志波）7 月 14 日，远洋渔
船“福远渔 876”轮在马尾青州大
桥下游附近海域触礁搁浅，现场
处于狭窄航道，船体倾斜严重随
时有倾覆危险，船上 11 名遇险船
员生命危在旦夕。

接报后，东海救助局立即派
遣福州救助基地“华英 393”艇前
往救助。

途中，“华英 393”艇多次与搁

浅渔船联系，指导船员做好自救
防护工作。抵达现场经安全评估
后，严格按照疫情期间应急救助
工作要求，施放橡皮艇先后分 4
次成功接救全部 11 名遇险船员，
并按照福州 RCC 指令与随后赶到
的“东海救 301”轮在现场守护，最
后将全部获救船员移交现场拖
轮。

据了解，远洋渔船“福远渔
876”轮于 2019 年 10 月份从秘鲁

至公海捕鱼，2020 年 7 月 5 日返回
闽江口锚地，期间未靠泊任何港
口。全体船员体温正常，该轮于
2020 年 7 月 14 日进福州马尾港，
10 时 30 分左右在马尾青州大桥
下游发生搁浅。

温州港乐清湾港区成功接卸首艘粮油船舶


