
本报讯（全媒记者 龙巍）7 月
13 日，由江龙船艇旗下澳龙船艇船
艇科技有限公司（简称“澳龙船艇”）
建造的国内首艘 70米级、1200客位
大型豪华铝合金高速客船——“北
游 26”成功交付。

“北游 26”是澳龙船艇为北海新
绎游船有限公司量身打造的一款大
型豪华铝合金双体高速客船（见右
图），设计总长 70.6 米，型宽 17 米，
最大航速 34 节，可载客 1200 人，创
下了目前国内建造主尺度最大、客
位数最高、同等客位数下航速最快、
设计抗风等级最高等多项纪录。

澳龙船艇总经理王广荣表示，
设计和建造这样一艘大型铝合金
高速客船，需要在安全设计、美学
设计、人机工程、适航性、舒适度等
方面进行综合考虑，对造船企业建
造能力有着很高的要求。依托母
公司 Austal 在大型铝合金船艇建造
领域的雄厚实力，澳龙船艇采用了
包括计算流体力学分析、有限元结
构分析、耐波性分析、结构疲劳强
度分析、铝材测试分析等先进技
术，克服了国内大型铝合金高速客
船在船型设计和结构强度等方面
的诸多瓶颈，出色地完成了该船的
建造任务，确保了船舶的科学性与

先进性。
澳龙船艇技术总监沈辉表示，

“ 北 游 26”在 船 型 设 计 上 借 鉴 了
Austal 在大型高速船设计上的先进
经验，采用了高型深设计，可有效
避免波浪对船舶的有害冲击，使得
该船在 7 级大风、3 米浪高的恶劣
海况下仍能保持正常航行。该船
的运动幅度小，上浪可能性低，降
低了船上重要机械设备损坏的可

能性，减少了船体结构的受力响
应，充分保证了船舶全生命周期的
安全性。相比国内同类客船，“北
游 26”线型更优、航速更快、震动噪
音更低，特别是在风浪中的减阻优
于同类型船 8%以上，可大大提高
船舶的燃油经济性和航行速度。

交付运营后，“北游 26”将服务
于素有“中国巴厘岛”美誉的“北海
—涠洲岛”海上旅游航线。

““北游北游2626””来了来了！！
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船舶工业是大连市的传统优
势产业，在中国船舶工业中占有
十 分 重 要 的 地 位 。 2020 年 上 半
年，受新冠肺炎疫情影响，全球正
常贸易活动受限，全球造船市场
持续低迷，我国三大造船指标同
比下降。同时，新冠肺炎疫情破
坏了全球价值链分工体系的基
础，对全球产业链、供应链造成严
重冲击，复工复产面临着“滞销”
和“断供”的双重风险。在当前国
际市场低迷以及全球制造业格局
深刻调整的背景下，大连船舶工
业如何在疫情后抓住转型升级机
遇，深度融入“一带一路”倡议，紧
跟“新基建”浪潮，探讨创新驱动
的新发展模式、促进船舶配套产
业发展显得尤为重要。

目前，大连拥有大连船舶重工
集团、大连中远海运重工和大连中
远海运川崎三大船企以及一批中
小型造船企业，已建设大连湾造船
基地、长兴岛造船基地和旅顺口造
船基地三大造船基地和大连船舶
配套园、韩国船舶配套园、三十里
堡临港工业区船舶配套园、旅顺开
发区船舶配套园、金州新区船舶配
套园、甘井子区土城子船舶配套园
五个配套园区。

虽然大连市的船舶工业企业
已进行复工复产，但受世界公共卫
生事件影响，影响船舶工业企业的
正常生产。同时还存在融资难、用
工难和手持船舶订单下降等问题。

笔者对大连市船舶工业产业
升级有如下对策建议——

完善船舶工业产业链条，提
高产业抗风险韧性。以大连市船
舶工业企业需求为导向，大力发
展以通讯导航及自动化系统、特
种船舶专用设备等为主导产品的
船舶设备配套业，加速海洋船舶
工业企业的产能调整、兼并重组
进程，提高本土配套率、装船率，
实 现 产 品 结 构 、产 业 结 构 多 元
化。缩短产业供应链距离，设立
安全库存储备，提高船舶工业产
业系统抗风险韧性。

加大专业人才引进、培养和教

育力度，形成高水平人力资本。围
绕大连市船舶工业的核心技术，引
进海内外高层次技术、管理人才，
完善人才激励机制，完善安心、安
身、就业等人才福利制度，留住人
才。投资教育体系，鼓励高校自主
培养或与国外知名高校和船舶工
业企业联合培养大连市船舶工业
产业升级的专业人才，形成高水平
人力资本。

培育良好创新环境，加快创新
驱动发展。强化船舶工业创新过
程中的政府支持作用、市场导向作
用和企业的创新主体作用，完善创
新激励机制，提高成果的落地率和
转化率。高度重视研发投入，支持
大连船舶工业企业联合大连理工
大学、大连海事大学等高校建设研
发中心，提高对高科技、高附加值
船舶的自主设计生产能力。

紧跟“新基建”浪潮，助力船舶
工业转型升级。发挥龙头企业的示
范、引领作用，支持大连船舶重工集
团等大连市船舶工业骨干企业提高
5G、人工智能、工业互联网等新一
代信息技术在船舶工业生产中的应
用率，助力船舶工业转型升级。

着力扩大国内需求，深入挖掘
“一带一路”沿线国家市场潜力。
围绕大连建设海洋中心城市战略，
促进船舶工业与旅游、渔业、可再
生能源、深海空间和矿物资源开发
等领域的结合，拓展细分市场，扩
大国内需求，激发国内市场活力。
鼓励大连市船舶工业企业抓住“一
带一路”机遇实现“抱团出海”，共
同开拓海外市场，通过与当地社
会、文化、法治良性融合的方式，
把大连船舶工业的产品、服务和品
牌带进更多“一带一路”沿线国
家。

（作者系辽宁师范大学海洋经
济与可持续发展研究中心教授）

紧跟“浪潮”
助力船舶工业转型升级

□ 王泽宇

本 报 讯（ 通 讯
员 张善殊 侯恩斌）
日前，大连中远海运
重工 62000 吨多用途
纸 浆 船 N1005 完 成
全部试航任务，顺利
返航，全部海试任务
仅 用 50 小 时 ，创 造
了系列项目最快试
航纪录。此外，该轮
水下舾装周期也仅
用 45 天 ，同 时 刷 新
水下建造周期纪录。

该船建造期间，
项目组持续深入“学
川崎”，不断推进管理
流程、建造工艺、作业
方式全面优化，缩短
了船期。项目伊始，
为合理安排各施工周
期，项目组制定了船
舶总体计划，保证项
目节点。船舶下水
前，项目组成员缜密
分析、合理安排，制定
水下施工计划，涵盖
主机、克令吊、舱盖、
生活区等多条主线，
并行推进。同时，项
目组尽可能“挤”时
间，合理安排工序前
移，船台阶段完成系统交验 32个，
水下仅留有 4个需磅压系统，铁舾
工程在船台阶段就基本结束，保
证水下调试无动火工程，为后期
调试工程创造了良好环境。船舶
试航前，项目组还在码头完成了
压载舱强度试验、热态轴负荷等
多项试验，为正式试航节约了大
量时间和成本。
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修造船业活力涌动修造船业活力涌动
绷紧弦加满油绷紧弦加满油——

本报讯 尽管
全球海运业受到新
冠肺炎疫情较大影
响，我国船舶工业
仍处于新周期回升
阶段，上半年我国
造船业三大指标仍
居世界首位。

据自然资源部
公布的最新海洋经
济数据显示，我国
海洋船舶工业呈向
好发展趋势，尽管
受到疫情影响，但
在 全 球 仍 具 竞 争
力。全球权威航运
造船机构公布的上
半年数据显示，我
国造船业三大指标
均居世界首位，新
承接订单量占全球

承接份额的 65.4%，手持订单占
全球订单量的 48.3%，完工交付
量占全球 37%。

《2019 年中国海洋经济统计
公报》显示，2019 年我国海洋船
舶工业止降回升并实现较快增
长，重点监测的规模以上海洋船
舶 企 业 营 业 收 入 比 上 年 增 长
13.5%，全年实现增加值 1182 亿
元，比上年增长 11.3%。中国船
舶工业协会副秘书长谭乃芬表
示，受国内外疫情影响，年初造
船完工量出现大幅下降。随着
金融机构下单提供支撑，我国造
船业当前承接新船订单量约占
世界的 70%，较去年同期提高十
多个百分点。“目前船舶工业处
于新周期回升阶段，疫情只是回
升阶段的一个陡坡，回升的趋势
不会改变。全年来看，我国船舶
工业市场能够保持平稳。”

（王立彬）
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本报讯（全媒记者 樊雪菲）7
月 10 日，由招商局工业集团所属
招商局邮轮制造有限公司建造的
长江新一代高端邮轮在招商工业
海门基地开建。

记者了解到，长江新一代高端
邮轮（CMCS-004-1）由长航集团所
属长江海外游轮旅游有限公司投
资运营，重庆长江轮船有限公司船
舶设计研究院设计。其总长 149.99
米，型宽 23 米，型深 4.7 米，设计吃
水 3 米，采用全回转舵桨电力推进
方式，设计航速 25公里/小时，最大
载客 600 人。该船预计 2021 年 11
月交付，2022 年 3 月上线运行，主
要用于长江流域重庆至武汉、宜昌

全域休闲度假旅游。
据介绍，该邮轮注重人性化设

计，服务功能齐全，内容丰富，房
间类型多样。船舶设计也充分考
虑智能化、新材料和新技术应用，
具体表现为：能效指标达到绿色船
舶最高等级；提高了自动驾驶和全
船机电智能化水平；首次采用空调
智能控制技术；设置厨房油烟净
化、垃圾冷库、生活污水零排放预
留以及配备空调新风系统和空调
末端杀菌装置等。同时，该邮轮将
中国文化、长江文化、招商文化融
入其中，彰显了新一代长江邮轮独
特的文化内涵和社会发展的新时
代特征。

长江新一代高端邮轮正式开工

本报讯（通 讯 员 余 俊 伟）日
前，中国船舶集团旗下江南造船的
首个机器人智能化生产线吊马智
能工作站正式启动运行，标志着江
南造船在智能制造方面取得了重
大突破。

2019 年 6 月，江南造船成立了
吊马工作站研制项目组，经过调
研、分析、论证和反复试验，最终圆
满按计划启动运行。整个吊马智
能工作站分为装配、搬运、焊接三
大系统，除了装配工序外，搬运、焊
接、打磨以及下料等工序全部由机
器人完成。笔者在现场看到，仅需
1 名员工完成吊马零件装配后，设
备就会自动对吊马的型号、摆放位
置、焊缝位置进行判断，随后可完
成吊马的抓取、缓存、运输、夹持、
翻身焊接、自动下料等动作。

据了解，江南造船的吊马智能
工作站是目前行业内最先进的船
用吊马生产线，首次在船舶行业内
集成了机器人视觉识别、智能抓

取、智能焊接技术。它的投入使用
将大大减少人工需求，将原来的 27
人团队压缩至 5 人，且能够保持吊
马生产质量的稳定性。

近年来，江南造船坚持“基于
成本、人机结合”的发展理念，努力
推动智能化生产，在 2019 年成立了

5G智能制造创新实验室，并完成了
多个生产车间的 5G 网络部署，为
智能生产奠定了基础。除了此次
投入使用的吊马智能工作站外，江
南造船的“数字化小组立生产线”
等智能生产项目也正在紧锣密鼓
地试验中。

江南造船
“智”造吊马

吊马智能工作站正式启动运行。 阮瑞旻 摄

本报讯（通 讯 员 许 自 强）近
日，中国（上海）自由贸易试验区
临港陆海空无人系统综合测试基
地——滴水湖无人船实验区的首
艘全电推进 20 米保障船，在浙江
禾东船业科技股份有限公司开
建。

该船是为滴水湖无人船实验区
量身定制的全电推进实验保障船，
入级中国船级社，内河 A 级航区。
保障船总长 20.8米，型宽 4.8米，型
深 1.8 米，设计吃水 0.9 米，系单层
底、单甲板、尾部设双机双桨、前驾
驶、机驾合一钢质结构，磷酸铁锂电

池总容量 242kWh，最大输出功率 2×
55 千瓦，工作航速下续航不低于 8
小时。

此外，该船装载了由上海泷洋
船 舶 科 技 有 限 公 司 研 发 的 LY⁃
DAC1000 系列全电池电力推进管
理系统，性能稳定、操舵方便、噪
音低，救生、消防均符合规范要
求。为兼顾无人船测试需求，在电
推进系统中还将适时增加泷洋科
技 LYZN2025 系列船舶远程无人驾
驶和自动靠泊系统试验，以及各类
数据采集和传输功能，以顺利实现
船舶的智能电力推进。

滴水湖无人船实验区
首艘全电推进保障船开建

“添庆 011”轮，船舶识别号：
CN20033182241，现贵船处于失
联状态，贵船的船舶检验证书及
营运证都已过期，贵船属于无证
状态。现登报公告，解除与贵船
的所有权属关系；此后贵船属于

自主经营，自负盈亏，在经营中
发生的任何风险及法律责任与
我司无关，均由贵船自行承担。

特此公告！
江苏江洋运输有限公司

2020年 7月 14日
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本报讯（全媒记者 罗强 见习记者 李钰琪）记者
从中国船舶工业行业协会修船分会（简称“修船分
会”）获悉，“2020 中国修船大会”近日在上海通过视
频形式召开，会上发布的修船行业 2020 年度工作报
告（简称“报告”）显示，2019 年中国修船行业实现了
10年来的最好成绩，SPCC修船总量接近 220亿元，约
30亿美元的创汇收入。

报告显示，我国修船业继续保持以环渤海、长三
角和珠三角为主的三大产业基地格局。2019 年，全
国规模以上修船企业 116 个，拥有万吨级以上修船
干船坞 71 座，其中 30 万吨级以上 23 座，10—25 万吨
级 26 座；万吨级以上修船浮船坞 31 座，其中 30 万吨
级以上的浮船坞最大举力达 8.5万吨。2019年，全国
规模以上船舶修理业企业实现主营业务收入 251.2
亿元，同比增长 14.3%。

此外，报告还指出，得益于资产重组、转型升级和
管理进步，修船行业的结构调整取得重大突破，修船
企业提质增效迈上新的台阶。在资产重组方面，中远
海运重工对上海修船资产的整合初见成效，上海长兴
岛修船基地实现了修理改装总量和效益双突破，市场
竞争力大大提升，跻身行业三甲。招商工业继续加大
收购兼并的力度，在深耕广东、浙江的基础上，完成
了在山东的修船布局。

在此次大会上，来自各地的修船企业、行业领军
人物、专家学者共 100 余人通过视频方式“云”上聚
首，围绕一个主题、四个单元，共十七个议题，探讨

“疫情防控常态化下的中国修船，该怎么前行”的问
题。

记者了解到，在新冠肺炎疫情防控常态化下，
修船 SPCC 成员上半年取得了总量增长 63%的业
绩，中远海运重工以 40 亿的总量继续领跑，市场份
额超过四分之一。但会议指出，半年来，支撑行业
增长的脱硫塔改装业务手持订单已经腰斩，新接订
单更是呈现断崖式跳水，由此行业亟待不失时机开
拓新的战略发展方向。

会议期间，中国船协副会长、万邦永跃总经理陈勇提出了绿色修船
战略规划的课题；修船副会长单位招商工业代表通报了“绿色修船和科
技修船”课题的研发进展；修船分会副会长单位华润大东介绍了 LNG 双
燃料舱研发和 FSRU改装的项目进程。

抗得7级大风 受得3米巨浪

广船国际
交付“远桉湖”轮

本报讯（全媒记者 龙巍 通
讯员 符致冠）7 月 10 日，由中国
船舶集团旗下广船国际为中远
海运能源建造的 6.49 万吨原油
船 2 号船“远桉湖”轮交付，该船
是疫情暴发后，广船国际为中远
海能交付的第 3艘船。

“远桉湖”轮总长 224.9 米，
船宽 35 米，型深 18.0 米，设计吃
水 11.2 米，设计航速 14.5 节，是
由广船国际在经典MR船型基础
上优化升级的新一代绿色、安
全、环保型油轮。该船满足国际
航行要求，是适合长江原油运输
的最新船型，尤其适用于国内石
油平台到沿海及长江港口运输
原油。该船配备 SCR 系统（选择
性催化还原技术），能够控制尾
气排放，满足 TierIII 排放及 HC⁃
SR 结构共同规范的环保要求。
同时，货舱区域满足 COT-PSPC，
通过优化货舱区域布置，实现了
舱容最大化，能够为船东带来更
大的经济效益。“远桉湖”轮还配
备了性能监测系统，可根据实时
数据，对船舶营运情况进行采集
分析，为船东营运管理提供决策
参考和便利。

7 月 10 日 ，由 江
苏省镇江船厂（集团）
有限公司为福建福港
拖轮有限公司设计建
造 的 2 艘 2940kW 全
回转拖轮——“福港
拖 6”“福港拖 8”顺利
吊装下水。
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