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尽管 LNG 运输市场近期堪称火热，但
对于 LNG 船运价上涨进一步撬动潜在的
LNG 船订造市场，为造船业带来更多 LNG
船订单，市场却有着不同看法。

“2021 年将是液化天然气运输令人兴
奋的一年。”Flex LNG 公司首席执行官
Oystein Kalleklev 表示，虽然将有大约 50艘
新船预计交付，但新增的液化天然气将可
能抵消预计的 LNG新造船交付量激增。

而韩国也看好 LNG 船市场。 1 月 5
日，韩国媒体《Business Korea》报道，2020
年，韩国三大船企韩国造船海洋、三星重
工和大宇造船海洋共获得总价值 209亿美
元的新船订单。2020年，三大船企手持订
单总额达 632 亿美元。其中，LNG 船是韩
国船企的最大“摇钱树”。据英国克拉克
森研究公司的数据，去年 1 至 11 月，韩国

船企所获得 LNG 船订单占全球 80%以上，
再加上 12 月的订单，其所占全球市场份
额将超过 90%。

今年，韩国船企将继续在 LNG 船市场
持续发力。1 月 1 日，大宇造船海洋向挪
威航运公司 Flex LNG 交付了新年第一艘
17.34 万立方米的“Flex Freedom”号 LNG
船，第二艘同类型船将在今年上半年交
付。除此之外，全球造船业界最关注的卡
塔尔项目的 LNG船订单，也将在今年正式
敲定。据悉，今年第二季度，卡塔尔项目
将释放 40—60艘 LNG船订单。

不过，市场也有不少疑虑。比如卡塔

尔取消部分交付档期和相当数量的投机
订单，或带来利空。

去年年底日本媒体消息称，卡塔尔
在韩国三大船企预留的部分交付档期已
经取消。由于疫情导致的能源需求不确
定性，卡塔尔石油公司与韩国三大船企
的新造船合同谈判有所推迟，按照原本
计划韩国三大船企将在 2023 年下半年至
2027 年间，确保每家船厂每年交付 10 艘
左右的建造能力，但现在安排在 2023 年
下半年交付的潜在订单已经取消，新船
将从 2024 年开始交付。

之前，业界普遍预期，卡塔尔将在

2020 年年底之前确定部分建造合同。然
而，消息人士称，目前卡塔尔的项目存在
巨大的不确定性，卡塔尔石油公司在谈判
中处于强势地位，并不急于很快敲定订
单。

另外，分析师也指出，去年全球 LNG
船新船订单共计 53 艘，所有新造船都是
基于与 LNG项目、能源巨头或是公用事业
公司的长期合同而订造的——这一趋势
与前两年完全相反，当时 LNG船船东曾签
订了大量投机订单。

显然，面对即将到来的 LNG 船交付
潮，今年 LNG船新造船市场是否能像过去
几年一样蓬勃发展，依然充满变数。

（本文综合自国际船舶网、信德海事
网、人民网、中国船检、海事早知道等媒体
报道）

暂不确定是否带来更多订单

（上接第 1 版）
“一主六分七中心”架构建成并扩展，以

长江航道局为数字航道管理主中心，结合长
江航道局深化改革，在原宜宾、泸州、重庆、
宜昌、武汉、南京六个区域局基础上增加涪
陵、万州、荆州、岳阳、九江、芜湖、镇江、上
海八个正处级航道处为数字航道管理分中
心，接受主中心直接调度管理。

“一图一站三平台”以长江电子航道图、
航道综合信息服务系统（门户网站）为载体，
建立了航道维护管理平台、航道动态监测平
台、航道辅助决策平台。

云调度、智慧心、千里眼、顺风耳、电子
地图、虚拟航标……是航道职工与航运企业
给予“数字航道”的昵称。

长江航道图 APP 取代纸质航行图；航
标、水位动态电子巡查取代日常现场巡查；
智能感知测绘取代部分人工测绘；控制河段
信号自动揭示取代人工信号升降控制；维护
工作自动实时记录取代人工纸质报表……

长江航道“智能生态圈”雏形初现！数
字航道覆盖范围从航道维护—综合管理—
公益服务不断深入。实现长江干线 2687.8
公里航道航标、航道水情、水位尺度、视频监
控、船舶动态等管理信息的互联与统一。

对内，航道管理维护体系升级。实现长
江干线航道动态监控、数字化维护管理和智
能化辅助决策。数字航道在 7000 多名航道
职工的手中，不断使用、互相磨合，反复纠
错、逐步升级……数字航道高速运转，每天
产生与交换的数据高达 26 万条，已经成为
长江航道维护管理不可或缺的部分。

对外，航道公共服务能力提升。面向沿
江地方政府、港航管理单位、航运企业、营运
船舶、社会公众等提供及时、顺畅、便捷的航
道信息服务。每年，长江干线全线航标数据
更新不少于 10 万条，电子航道图数据更新
不少于 1500 幅，水位数据年交换传输不少
于 40万条次。

根植于长江 服务于长江

在 2020年的特殊时期，数字航道更是彰
显了“远程智慧”。“远程看，坐着管，走着
用”，不但在抗击新冠肺炎疫情中“独当一
面”，更是在抗击特大洪水中“大显身手”。
数字航道全面融入长江航道维护管理的各
个环节，与航道生产业务紧密连接，全方位
改变了航道干部职工的生产作业模式。

值班监控人员“全程”进行航道要素的
远程动态监控，及时发现和处理报警信息。

基层航道人员“灵活”进行船舶出航的
合理调度，适当减少船舶出航次数，减轻工
作风险与负担。

航道管理人员“科学”依照数字航道自动
汇集、生成的统计报表制定维护计划，对航道
生产进行有效管理，做好恢复生产的预案。

数字航道，这个庞大的“智慧系统”有序
运行、不断不乱，充分展示了在长江干线航
道维护管理中的重要支撑与巨大潜能。全
线 5200 多座航标、155 座自动水位站、219 艘
航道工作船舶、33 个通行信号台均实现了
数据的实时采集与上报；主中心和分中心之
间实现 14 大类生产业数据的交换，每天通

过数字航道交换的数据超过 26 万条，经受
住了抗击疫情与特大洪水的双重考验。

长江航道维护管理能力和公共服务水平
在专业化、精细化、规范化的轨道上又向前
迈进了一步。2020年，长江船东对航道维护
管理的满意度稳步提升，上半年升至 90.9分，
并且上、中、下游首次同时达到优秀等级。

从“赶上时代”到“引领时代”

一次次思想解放，一项项创新前行，数
字航道从“赶上时代”到“引领时代”。

“十四五”期，是长江航道局数字转型、
创新驱动的关键期，是提升公共服务能力的
决胜期，是巩固改革成果、推动现代化建设
的窗口期。

“把数字航道建设作为‘十四五’规划发
展的主攻方向之一。以数字航道建设为基
础，建设高性能的数据交换体系，尽可能集
成航道生产作业、船舶、航运等方面数据，搭
建数据‘高地’，全面提高公共服务能力！”
长江航道局局长付绪银对“十四五”期的长
江数字航道建设提出了更高要求。

创新智慧。基本建成富有活力、智慧引
领、协同开放的航道科技创新体系和智能管
理运维体系。长江干线数字航道全覆盖并进
一步升级完善，实现航道业务在线协同、公共
服务高效实用。依托航道新基建，加快 5G、北
斗等新技术应用推广。打造数据互享、信息
互通和服务互联的长江航道数字生态圈。

转变管理。数字航道“一系统三平台”
有效覆盖航道生产、管理、运行等各项业

务。实现航道核心基础数据自动化采集、实
时传递、智能化统计分析，完善长江数字航
道空间数据库，推进海事、港口、水利、气象
等航运数据共享融合、分析应用，提高航道
预测预警能力。深化 BIM+GIS 技术在航道
整治、航道维护疏浚等业务中的应用，实现
长江航道重要基础设施全生命周期的高精
度数字化管理和三维数字化呈现。推进无
人技术、数字长江三维可视技术、远程视频
监控等在航道维护管理中的应用。

智能服务。依托“云上长航”总体架构，
建设长江航道智能服务基础设施平台，扩充
升级计算存储设备，支撑航道大数据分析、

BIM 和三维展示等功能拓展。以服务需求
为导向，完善信息发布机制和服务标准，畅
通公众参与渠道，提升短期航道尺度预测预
报精度，拓展长江电子航道图覆盖范围和功
能，推动长江干支联动“一张图”的版图扩
张，推进多源航运要素的船舶配载及航线规
划智能服务应用。

对历史的最好纪念，就是书写新的辉煌
篇章！“十四五”期，长江航道人将继续坚持把
公共服务作为第一要务，以敢闯敢试、敢为人
先的改革精神，推动航道理念创新、科技创
新、制度创新和管理创新，以数字化、智能化
激荡起长江航道高质量发展的勃勃生机。

1 月 13 日，上海航运交易所发
布的上海船舶价格指数基本维稳，
为 1012.32 点，环比上涨 0.06%。其
中，国际油轮船价综合指数、国际
散 货 船 价 综 合 指 数 分 别 上 涨
1.61%、3.22%；沿海散货船价综合
指数、内河散货船价综合指数分别
下跌 0.55%、0.39%。

本周国际干散货运输市场，太平
洋市场大幅上涨，远程矿航线运价小
幅上扬；南美、美西粮食运输市场需
求持续释放，运价企稳回升；东南亚
市场稳中有涨，运价稳中有升。本周
BDI 指数持续上扬，周二收于 1761
点，环比大幅上涨 28.17%。国际二
手散货船成交价格全面上涨。本期，
5年船龄的国际散货典型船舶估价：
35000DWT—1104 万美元、环比上涨
5.00%；57000DWT—1326 万美元、环
比上涨 2.02%；75000DWT—1743 万
美元、环比上涨 4.40%；170000DWT—
2316 万美元、环比上涨 1.25%。本
期，国际二手散货船市场逐步恢复，
成交量稳步上扬，共计成交 23艘（环
比 增 加 20 艘），总 运 力 233.07 万
DWT，成交金额 28455 万美元，平均
船龄 12.87年。

API 原油库存的大幅下降进一
步给油价提供上涨空间，此前美元
走软为已经受到全球供应趋紧的预
期提振的市场提供了支撑，原油价
格在过去六个交易日中有五天持续
上涨冲高，持续上涨时间是 5 月以
来最长，油价走高也得益于沙特阿
拉伯上周承诺将在未来几个月削减
产量。布伦特原油价格周二收于
56.58 美元/桶，环比上涨 5.56%。国
际二手油轮成交价格有涨有跌。本
期，5年船龄的国际油轮典型船舶估
价：47000DWT—2180 万美元、环比
上涨 0.73%；74000DWT—2414 万美
元、环比下跌 0.06%；105000DWT--
2998 万 美 元 、环 比 上 涨 3.96% ；
158000DWT—3912 万美元、环比下
跌 1.01% ；300000DWT—5971 万 美
元、环比上涨 3.96%。本期，二手油
轮市场成交量回暖上扬，成交 15 艘
（环比增加 14 艘），总运力 209.74 万
DWT，成交金额 34178 万美元，平均
船龄 11.33年。

本周，寒冷空气再次席卷全国，
沿海地区气温又迎来一波大幅下
滑。煤炭持续需求释放，加上经济不断复苏，工
业用电同样强劲，煤炭市场长期供不应求，沿海
煤炭运价快速上涨。粮食市场，沿海粮食市场
需求向好，运价持续上涨。本期，5年船龄的国
内沿海散货典型船舶估价：1000DWT—205.23
万人民币、环比下跌 1.06%；5000DWT—1190.63
万人民币、环比上涨 0.24%。本期，沿海散货船
市场成交量大幅回落，共计成交 1艘（环比下跌
10 艘），总运力 0.092万 DWT，成交金额 102万元
人民币，船龄 13.09年。

近期，二手内河散货船价格有涨有跌。本
期，5 年船龄的国内内河散货典型船舶估价：
500DWT—55.78 万人民币，环比下跌 0.01% ；
1000DWT—128.76 万人民币，环比下跌 3.94%；
2000DWT—245.51 万人民币，环比下跌 0.93%；
3000DWT—341.31 万人民币，环比上涨 4.26%。
本期，内河散货船市场成交量基本稳定，共计
成交 58 艘（环 比 增 加 1 艘），总运力 17.4 万
DWT，成交金额 18169.98 万元人民币，平均船
龄 7.73年。 （上海航运交易所供稿）
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LNGLNG船市场的喜与忧船市场的喜与忧

新年伊始，LNG 船市场表现出
令人鼓舞的一面：受主要进口国天
气寒冷、全球主要生产中心停电、
世界航线拥堵等因素影响，LNG 价
格不断上涨，由此带来运价不断攀
升，已突破 20 万美元一天。可以预
见，LNG 船市场有望在 2021 年迎来
需求“井喷”。不过，对于是否带来
更多的 LNG 船建造订单，市场看法
不一。

在冷冬推升需求、海运市场收紧等多
重因素推动下，进入 2020 年 12 月后，亚洲
液化天然气（LNG）现货价格持续攀升，日
前已创下 2018 年 9 月以来最高水平。与
此同时，高度依赖进口 LNG 的英国，天然
气批发价格急剧上扬。为此，与国际油价
挂钩的长协定价模式重新恢复优势，再次
受到全球 LNG市场的青睐。

据彭博社报道，2020年 11月底—12月
中旬的 3 周里，亚洲 LNG 现货价格连续上
涨。12月第二周已达到 11.1美元/百万英热
单位，较 12 月第一周的 8.1 美元/百万英热
单位上涨 3美元，较 11月最后一周上涨 3.7

美元。同时，12月亚洲 LNG现货的平均价
格几乎是 11月的两倍，更是 2020年夏季均
价的 5倍，是 2018年 9月以来的最高水平。

彭博社指出，亚洲 LNG 现货价格上涨
是多重因素推动下的结果，包括气候偏冷
导致供暖需求旺盛、海运市场紧张促使运
费上调、多个项目计划外停机致使供给侧
吃紧等。进入冬季，亚洲部分国家多个城
市的平均气温低于平均水平，增加了取暖

所用的天然气需求。其中，韩国天然气公
司已通过招标购买了 7 批 LNG 货物用于
冬季供暖，接下来可能寻求更多 LNG。据
悉，韩国计划将大力减少燃煤发电，进而
刺激了发电行业对 LNG的需求，韩国目前
60座燃煤电站中有 8座已经关停。

另据《金融时报》报道，英国由于严重
依赖进口 LNG，使得该国批发气价极易受
到亚洲现货价格波动影响。去年 12 月 15

日，英国天然气价格创 2019 年 2 月以来最
高水平，上涨至 0.47 英镑 /色姆（1 色姆约
合 10 万英热单位），相比之下，去年同期
价格接近 0.3英镑 /色姆。

路孚特汇编数据显示，去年 12 月以
来，英国市场天然气价格维持在 0.4—0.48
英镑/色姆区间内，比前一年同期价格高出
1/3。

从全球来看，由于天然气主要集中在
澳大利亚、俄罗斯、伊朗、卡塔尔、美国等
国，需求国主要集中在东亚、东南亚、南亚
和欧洲等，供需的地域差异决定了 LNG海
运贸易的必然性和不断增大的发展性。

LNG价格不断推高

据经纪人介绍，由于租船人在 1 月和
2 月寻找载货的 LNG 船舶，目前全球三大
市场的可用 LNG 船舶的可用运力几乎已
经没有了。未来几周，市场上只有少数几
艘船可供询盘，预计到下个月中旬这段时
间里，也只有少数几艘船会加入进来。

经纪人表示，目前已经有租家为下
个月的货物装载提供超过每天 20 万美元
的租金。但该消息还未得到最终的确
认。

不过，另根据总部位于新加坡的信息
技术和服务公司 Spark Commodities 总经理
Tim Mendelssohn 日前提供的信息显示，
Spark Commodities 大西洋和太平洋市场的

液化天然气现货运价创下了新纪录。
近日，波罗的海交易所上调了对所有

三条航线 LNG运价的评估，即期运价超过
20 万美元 /天。其中，从美国 Sabine Pass
LNG 至英国格雷恩岛（Isle of Grain）码头
的 BLNG2 航线预计即期运价达到 225309
美 元 /天 ，上 涨 38517 美 元 。 从 Sabine
Pass LNG 至东京的 BLNG3 航线即期运价
报价为 202572 美元 /天，跳升 27627 美元。
从澳大利亚 Gladstone 到东京的 BLNG1 航

线 即 期 运 价 上 涨 29239 美 元 ，达 到 了
199867 美元 /天。上述三个指数都是基于
16 万立方米三燃料柴电动力 LNG 船的往
返航程数据。

与之类似，Spark Commodities的 Spark25
太平洋航线评估运价也上涨了 13%，达到
192750美元/天。这一数据涵盖从澳大利亚
North West Shelf项目至中国天津的 16万立
方米级三燃料柴电LNG船。

据了解，LNG 船即期运价市场进入

上升通道是从去年 10 月下旬开始的。
去 年 秋 季 开 始 ，全 球 原 油 价 格 开 始 上
涨，价格上与之联动的运往亚洲远东地
区的 LNG 价格也开始上升，因此运输相
对低廉的美国产 LNG 的远东航线变得活
跃起来。随着北半球冬季的到来，LNG
需求不断增长，特别是巴拿马运河的拥
堵导致的船舶滞期不断延长，LNG 运输
市场的供不应求局面进一步加剧。去年
10 月，LNG 船即期运价突破 10 万美元 /
天，到 12 月已经达到 11 万至 12 万美元 /
天，这一运费水平已大幅超过了 LNG 船
运输业务 7 万美元 /天左右的盈亏平衡
点。

LNG船舶租金暴涨

珠海 LNG码头。 本报资料室供图

智慧前行，数字航道这5年

电子航道图 APP是数字航道公共服务的窗口。 长江航道局供图


