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宁波多家货代公司预计，目前这
种现状要等到欧美地区疫情得到有
效控制，生产活动恢复正常才有可能
得到缓解。

但运力供给受可用集装箱设备
制约，仍将处于短缺的情况。

“由于海外疫情影响，海外集装
箱设备无法及时调回，缺箱预计会更
为严重。”德威国际货运代理（上海）
有限公司宁波分公司总经理褚忠认

为。
中央经济工作会议明确提出，增

强产业链供应链自主可控能力。后
疫情下，航运物流企业采取何种手段
应对物流供应链冲击，做到逆势突
围？

从根源上看，造成今年航运市场

的“混乱”源于海外端供应链的不稳
定。以达升物流股份有限公司为代
表的宁波货代企业建议，在稳出口的
基础上，要继续推进扩大宁波口岸进
口集装箱市场的业务量规模，促进集
装箱设备的回流，防患于未然，“尝试
调节使用货主自备箱，利用重箱进口

空箱出口的部分集装箱设备，尽管这
部分空箱有限，但也可以帮助一小部
货主解决出货问题。”

一些航运观察人士亦表示，相关
机构如宁波航运交易所今后应密切
监测航线运力、需求、运价等信息，

“探索、挖掘、分析更多有用的数据
信息，研发相关产品、服务，为海运
市场客户规避风险、预测行情提供
支持。”

2020 年 12 月份全球制造业 PMI
为 55.2%，较上月上升 1.3 个百分点，
连续 6 个月保持在 50%以上。 2020
年，受疫情影响，全球制造业增速有
所放缓，全球制造业 PMI 全年均值
为 49.7%，较 2019 年同期下降 0.4 个
百分点。在持续疫情防控与政策刺
激的推动下，2020 年下半年全球制
造业有所恢复，四季度恢复态势进
一步增强。 2020 年四季度，全球制
造业 PMI 均值为 54.5%，较三季度上
升 2.3 个百分点。分区域看，2020 年
四季度，亚洲和欧洲、美洲和非洲制
造业 PMI 较三季度均有不同程度上
升。

展望 2021 年，全球制造业增速
较 2020 年将会有所加快，复苏趋势
或将有所增强。各主要世界机构预
测 2021 年全球经济增长率在 5-6%
之间。

2021 年，有利于经济复苏的支
撑因素表现在：一是疫苗研发有实
质性进展，随着各国疫苗接种范围
的扩大，疫情对经济的影响将会有
所削弱；二是世界各国货币宽松主
基调不会改变，财政政策的刺激力
度在短期内也将维持，对世界经济
增长起到托底作用；三是疫情防控
已经常态化，各国在防控疫情上积
累了经验，防控措施更具有针对性，
会尽可能平衡疫情防控与经济恢复
之间的关系；四是疫情倒逼转型升
级，国家间的合作在增强。RCEP 以
及中欧投资协定的签订，都意味着

全球经济合作在 2021年会继续推进
全球经济复苏。

但也要看到疫情对全球经济的
影响仍在持续，经济复苏仍面临挑
战。一是疫情发展变化仍有不确定
性，如果持续扩散必将延缓经济恢
复进度；二是持续的政策刺激使得
高负债、高赤字状态持续存在，通胀
压力也有所提升，这些对经济复苏
将产生抑制作用。根据 IMF 预测，
2020 年全球公共债务将升至 GDP 的
101%，创历史最高。

分区域来看，呈现如下特点：

非洲制造业持续放缓
PMI较上月下降

2020 年 12 月 份 ，非 洲 制 造 业
PMI 为 50.4%，较上月下降 0.8 个百
分点，但仍在 50%以上，表明非洲制
造业增速延续放缓趋势，但仍保持
恢复态势。 2020 年四季度，非洲制
造业 PMI 均值为 52%，较三季度上
升 1.3个百分点，表明 2020年四季度
非洲制造业整体仍呈现加快恢复趋
势。

预计 2021 年，在全球经济复苏
的带动下，非洲经济恢复态势会有
所增强。 IMF 预计，2021 年撒哈拉
以南非洲地区经济有望回升至 3.1%
的增长水平。非洲受疫情影响相对
欧美偏弱，非洲经济发展更多要依
赖全球经济的恢复程度。2021 年非
洲大陆自由贸易区正式运行将为非

洲经济复苏带来希望，有利于强化
非洲区域供应链稳定，为非洲摆脱
外部依赖提供了有利条件。为了应
对疫情影响，非洲主要国家在稳就
业和基础建设投资以及改善营商环
境等方面均加大投入，将会在一定
程度上支撑非洲恢复经济。

亚洲制造业恢复加快
PMI延续上升走势

2020 年 12 月 份 ，亚 洲 制 造 业
PMI 较 上 月 上 升 0.3 个 百 分 点 至
52.1%，再创年内新高，连续 3 个月
稳定在 51%以上，连续 8个月环比上
升。四季度，亚洲制造业 PMI 均值
为 51.8%，较三季度上升 1.9 个百分
点，升幅明显，亚洲制造业呈现加快
恢复态势。中国制造业的持续向好
复苏有力支撑了亚洲经济的恢复。
四 季 度 ，中 国 制 造 业 PMI 均 值 为
51.8% ，较 三 季 度 上 升 0.6 个 百 分
点，反映经济恢复情况的重要分项
指数如生产指数、新订单指数、采购
量指数和从业人员指数等，其四季
度均值都明显高于三季度均值，表
明四季度中国经济恢复力度持续加
大。预计 2021 年，在中国经济加快
恢复的带动下，亚洲经济有望实现
较快复苏。世界主要机构预测，
2021 年中国经济增速将达到 8%左
右。RCEP 的成立，也将为促进亚洲
区域内的经贸往来，推进亚洲经济
复苏提供更好的支撑作用。

欧洲制造业恢复加快
PMI有所回升

2020 年 12 月 份 ，欧 洲 制 造 业
PMI 较 上 月 回 升 1.6 个 百 分 点 至
54.4%，表明欧洲制造业恢复有所加
快。四季度欧洲制造业 PMI 均值为
53.6%较三季度上升 1.4 个百分点，
表明四季度欧洲制造业呈现较快恢
复态势。由于欧洲各国在疫情防控
上主要针对服务业，制造业受到影
响相对较小，所以制造业恢复得以
加快。

由于疫情对欧洲各国的影响仍
在持续，欧洲经济复苏仍存在不确
定。持续宽松的货币政策，也使得
欧洲金融稳定风险在升高，银行为
了保证资本充足率，贷款审批会趋
于谨慎，也不利于经济的恢复。欧
洲央行为了继续加大对经济的支持
力度，继续加码量化宽松，将紧急资
产购买计划规模扩大至 1.85 万亿欧
元，并将购债时间延长至 2022 年 3
月或更久。中欧投资协定也为欧洲
经济复苏带来了机遇。预计 2021年
上半年疫情对欧洲经济的影响依然
较大，下半年随着疫苗接种面积的
扩大，欧洲经济会出现较为明显的
复苏。欧盟委员会 2020 年 11 月发
布的秋季经济预测报告指出，2021
年欧盟 27 国 GDP 预计增长 4.1% 。
欧洲经济预计到 2022年才能恢复到
疫情前水平。

美洲制造业加快恢复
PMI较上月上升

2020 年 12 月 份 ，美 洲 制 造 业
PMI 为 59.6%，较上月上升 2.5 个百
分点，表明美洲制造业增速较上月
有所加快。四季度，美洲制造业均
值为 58.5%，较三季度上升 3.5 个百
分点，表明四季度美洲制造业恢复
态势较三季度有所增强。

展望 2021 年，美国经济的恢复
态势仍是左右美洲经济发展的重
要因素。美联储预测，2021 年美国
经济增速为 4.2%。美国经济有望
出现一定程度的反弹，从而带动美
洲经济恢复。但当前美国疫情状
况仍不容乐观，直接冲击来自于就
业。美国劳工部公布的数据显示，
2020 年 11 月 份 新 增 就 业 人 数 为
24.5 万人，是迄今为止复苏速度最
慢的一次。第二波疫情的冲击，也
使得 2021 年上半年美国经济恢复存

在变数。美国商业经济协会近期发
布的调查显示，73%的经济学家预计
美国经济将于 2021年下半年恢复到
疫情前水平。

为了继续推动经济恢复，美国
国会已经就约 9000亿美元的经济纾
困计划和 1.4 万亿美元的财政预算
案达成一致，将为企业、家庭、政府
提供更多资金应对疫情，有助于避
免美国经济再次陷入衰退，但尚未
正式出台。美联储也将为美国经
济复苏继续提供宽松货币政策支
持。美国疫情恢复的速度和程度
完全取决于疫情对美国经济的冲
击程度以及刺激政策出台的时间，
出 台 越 早 越 有 利 于 美 国 经 济 恢
复。如果疫情在一季度能够得到
有效控制，则 2021 年美国经济会出
现较为明显的恢复。市场普遍预
期，2021 年上半年美国经济仍将受
疫情影响有所承压，下半年会有较
为明显的恢复。

（中国物流与采购联合会供稿）

2020年四季度制造业指数回升

今年全球经济增长率预计在5-6%之间

“一箱难求”下
如何保障供应链稳定？

□ 特约记者 宋兵

这几天，宁波余先生
着实烦恼。

余 先 生 是 某 医 疗 器
械 出 口 企 业 负 责 人 。
2020 年 上 半 年 ，防 疫 物
资 出 口 需 求 旺 盛 ，余 先
生接外贸订单一度接到

“手软”。
风 云 突 变 。 从 2020

年下半年至今，不断“涨
涨 涨 ”的 海 运 费 致 使 公
司 的 物 流 成 本 高 企 不
下，由于签了长期合同，
余先生每出运一单就要
亏损一单。

事实上，“百年一遇”
的高运价也给国际集装
箱航运物流业带来了严
重 冲 击 ，集 装 箱 设 备 短
缺 日 益 严 峻 、船 期 大 量
延误、一舱难求、运价持
续 上 涨 ，这 些 都 让 供 应
链 上 的 参 与 者 苦 不 堪
言。

谈及目前的高运价，宁波多家货
运代理公司负责人都会异口同声：

“百年一遇”、“有史以来最高。”
宁波航运交易所发布的海上丝

路宁波出口集装箱运价指数（NCFI）
显示，美东航线运价曾在 2008 年创
下 USD3000/FEU 历史最高纪录，但今
年这个纪录却一再被打破，目前已

涨至 USD5300/FEU。
2020 年 10 月之前，欧洲航线运

价走势仍较为平稳，但从 2020 年 11
月 15 日起，运价却突然大幅上涨，目
前欧基港运价已超 USD6000/FEU。

目前，仅有东南亚航线由于集装
箱回程较多，运价走势趋于平稳，以
及印巴航线由于加大运力投入而运
价涨幅收窄。至于其余航线，则仍处
于严重的供求失衡，宁波航运交易所

NCFI 指数显示，“宁波至欧洲及地中
海航线运费同比大幅上涨，新马航线
更是自 2020年 10月初到 12月初有接
近 300%涨幅。”

在这种情况下，即使货主愿意支
付更高额的费用来保留舱位或加价
接受船公司的“钻石服务”，却依然无
法保证自己的货物能够出运。

疫情发生以来，国外由于工人紧
缺、港口拥堵、国家政策影响，以及
国内集装箱生产产能有限等原因，导
致“一箱难求”，最终造成当前运价
高位运行。

更 糟 糕 的 是 ，“ 空 箱 会 继 续 短
缺，市场自 2020 年 11 月以来主要缺
高柜，到目前范围扩大至平柜，预计

春节连小柜也会发生短缺。”顺圆弘
通物流有限公司总经理李薇说。

在 FOB 条款下，海运费等主要物
流费用由国外端承担，国内发货人更
关注物流的稳定性。

因此，有人认为目前运价飙升最
受伤的是国外买家。

事实并非如此。由于 CIF 即期市
场运价远高于 FOB合约运价，船公司
更倾向于将有限的空箱和舱位供给

CIF 市场，这样就导致大量 FOB 货转
化为 CIF货。

宁波方舟国际货运代理有限公
司副总经理王伟燕说，“保守估计
FOB 货的市场占比已从 90%下降至
50%，在这样的形势下，高昂的海运
费会有部分转嫁给国内的外贸企业
承担。”

运价屡创新高

多重因素致运价持续上涨

多措并举保障物流供应链稳定

总体状况：
BDI数值 2013年 1月 2日至本周交易日

2005 个；2000 点占 64 个交易日即 3.20%；
2000—1000 点 区 间 占 970 个 交 易 日 即
48.38%；1000 点占 971 个交易日或 48.42%，
合计 1941 个交易日 2000 点占 96.80%。今
年开局第 1 周 BCI 跨年延续了去年底的涨
势。

BDI：
本周 BDI 全五升，收盘值突破 1500 点

关口，报收 1606 点，为去年 10 月 16 日（1477
点）以来的最高值，环比上周劲升 240 点或
17.57%；周增幅 16.80%，较上周高 13.72%；
年内净增 16.80%；周均值 1454点，环比上周
高 109 点或 8.10%；同比去年的 942 点高 512
点或 54.35%，去年同周增幅-17.53%，比本
周低 34.33%。本周 BDI 四项指标继续全部
高于上周，表明今年开局利好。

BCI：
本周 BCI 四升一降，收盘值 2548 点，环

比 上 周 飙 高 542 点 或 27.02% ；周 增 幅
25.82% ，较 上 周 高 14.88% ；年 内 净 增
25.82%。周均值为 2173 点较上周高 256 点
或 13.35%；同比去年的 1577 点高 596 点或
37.79%，去年同周增幅 -24.03%比本周低
49.85%。本周收盘海岬型船运价日均获利
为 21131 美 元 ，较 上 周 高 4498 美 元 或
27.04%，为去年 10月 16日以来同比最高。

BPI：
本周 BPI 全五降，收盘值 1559 点，环比

上周高 234 点或 17.66%；周增幅 16.53%，较
上周高 22.14%；年内净增 16.53%；周均值
1462 点，较上周高 115 点或 8.54%；同比去
年的 934 点高 528 点或 56.53%，去年同周增
幅-20.15%，比本周低 36.38%。本周均值同
比 BCI 落后 771 点或 32.72%，较上周扩差
2.99%，表明涨势逊于 BCI。本周收盘巴拿
马型船运价日均获利为 14031美元，较上周
高 344美元 32.49%，为去年 8月 21日以来同
比最高。

BSI：
本周 BSI 二降一平二升，收盘值 1029

点，环比上周跌 10 点或 0.96%；周增幅 -
0.95%，较上周高 0.76%；年内净增-0.95%；
周均值 1025 点，较上周跌 22 点或 2.10%，同
比去年的 674 点高 351 点或 52.08%，去年同
周增幅-7.96%，比本周低 7.01%。

涨跌势：
本周 BDI 延续去年尾周涨势形成跨年 8 连升第一波涨势

（2020/12/22-2021/1/8），累增 20.03%（本 周 占 16.80%），与上
一波涨势时隔仅 1个交易日。

本周 BCI 延续上周以 13 连升跨年终结去年第八波涨势
（2020/12/10-2021/1/5），累增 54.03%，本周仅占 4.63%。

本周 BPI 出现 5 连升第一波涨势（2021/1/4-8），累增
16.53%，与去年最后一波涨势时隔 7个交易日。

本周 BSI 延续上周形成一波 6 连降跌势（2020/12/21-
2021/1/5），累增-3.35%（本周占-1.64%），与上一波跌势时隔
10个交易日。

走势看点：
本周 BDI架构各指数年内净增率如下：
BDI 为 16.80% ，BCI 为 25.82% ，BPI 为 16.53% ，BSI 为 -

0.95%。
今年新盘开局在去年尾周转阳的基础上频现亮点，本周

有如下 2个特点：
本周为年度开盘，各指数除 BSI低落不振外，BCI、BPI，乃

至 BDI 都劲升不怠，远高于去年同期。可以预料，全球供应
链对所受影响的调适正逐渐见效，将利好今年干散运。

从三型船运价日均获利来看，海岬型船与巴拿马型船见
好扬帆，趁势满舵行，唯超灵便型船依然蹒跚不前。这意味
着大宗商品市场走势看好。
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正在建造的船重机正在建造的船重机。。

集装箱装卸作业集装箱装卸作业。。


