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本周 BCI一路高奏凯歌，
创下 2019 年 9 月 9 日以来的
最高纪录，4896点。尽管 BPI
与 BSI 涨势收缩，仍推升 BDI
达 2010 年 9 月以来新高。干
散运市场新一轮涨势形成高
潮，周线涨势开始收缩，料后
市回调将至。

总体状况：
2013 年 1 月 2 日至本周

共 2083 个交易日，BDI 大于
2000 点 占 96 个 交 易 日 或
4.61%，1000点至 2000点区间
占 1016 个交易日或 48.78%，
小于 1000 点占 971 个交易日
或 46.62%，合计 1987 个交易
日 2000 点（ 含 ）以 下 占
95.39% 。 本 周 继 续 全 线 上
扬，BDI周增幅逾一成。

BDI从 1985年 1月 4日设
立 1000 点迄今 36 年，至本周
收盘 3053 点，增长 2053 点或
205.3% ，年 均 增 约 57 点 或
5.7%。

BDI：
本周 BDI 续全五升，收

盘值 3053 点，环比上周续升
265点 9.51%，周增幅 11.17%，
年内净增续升至 88.29%；周
均值 2943 点，环比上周续高
313点或 11.90%；同比去年的
703 点高 2240 点或 318.63%，
去年同周增幅-11.91%，比本
周低 23.08%。

本周 BDI 四项指标连续
三周全部高于上周，表明市
场新一轮涨势正健。

BCI：
本周 BCI 亦全五升，收盘值 4896 点，环比上周续高

704 点或 216.79%；周增幅 15.83%，较上周低 5.22%；年内
净增续升至 108.12%。周均值 4626 点，较上周续高 783 点
或 20.37%；同比去年的 993 点高 3633 点或 365.86%，去年
同周增幅-2.56%，比本周低 18.39%。

本周海岬型船运价日均获利收盘为 40608 美元，较上
周续高 5846 美元或 16.82%，周均值较上周续高 6495 美元
或 20.38%，走势愈战愈勇。

BPI：
本周 BPI 二降三升，收盘值 2672 点，环比上周续升 42

点或 1.60%；周增幅 1.65%，较上周低 10.08%；年内净增续
升至 76.32%；周均值 2607点，较上周续高 6点或 0.23%；同
比去年的 782 点高 1825 点或 233.38%，去年同周增幅比本
周低 11.71%。本周均值同比 BCI续低 2019点或 43.64%。

本周巴拿马型船运价日均获利收盘为 24045 美元，较
上周续升 378 美元 1.60%，周均值较上周续高 237 美元或
1.01%，增势收缩。

BSI：
本周 BSI 四升一降，收盘值 2144 点，环比上周续升 59

点或 2.83%；周增幅 2.80%，较上周低 9.36%；年内净增续
升至 74.47%；周均值 2134 点，较上周续升 154 点或 7.78%，
同比去年的 389 点高 1745 点或 448.59%，去年同周增幅比
本周低 6.79%。

涨跌势：
本周 BDI 延续上周第四波涨势，为 13 连升，累增

38.38%，本周占 11.17%。
本周 BCI 延续上周形成 8 连升第四波涨势，累增

36.40%，与上一波涨势时隔仅 1个交易日。
本周 BPI无 5+连升（降）成波涨（跌）势。
本周 BSI 延续上周以 12 连升结束第四波涨势，累增

19.47%，本周占 3.13%。
走势看点：
本周 BDI架构各指数年内净增率如下：
BDI 续升为 88.29%，BCI 续升为 108.12%，BPI 续升为

76.32%，BSI续升为 74.47%。
从运价日均获利与运价指数的周增幅对比来看，海岬

型船为 15.84%对 15.83%，落差 0.01%，与上周持平，涨势略
收；巴拿马型船为 1.66%对 1.65%，落差为 0.01%，较上周扩
差 0.01%，涨势大减。海岬型船运价日均获利收盘值与周
均值较巴拿马型船分别高 68.88%与 63.51%，反映了 BCI统
领全局的干散运市场特点。
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据中远海控执行董事、总经理，中远
海运集运董事长、总经理杨志坚介绍，

“十四五”期间，中远海控有两个战略目
标，一是致力于成为在资本市场上最具
品牌竞争力的头部企业；二是致力于成
为集运和码头运营商行业最具竞争力的
跨国企业。

为了实现这两个战略目标，中远海
控将会采取那些措施？杨志坚表示，“十
四五”期间，中远海控会升级全球运力
网，继续践行规模化和全球化战略，确保
运力规模在行业保持领先，而新增运力
会重点投放在东西干线和新兴市场上。

中远海控还将升级升级全球数字化
信息网和全球端到端服务网络。重点聚
焦平台化资源整合，通过全球布点，加强
路基设施，从而实现连点成线，丰富相关
服务内容，“十四五”期间，中远海控端到
端业务占比要超过 30%。

“按照规划，对外服务品牌还是两
个，一个是中远海运集运，一个是东方海
外，我们在前端的销售和客户网络，还会
保持两个品牌的独立运作，但是在中后
端，包括运力端，要实现广泛融合。”杨志
坚称，中远海控还将升级双品牌价值，

“十四五”期间要实现双品牌深度融合。

致力成为最具竞争力企业

中远海控业绩为何暴涨？
□ 全媒记者 杨瑾

近日，中远海控召开 2020 年度
业绩说明会。据介绍，2020 年，中
远 海 控 实 现 营 业 收 入 1712.59 亿
元，同比增长 13.37%；实现归属于
上市公司股东扣除非经常性损益
后 的 净 利 95.93 亿 元 ，同 比 增 长

505.10%。
不仅如此，2021 年第一季度，

中远海控预计实现归属于上市公
司股东的净利润约 154.50 亿元，为
2020 年全年净利润的 1.5 倍。中远
海控为何能取得如此佳绩？

2020 年，新冠肺炎疫情打乱了
全球经济和贸易发展节奏，对全球
产业链、供应链产生了深远的系统
性影响，加速了全球经贸格局变化、
货物流向调整和供应链重塑。贸易
区域化快速发展，全球贸易呈现多
元化发展趋势，同时对供应链的稳
定性也提出了更高要求。

“疫情造成整个行业人力短缺，
尤其海外港口装卸作业缓慢，造成
船舶和集装箱周转效率低下。2020
年全年集运市场表现是：上半年无
货可运，下半年一箱难求。”中远海
运集团董事长、中远海控董事长许
立荣表示，基于上述影响，中远海控
坚持保障全体船岸员工的疫情防
控，率先复工复产，落实六稳六保，
保障供应链畅通，赢得了市场的先
机。同时坚持以客户为中心，运用
数字化持续提升服务品质，通过提
升企业服务内涵提升企业竞争力。

据悉，2020 年，面对新冠肺炎疫
情发生以来跌宕起伏的市场形势，
中远海控全力以赴畅通海上通道，
积极助力全球复工复产与经济恢
复，在发挥自身作为全球领先班轮
公司规模优势的同时，坚定推进全
球化战略，进一步拓展完善全球航
线网络布局，努力实现更广范围的
航线覆盖。

去年，在保持东西干线竞争优
势基础上，中远海控敏锐把握疫情
期间全球经贸格局变化，加大对第
三国市场、新兴市场和区域市场运

力投入。全年，中远海控双品牌（中
远海运集运、东方海外货柜）在新兴
市场和第三国市场的箱量同比增幅
分别达到 3.6%和 3%，全球网络布局
进一步完善。

中远海控所在的海洋联盟推出
了 DAY4 产品，截至期末共涉及 329
艘船舶，386万 TEU运力与 40组联盟
航线，为客户提供覆盖面更广更稳
定、高效的服务。

码头业务方面，中远海控旗下
中远海运港口不断提升码头运营
质量和服务水平的同时，充分发挥
与中远海控集运板块的产业链协
同优势。去年全年，中远海控引进
45 条新航线至旗下控股码头，为疫
情期间码头运营提供了稳定的货
量支持。

报告期内，中远海控集运业务
完 成 货 运 量 2634.45 万 标 准 箱 ，较
2019 年 2573.9 万 标 准 箱 增 2.35% 。
其 中 ，中 远 海 运 集 运 完 成 货 运 量
1888.25 万标准箱，同比增长 0.52%;
东方海外货柜完成货运量 746.19 万
标准箱，同比增长 7.30%。中远海运
港口完成码头总吞吐量 12382.46 万
标准箱，同比上升 0.03%。

截至 2020 年底，中远海控经营
的 集 装 箱 船 队 规 模 为 536 艘 、
3073684 标 准 箱 ，较 2019 年 底 增
3.6%，运力规模继续位列全球第三；
中远海运港口在全球 36个港口经营
210 个集装箱泊位，总设计年处理能
力达到 1.36亿标准箱。

充分发挥规模优势

2020 年，中远海控加速数字转
型升级，积极推广人工智能、区块
链、大数据、物联网、5G 等技术在
航运领域应用，努力提升供应链服
务整合能力、综合研判分析能力、高
效协同运营能力。

在提升中后台运营效率方面，
中远海控依托 IRIS-4 系统保持远程
服务的快速响应，为公司营销和客
服水平提升奠定重要基础；在优化
前端服务方面，中远海控依托电商
平台，纵向挖潜线上产品深度，横向
拓展全球市场覆盖范围，满足了客
户对“无接触”服务的需求，公司旗
下中远海运集运外贸电商成交箱量

同比增长 270%；在构建产业链生态
圈方面，中远海控融入区块链技术
的进口无纸化放货模式进一步得到
推广，数字化网络优势效应初显。
2020 年 11 月，中远海运集运与中国
银行等合作伙伴发布了全球首张具
有物权属性的区块链提单。

去年 5月，中远海运港口旗下厦
门远海码头作为国内首个 5G 全场
景应用智慧港口正式投产。目前已
在港区内完成 5G 网络基础覆盖，凭
借边缘计算、高精度定位、人工智
能、计算机视觉等技术，实现自动驾
驶、智能理货、AGV 集群管理、智能
安防等多个 5G应用部署。

数字化建设取得新成果

集装箱物流供应链保持稳定

面对疫情挑战，中远海控通过增加
运力，优化服务等措施为客户排忧解难
的同时，充分发挥公司全球范围内的端
到端运输网络优势，确保航线服务品质，
缓解集装箱运输供需矛盾，保障集装箱
物流供应链长期稳定。

“我们在稳外贸，保供应方面做了很
多工作。想尽一切办法提升运力供应。
2020 年，中远海控新增投放船舶 44 艘；
在保箱供应方面，得益于对胜狮货柜的
收购，不仅满足了中远海控自身需求，还
新造 70 余万集装箱投放市场。”许立荣
介绍，为了确保航线服务质量，中远海控
积极采取各项措施，努力保证班期的有
效衔接。根据上海航交所准班率统计数
据，2020 年中远海控收发货准班率排名
第一。

“针对很多企业面临的实际困难，我
们想尽一切办法，打破物流堵点，通过

‘陆改水’‘铁改水’等方式保证供应链
畅通。”许立荣表示，面对疫情带来的不
利影响，中远海控围绕客户需求，努力打
通集装箱运输链瓶颈，推出了“水水中

转”“水铁联运”“物流专班”“空改海”等
新运输模式，全力保障特殊时期的运输
需求。面对市场缺箱情况，除了积极造
箱，中远海控还积极增加海外空箱调运
的航次，缓解箱源压力。

去年，中远海控积极融入加快构建
以国内大循环为主体、国内国际双循环
相互促进的新发展格局，畅通双循环海
陆节点，发展中欧陆海快线、中欧铁路班
列、西部陆海贸易新通道等端到端项目，
有机衔接“一带一路”物流通道。中欧陆
海快线完成箱运量同比增长 45%，西部
陆海新通道完成箱运量同比增长 74%，
中欧铁路班列业务保持稳步发展。

疫情期间，为解决中小企业出口难
的问题，中远海控在部分航线推出中小
客户服务专线，为中小直客提供保舱保
柜服务，有效简化了中小客户运价沟通
流程。

“以客户为中心，为我们未来的市场
赢得先机。特别是 2020 年下半年，很多
客户选择了支持我们，也使得我们的市
场份额有了很大的增长。”许立荣说。
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新材料新结构广泛应用

钢丝网格自 2006 年开始运用于护岸工
程的护坡中。“由钢丝网格编织成的钢丝网
石笼，由于具有透水性允许自然物质的流动
以及地下水的过滤，其又有较强的过滤作
用，泥沙可以沉积于石缝中，既加强了钢丝
网体结构与地层的结合，又为自然植物的生
长提供了稳固的土壤环境。”黄成涛介绍道，
在长江瓦口子水道整治工程、枝江—江口河
段航道整治工程、长江下游张南水道等航道
整治工程中，都大面积使用了钢丝网石笼
垫。

“工程刚竣工时，我们在钢丝网石笼护
岸基础上填堆适合植物生长的土壤，播种适
合当地生长和固滩有利的植物种，随后在自
然条件下开始生长，一年后植物在钢丝网格
影响下，逐渐呈网格状生长，两年后植物生
长范围逐渐扩大，开始由沿网格线扩大到在
整个坡面上的生长，到工程实施四年时，植
物的生长范围已扩展到整个坡面，并茁壮成
长。”黄成涛比划着说道。

荆江航道整治工程被誉为是生态航道

“1.0 版”。在工程材料方面，选取了传统的
黄砂、碎石、块石等天然材料和聚丙烯软体
排、无纺布、固滩草绳等高降解、低污染的人
工材料，从源头上减少污染物的产生和释
放。在铁铺—熊家洲河段生态护岸、斗湖堤
水道南星洲洲尾生态护岸、周天水道新厂高
滩守护、藕池口水道倒口窑心滩等工程中大
量采用了护岸鱼巢砖、透水框架、钢丝网格
生态护坡、生态袋钢丝网格生态护坡、植生
型钢丝网格生态护坡、生态护坡砖护坡、植
入型生态固滩等生态工艺和结构，积极修复
了水、岸、滩的自然生态，有效保护了生物多
样性。

今年 3 月底完工投入试运行的武汉至
安庆段 6 米水深航道整治工程（以下简称武
安 段 整 治 工 程），是生态航道建设“进阶
版”。

早期的固滩工程是以铺设 X 型排和铰
链排等结构为主，随着工艺的革新，滩面上
的铺设结构逐渐被“钢丝网笼、空心护面砖、
蜂格网+植草”等多孔结构，或者是“覆土植
草+绳网固土+边缘透水框架”等生态结构
所替代。

“多孔构造在保证具有生态功能的同
时，还能兼顾整治效果，目前在航道整治

工程实现广泛应用。”武安段整治工程Ⅱ
标项目部的技术总监李平对记者说。

环保施工技术探索不止

航道建设的环保施工技术主要体现在
疏浚和清礁两方面。

在疏浚施工上，研发了拦污屏技术，适
用于水源保护区域内的疏浚工程。通过在
保护区和施工区域的交界处设置拦污屏，抑
制悬浮物向保护区扩散，控制疏浚工程的环
境影响范围。

以长江南京以下 12.5 米深水航道工程
建设为例。项目部采用长河段二维水流模
型和局部三维水流泥沙数学模型相结合的
手段，研究不同来水来沙、源强等条件，模拟
施工对取水口的影响，评估不同防护方案的
防护效果，推荐最佳方案，并研究不同潮时
不同施工源强的影响范围。

“我们发现，防污屏对于降低取水口附
近总磷和化学需氧量浓度有一定的效果。”
长江南京以下深水航道建设工程指挥部相
关负责人对记者说。

优化升级疏浚设备也是减少施工对环
境影响的直接举措。很多大型挖泥船给螺

旋铰刀加装防扩散装置，并投加铝盐或钙盐
钝化剂，能促进疏浚后底泥污染物的沉降和
稳定，减少污染物扩散。

在礁石清除上，传统炸礁工程会对水体
产生很大的扰动，产生的冲击波还会对鱼类
以及底栖生物造成直接伤害，新型机械和水
力清礁的施工方式更加温和。

4 月 9 日，由长江重庆航道工程局挖
泥船“长鹰 7”实施的陆上和水下冲击破
碎环保清礁试验通过了扫床验收，表明该
项工艺能够有效破碎基岩，降低对周边环
境影响。这是该局探索、研究非爆式清礁
施工工艺，推进高频破碎清礁技术课题攻
关从理论研究到实践，迈出的关键性一
步。

生态补偿措施积极实践

航道建设在生态修复与补偿方面，实施
了多种水生生物保护手段，包括鱼类增殖放
流、施工阶段驱赶拦截和基于鱼巢砖的鱼类
生境再造等，同时制定了包括水陆垃圾回
收、植被护坡、疏浚土和削坡土综合利用等
在内的一系列生态保护措施。

据悉，长江南京以下 12.5 米深水航道工
程为了降低工程建设对河段水生生物数量
及多样性的不利影响，根据施工影响区域渔
业群落组成特点及工程对渔业资源的影响，
对镇江、扬中、靖江、南通等河段开展为期三

年的渔业增值放流，在各保护区增殖放流底
栖动物共计 585吨。

武安段整治工程Ⅴ标莲花洲港两处局
部生态环境改良工程，设置 18000 平方米透
空格栅鱼巢排和两处“W 型”共 4973 平方米
透水框架带，让局部生态环境在纵、横、深三
维方向具有丰富的异质性，形成浅滩—深潭
交错、急缓相间、植被错落有致、水流消长自
如的生态环境新格局，促进局部微生境改
善。

“我们的工程地处长江江豚自然保护实
验区内，工程江段分布多种珍稀保护动物。
为了避免江豚受到伤害，我们在施工区域布
设驱豚仪、人工驱鱼。”V 标项目安全经理罗
志红介绍道。

在以往的航道整治工程中，疏浚土和清
礁弃渣多采用就近深槽抛填的方式进行处
理，对水生生物、水生生态和底栖生物影响
较大。近年来航道整治工程对疏浚土和清
礁石料多进行生态化设计。

武安段整治工程将基建性疏浚弃土“就
近还建”形成湿地，这是国内内河航道治理
中的首创。“以前的疏浚土是一抛了之，现在
都是‘变废为宝’，采用‘整疏结合’方式，将
大部分废土用于营造生态湿地或生态固滩，
剩余部分提供给地方政府用于基础设施建
设。”武安段整治工程建设人员说，这样做不
但节约了资源成本，还丰富了航道建设的绿
色内涵。

航道建设的生态化之路

“中远海运宇宙”轮靠泊港口。 本报资料室供图


