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舟山，被誉为千岛之城，大大小小的岛屿星罗棋布。
从舟山本岛长峙码头搭乘轮渡，一个多小时的海上颠簸，
才能到六横岛，这里是世界知名的修造船基地。中国船
级社浙江分社舟山办事处检验二部就在岛上，两栋 3 层
高的简陋民房成了 10 多名工作人员办公生活的“基
地”。“岛上没有电影院，没有娱乐场所，感觉每天能和同
事们一起加班就是最幸福的事。”验船师田子昕说。

海岛上枯燥的生活、巨大的工作量，能坚守下来就已
十分不易，而舟山办事处却做得分外优秀。“世界修船看
中国，中国修船看舟山。”近年来，浙江自贸区、江海联运
服务中心、国际海事服务基地等多项建设如火如荼，舟山
办事处的业务量猛增，占据了整个中国船级社近三分之
一的入级船舶坞修检验业务量。该办事处也从最初一支
由 7 人组成的检验小分队发展成为由 56 名员工组成的

“群岛铁军”，他们依托海洋强国战略实施和浙江海洋经
济发展，以“传承工匠精神、打造群岛铁军”为目标，打造
出一支忠诚坚定、担当作为、务实高效的铁军队伍。

一张孤独的乒乓球桌

在检验二部的一个小房间里，孤零零的摆放着一张
略显破旧的乒乓球桌，桌面已经磨得有些光亮，似乎在无
声诉说着船检人坚守海岛的艰辛。“说起这张桌子，还是
当初我们从舟山定海本岛花了大力气，乘轮渡带过来的，
也算得上是漂洋过海而来了。”检验二部负责人冯晓峰打
趣说。

“多年来，打会儿乒乓球基本上是驻岛人员仅有的休
息娱乐项目了。有时候，我们想打篮球，可是连人都凑不
齐，大家都太忙了，篮球长时间放在车子后备箱都没气
了。”田子昕说。

在远离大陆的孤岛上，来自五湖四海的他们以一颗
匠心，做好每一次船检。“世界排名前 7的修造船厂，六横
有 3 家，各种类型的船舶很多，国际航行的船舶也不
少。”验船师张君彦介绍，早上 7 点多他们就投入紧张的
工作中，晚上 10点下班是常态，有时还要连夜给船舶制作证书到凌晨 2点。

一个优秀的热血团队

“虽然工作很艰苦，但在这里我也学到了很多东西。”张君彦是今年主动
请缨加入驻岛一线的。今年是他从事营运船舶检验的第 10 年，几乎与浙江
分社一同成长起来。他告诉记者，舟山的船厂规模大、客户多、检验的船型
丰富，驻岛虽然要辛苦一些，但在潜移默化中就开拓了眼界，能更快积累检
验经验、提高技术水平。

驻岛之后，因为岛上检验业务量大，基本都是白天黑夜连着干。“六横和
宁波路途遥远，家里需要我的时候，我也不能第一时间赶回家里帮忙。但
是，当我把到舟山驻岛这个消息告诉家人的时候，妻子毫不犹豫地支持我的
决定。今年五一，我虽然很想回家看望妻子和女儿，但是有两条船在船厂需
要登轮检验，其中一条船舶马上就要出厂。为了保证船厂的修船进度和船
舶的航行安全，我选择留在了岛上。”张君彦说。

舟山是全国最大的修船基地，造船、修船是舟山地区经济发展的重要产
业。中国（浙江）自由贸易试验区的建设，带动着舟山群岛新区修造船业蓬
勃发展。项目多了、任务也重了，舟山办事处党支部充分发挥党建引领作
用，于 2017 年提出创建“传承工匠精神、打造群岛铁军”的党建品牌，凝心聚
力铸就了一个活力四射的船检队伍。

浙江分社副总经理裘学峰曾两度到舟山群岛工作，于 2017—2020年间任
舟山办事处党支部书记，他向记者介绍说，“舟山办事处党支部一共有 30 多
名党员，因检验需要分散在各个岛上。我们发扬‘把支部建在连上’的优良
传统，于 2017 年决定把党小组建在检验一线，主动积极与船东、船厂开展支
部共建，促进发挥基层党组织战斗堡垒作用和党员先锋模范作用，有效推进
各重大项目高效率、高质量完成。”

现任舟山办事处负责人傅斌从 90年代起就在舟山工作，见证着舟山办事
处的成长。他介绍说，近年来，舟山办事处先后完成了“江海直达 1”轮新建项
目、CCS 首艘船舶尾气清洗系统安装项目、CCS 首个海上新经济设施“北部湾
之星”重大改装 ，世界上最大起重能力浮吊“振华 30”和最先进的自升式钻井
平台“勘探 7”修理项目等一大批重要检验任务。办事处验船师“吃苦奉献的
奋斗精神、勇于担当的责任意识、精湛专业的技术能力、优质服务的工作态
度”已然深入企业和群众的心中，每年都会收到各方发来的感谢信和锦旗。

一支过硬的船检队伍

5 月 25 日，天气晴朗，记者和舟山办事处的验船师们一起来到了舟山中
远重工船厂，在经过一系列登船前的培训后，穿上工作服，带上口罩、安全
帽，记者和验船师们一起体验了一次“爬船”。还未进入高温季节，但在这些
装备穿好后，记者感到有些闷热，沿着高高的旋梯爬到船上时，炙热的甲板
上扑腾的热浪打在脸上，如入烤炉，不一会衣服就已全部湿透。“这些对我们
来说早习以为常，您还是悠着点，赶紧喝点水。”见到记者出了不少汗，验船
师连忙提醒记者及时补水。

由一点而窥全局，验船师的辛苦可见一斑。舟山办事处经常性检验地覆
盖 20 多个岛屿，还有众多的锚地海域。从舟山本岛的三江码头或者长峙码
头出发，乘坐轮渡，最北可抵达嵊泗列岛的李柱山码头，最南可到达六横岛，
上下跨越 70 海里。舟山地区常年风力达到 7 级以上，特别到了夏天台风天
气频繁，乘小船进岛时，船舶颠簸摇晃，验船师时常会晕船呕吐，交通不便成
了海岛工作最特殊、最辛苦之处。

可尽管如此，舟山办事处始终践行“五个一”服务承诺，“每一项服务都
迅速响应；每一位客户都用心服务；每一艘船舶都检验到位；每一次咨询都
耐心回复；每一个岗位都廉洁自律。”为了不耽误船东的船期，验船师经常白
天赶路去检验，晚上处理证书和检验报告，“每天 1.5 个工作日”已成为验船
师们的工作常态。

以匠心守初心，群岛铁军也收获了企业的肯定。“我们在接造船的单子
时，无论什么船型都敢接。”舟山中远重工船厂的何经理说，“我们的底气来
自于船级社的支持，他们不仅服务好、技术强，而且有呼必应，只要我们需
要，无论白天黑夜，他们总是能准时出现。”

值得一提的是，舟山办事处还承担了一系列船舶检验创新技术的探索应
用任务，作为 5G+智慧船检试验基地，已完成了 5次远程检验技术演示，让船
舶检验技术和检验方式创新站上了一个新的台阶。
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验船师对船舶进行检查。中国船级社浙江分社供图

随着环保法规日益严苛，国
际范围内越来越多的金融机构也
加入到航运业的“绿色阵营”之
中，以激励相关企业积极开展节
能减排工作。截至今年 4 月，全

球共有 26 家银行签署《波塞冬原
则》，覆盖航运融资总额超过 1850
亿美元，约占全球所有海运融资
额的一半。《波塞冬原则》旨在于
把环保因素作为航运贷款或者融

资的决策条件之一，这就意味着
航运公司及相关机构如果想要获
得融资，就必须订造、运营绿色环
保型船舶。

在 2021 年中国人民银行工作
会议中，“绿色金融”被首次专门
提及，会议强调，要落实碳达峰碳
中和重大决策部署，完善绿色金融
政策框架和激励机制。金融行业
从业人员告诉记者，“尽管目前国
内银行及融资机构还未加入《波塞
冬原则》，但绿色环保是未来的大
趋势，中资银行也会加快绿色发展
步伐。”

除了处于供应链上游的船舶
需要融资银行的支持以外，水运行
业要实现绿色发展还需要造船科
技支撑。“广船国际持续践行新发
展理念，大力开展节能低碳脱硫船
舶设计建造，取得了显著实效。”
黄隽向记者介绍，广船国际不断探
索和加强双燃料改装技术的研究
工作，成立了以副总工程师领衔的
技术研发团队，已经完成了大型集
装箱船、大型油轮、内河船等 LNG
动力改装方案。同时，广船国际利

用批量建造双燃料船舶的优势，开
展了 LNG供气系统、储存罐等研发
制造，促进 LNG供气系统装备国产
化。

3月 11日，在 50艘 LNG单一燃
料动力散货船在签约活动上，广东
省珠江海运有限公司同时与中国
海油气电集团还签署该 50 艘船的
供气协议，未来广东省航运集团
LNG 单一燃料动力船舶计划将达
到 400 艘，加快推动 LNG 加注站建
设，稳定加气价格，对 LNG 动力改
造工作产生良好的推动效应，最终
形成“造”“改”相结合、相促进的
良好局面，助力广东省“绿色珠
江”工程全面顺利实施。

全国政协委员、原中国船舶工
业集团有限公司董事长董强在今
年全国两会上建议，应将低碳、零
碳排放船舶发展纳入船舶工业“十
四五”发展规划，结合我国国情和
技术成熟度编制低碳、零碳排放船
舶发展顶层规划，明确零碳排放船
舶发展路径与低碳、零碳排放的阶
段性目标和相应支持政策，抢占船
舶工业国际竞争的新高地。

LNG“加码”
绿色珠江添“底气”

□ 全媒记者 龙巍 张植凡

为减少船舶排放造成的大气污染，国际海事组织（IMO）规定自 2020 年 1 月 1 日起，全球范围内船用燃油硫含量不得超过 0.5%m/m；而今
年全国两会政府工作报告中则明确提出要扎实做好“碳达峰”“碳中和”各项工作。伴随着“最严限硫令”的全面实施以及我国污染防治相关
政策的发布，海运业正式进入低硫低碳时代。

长期以来，珠江内河运输船舶以燃烧柴油为主，船舶在营运中产生大量的废气、油污、垃圾、生活污水等，已经成为珠江流域比较突出的
污染源。航运市场快速发展的同时，水陆运输节能减排压力越来越大，对内河运输船舶也提出了更高的要求，LNG 作为清洁高效的船舶燃
料，前景广阔。

“使用液化天然气（LNG）作为船用燃料可以带来显著的环境效益，与油基船用燃料相比可减少 21%的排放，与常规船用燃料相比，LNG
燃料的硫氧化物的排放量几乎为零，氮氧化物降低 95%，颗粒物降低 99%。”近日，广西北港西江港口兴桂船运公司总经理王灿接受记者采访
时表示。

随着人们对环境保
护的日益重视以及 IMO
对 新 船 排 放 要 求 的 逐
步升级，新一代绿色环
保 船 型 更 加 受 到 各 大
航运公司青睐。3 月 11
日，广东省“绿色珠江”
工程 50 艘 LNG 单一燃
料 动 力 散 货 船 设 计 建
造 合 同 在 广 州 正 式 签
署 。 中 国 船 舶 集 团 旗
下 广 州 船 舶 及 海 洋 工
程设计研究院、广西船
舶 及 海 洋 工 程 有 限 公
司负责船舶设计建造，
业 主 单 位 为 广 东 省 航
运 集 团 有 限 公 司 所 属
广 东 省 珠 江 海 运 有 限
公司。

据介绍，当天签约
的 2000、3000DWT 两 型
散货船各 25 艘，在设计
上秉承绿色船舶理念，
采用 LNG 单一燃料动力

系统，结合珠江水系特点及当前最
高排放控制标准，从船型、气耗、
安全监控等方面进行了系列化、标
准化研究设计。

“在中国船舶集团广船国际有
限公司今年新开工的船舶当中，
LNG 双燃料和甲醇双燃料等新型
环保船型持续唱主角。”中国船舶
集团广船国际副总工程师黄隽向
记者介绍，自 2019 年以来，广船国
际连续承接了 2 艘 15 万吨级 LNG
双燃料原油轮、8 艘 12 万吨级和 4
艘 11 万吨级 LNG 双燃料成品油
轮，目前手持 LNG双燃料动力船舶
订单达到 14 艘，数量国内第一。
同时，广船国际利用批量建造双燃
料船舶的优势，开展了 LNG供气系
统、储存罐等研发制造，促进 LNG
供气系统装备国产化。

“目前，我们公司自有 20 艘
LNG 双燃料动力多用途船舶，主要
用于西江干支航线的集装箱和散
杂货运输。”王灿向记者介绍，兴
桂船运公司实现了 LNG 动力船舶
发动机及燃气供给的一体化智能
管理，LNG 双燃料动力船采用柴
油—LNG 混合动力，正常运行时发
动机的天然气替代率达到了 80%
以上。

广东省航运集团有限公司总
经理张道武表示，未来广东省航运
集团 LNG 单一燃料动力船舶计划
将达到 400 艘，新造船运营后将切
实提高珠江流域内河船舶的准入
条件。

近年来，LNG 动力船在国际
远洋运输中应用广泛，船队增
长速度快，且呈现出批量化、大
型化的趋势。然而，我国 LNG
动 力 船 的 发 展 始 终“ 低 速 慢
行”。一位业内专家告诉记者：

“LNG 船舶发展有两大难题，一
是加注站不足，二是 LNG 船船
员稀缺”。

根据《长江干线京杭运河西
江航运干线液化天然气加注码
头布局方案（2017—2025）》，将
在西江内河水域内南宁、梧州、
肇庆、佛山等港口建设 10处 LNG
加注码头。记者从交通运输部
珠江航务管理局获得数据显示，
截至 2020 年，珠江水系只建成梧
州、云浮两座 LNG 加注站，LNG
动力船舶 31艘。

“LNG 加注站布局、建造、安
全等各环节审核还缺乏统一的
标准和操作规程，报批时常常需
要协调很多方面的因素，整个过
程真的是‘摸着石头过河’。”云

浮六都港油气合一趸船式 LNG
加注站负责人向记者介绍趸船
式 LNG 加注站项目建设中遇到
的难题，从 2015 年 5 月获得云浮
海事局规划的确认，到当年 11月
在云浮市云安区发展和改革局
正式立项；从 2018 年 5 月份项目
正式开工，到 10 月 26 日趸船通
过船检（CCS）正式下水，再到 12
月竣工交付，不但要紧跟国家相
关方面的最新标准和规范，还要
考虑岸线、土地、港口等一系列
因素，涉及向多个部门报批、审
核，程序繁琐。

中国石油规划总院天然气
所副所长周淑慧此前曾表示，加
注站建设审批涉及发改委、国土
资源部、水利部、住建部、海事局
等多个部门，审批程序不明确，
各地出于安全考虑审批时都非
常谨慎，从方案设想提出到审批
需要几年的时间，这也是发展较
为缓慢的原因之一。

“当前，我们公司 20 艘 LNG

船舶正常营运 12艘，在进行技术
改造 2 艘，停航 6 艘。”王灿向记
者表示，停航的 6 艘船舶主要原
因是 LNG船船员稀缺。

据了解，LNG 运输船管理具
有高技术、高难度、高附加值的
特点，其运营管理难度大，LNG
运输船船员更属业界稀缺。一
艘 LNG 运输船建成后，一般而言
都需要为其专门配套一支运营
和维修团队，而规模较小的企业
很难维持如此规模的投入。

事实也确实如此，记者梳理
珠江上营运 LNG 船的航运公司
和 LNG 加注站，发现基本都有
国有大型航运公司背景，刚刚
签订 50 艘 LNG 船的广东省珠江
海运有限公司属广东省航运集
团有限公司旗下；广西北港西
江港口兴桂船运公司和梧州扶
典水上加气站属广西北部湾国
际港务集团旗下；云浮六都趸
船式 LNG 加注站属珠海港控股
集团旗下。
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西江干线LNG应用示范项目首座加气站——梧州扶典水上加气站。罗春艳 摄

“兴桂1062”LNG船。兴桂船运供图


