
《规划》还指出，现代航运服务需要
推动政策创新，集聚要素资源。与成熟
的国际航运服务要素市场相比，上海在
航运发展软环境方面尚有差距，在一定
程度上制约了航运要素集聚和服务水平
提升。现代航运服务业仍存在市场主体
规模小、分散度高的情况，国际市场辐射
能力相对较弱，航运创新生态尚待培育
形成。

对此，临港新片区将从吸引船舶登
记，集聚船舶要素和扩大国际中转集拼
业务规模两方面入手，打造航运服务功
能创新高地、促进航运要素集聚。

“‘中国洋山港’籍船舶登记注册，对
集聚高端航运资源要素资源具有积极意
义。”临港新片区管委会专职副主任赵义
怀介绍，为此，海事部门出台《中国洋山

港籍船舶登记管理办法》，推动总体方案
中明确的各项制度创新。未来，临港新
片区管委会将以船舶登记注册为载体，
促进船舶管理、船舶检验、海事法律、航
运咨询、海事教育培训等航运产业链集
群发展，吸引各类海事服务机构落户。

赵义怀还表示，在各部门的共同努
力下，临港新片区已完成多票国内跨口
岸国际中转集拼业务试单，并对相关业
务流程进行固化、优化。2020年，洋山深
水港区国际中转集拼箱量 346.6 万标箱，
占比达 17%。接下来，临港新片区将搭
建国际中转集拼服务中心，实现出口拼
箱、国际中转拆拼箱等多业态同场作业，
支持对拆拼箱货物进行简单加工、包装
组装，延伸物流增值服务，进一步提升洋
山深水港枢纽功能。
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本周大船争流，中小船收蓬，维持大局
平衡，支撑 BDI 以微弱涨幅于不倒，市场出
现微调局面。BCI 因前期亏重，周环比虽收
盘胜出，但均值仍落后；反之，BPI 前期劲
升，故收盘落而均值升。这是市场小幅波动
的表现。

总体状况：
2013 年 1 月 2 日至本周共 2131 个交易

日，BDI 平均值为 1156 点，BDI 大于 2000 点
占 144 个交易日或 6.76%；1000 点至 2000 点
区间占 1016 个交易日或 47.68%；小于 1000
点占 971 个交易日或 45.56%，合计 1987 个交
易日 2000 点（含）以下占 93.24% 。 BDI 从
1985年 1月 4日设立 1000点迄今 36年，至本
周收盘 3300 点，增长 2300 点或 230.0%，年均
增约 64 点或 6.4%，可见干散货航运总体维

持稳固复苏。
BDI：
本周 BDI 二降三升，收盘值 3300 点，环

比上周续升 15 点或 0.46%；周增幅 0.50%，较
上周收缩 0.51%；年内净增续升至 97.68%；
周 均 值 3245 点 ，环 比 上 周 转 低 105 点 或
3.13% ；同 比 去 年 的 1823 点 高 1422 点 或
78.00% ，去 年 同 周 增 幅 8.07% ，比 本 周 高
7.57%。本周 BDI 四项指标仅收盘值高于上
周，表明市场在稳中调整。

BCI：
本周 BCI 亦二降三升，收盘值 3725 点，

环比上周转高 225 点或 6.41%，较 BPI 续低
366 点或 8.92%，较上周缩小 8.86%；周增幅
6.65%，较上周扩幅 18.91%；年内净增转升
至 88.23%。周均值 3505 点较上周续低 353

点或 9.15%，较 BPI 续低 651 点或 15.66%，较
上周扩大 9.94%差距；同比去年的 4316 点高
低 811 点或 18.79%，去年同周增幅 5.23%，比
本周低 1.42%。本周海岬型船运价日均获
利收盘跌重返 3 万为 30972 美元，较上周增
1866 美元或 6.41%，周均值 29066 美元较上
周续低 2925 美元或 9.14%，分别落后巴拿马
型 船 5940 美 元 和 8338 美 元 ，或 16.09% 和
22.29%。

BPI：
本周 BPI 全五降，收盘值 4101 点，环比

上周转低 168 点或 3.94%；周增幅-3.99%，较
上周大缩 20.25%，冲销了上周 13.34%扩幅；
年内净增转跌至 120.27%；周均值 4156 点，
较上周续高 64 点或 1.56%；同比去年的 1258
点 高 2898 点 或 230.37% ，去 年 同 周 增 幅

4.77%，比本周高 8.76%。本周均值同比 BCI
续反超 651 点或 18.57%。本周巴拿马型船
运价日均获利收盘为 36912 美元，较上周转
低 1510 美元 3.93%，周均值 37404 美元较上
周续高 571美元或 1.55%。

BSI：
本周 BSI 一平四降，收盘值 2891 点，环

比上周转低 44 点或 1.50%；周增幅-1.51%，
较上周低 3.51%；年内净增转跌至 104.59%；
周均值 2910 点，较上周转低 15 点或 0.51%，
同比去年的 688 点高 2222 点或 322.97%，去
年同周增幅 3.35%，比本周高 4.86%。
涨跌势：

本周 BDI 延续上周形成 5 连降第四波跌
势，累增-7.20%，与上一波跌势时隔 15 个交
易日。

本周 BCI 延续上周形成 5 连降第五波跌
势，累增-22.23%，与上一波跌势时隔 15 个
交易日。

本周 BPI 出现 5 连降第四波跌势，累增-
3.99%，与上一波跌势久隔 32个交易日

本周 BSI无 5+连升（降）成波涨（跌）势。
走势看点：
本周 BDI架构各指数年内净增率如下：
BDI 续升为 97.68%，BCI 转升为 88.23%，

BPI转跌为 120.27%，BSI转跌为 104.59%。
本周 BDI 架构呈对冲制衡走势，从运价

日均获利与运价指数的周增幅对比来看，海
岬型船为 6.64%对 6.65%，落差为 0.01%，较
上周缩差 0.01%；巴拿马型船为 -3.99%对 -
3.99%，落差为 0，较上周缩差 0.01%，两者换
位起伏，或为不平衡的前兆。

BCI与BPI换位涨跌 BDI呈维持微升走势
□ 俞鹤年
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未来五年未来五年，，上海国际航运中心将这么干上海国际航运中心将这么干
□□ 全媒记者全媒记者 陆民敏陆民敏

建 设 上 海 国
际航运中心是党

中央、国务院从我国经
济社会发展全局出发作

出的重大战略决策。未来五年，上
海国际航运中心如何进一步提升能

级和核心竞争力，促进城市及区域经济高质
量发展？

“优化空间布局，发挥航运产业集聚辐射效应”“引领长三
角，推动港航更高质量一体化发展”“打响服务品牌，强化全球

航运资源配置能力”……近日发布的《上海国际航运中心建设“十四五”规划》（简称《规
划》）描绘了未来五年上海国际航运中心建设的宏伟蓝图：2025 年基本建成便捷高效、功能完备、开放融
合、绿色智慧、保障有力的世界一流国际航运中心。

“‘十三五’时期上海已基本建成航运
资源要素集聚、航运服务功能完善、航运
市场环境优良、航运物流服务高效的国
际航运中心，初步具备全球航运资源配
置能力。”《规划》给过去五年上海国际航
运中心的“成绩单”打了个高分。

但《规划》也指出，目前上海国际航运
中心的枢纽港建设需要突破资源瓶颈，
提升服务水平。其中，上海港码头结构
性矛盾突出，铁路与港区、内河港区与海
港衔接不畅，高等级内河航道、公路集疏
运网络部分区段瓶颈影响整体效益发
挥。

上海市交通委主任于福林在 7 月 8 日
上海市政府举行的新闻发布会上表示，
上海港作为世界最大的集装箱港口，集
疏运体系对港口的支撑作用十分关键。
针对目前存在的短板，上海市交通主管
部门将在“十四五”期间重点推动以下两
方面工作：

一方面，促进内河水运发展，发挥其
运能大、污染小、能耗低等优势。截至

“十三五”末，全市高等级内河航道达标
里程已超过 280 公里，基本形成“连接江
浙、对接海港”的高等级内河航道网架
构。“十四五”期间，上海市交通委将继续
促进内河水运发展，发挥其运能大、污染
小、能耗低等优势，减少陆路交通压力。
除了推进建设苏申内港线、油墩港航道
整治工程外，还计划打通大芦线东延伸
河海直达航道，使洋山深水港区与内陆
集装箱货源地之间的往来更加高效、可
靠。该项目在临港新片区打通了一条分

流区域集卡通行压力的高标准、高水平
“ 水上高速 ”，每年可分流 400—600 万
TEU的集疏运量，减小东海大桥及城市道
路交通压力，有效提升集装箱内河运输
的时效性与可靠性，对推动集装箱运输

“公转水”具有积极的推动作用。
另一方面，推动优化陆路集疏运网

络，着力解决陆路运输瓶颈问题。首先，
规划建设临港新片区集疏运中心。东海
大桥作为洋山港连接上海市域的唯一通
道，交通流量的不均衡导致其承载能力
难以充分释放。为此，上海市交通委将
在新片区查验区南侧选址建设集疏运中
心，同时在东海大桥应用人工智能、北斗
导航、智能集卡等新技术，调蓄大桥交通
流量，削峰填谷提高其服务能力。集疏
运中心和东海大桥智能集卡专用道之
间，将通过东海大桥高架连接道工程连
接。

远期，上海市交通委还计划将集疏
运中心、芦潮港铁路中心站、南港码头
等设施连接起来，充分发挥多式联运优
势，缓解陆路交通压力，进一步推动海
铁联运业务发展。结合沪通铁路二期
工程，建设外高桥港区进港专用线，解
决当前港区和铁路衔接不畅问题。目
前，沪通铁路二期项目已完成专项规划
调整审批，交通委正在协调项目初步设
计审批，争取尽早开工。同时，还将积
极拓展海铁联运市场，充分发挥芦潮港
铁路中心站作用，提升信息互通共享水
平，完善内陆地区对接上海港的海铁联
运通道。

《规划》提出，上海国际航运中心要引
领长三角，推动港航更高质量一体化发
展。

那在这方面，上海具体有何布局？
“‘十四五’期间，上海市各相关部门

和口岸单位将充分利用上海国际航运中
心的综合优势，以长三角更高质量一体
化为导向，以提升区域港口群整体竞争
力和影响力为根本遵循，积极推动长三
角港政、航政、口岸管理协同，同时支持
港航市场主体以资本为纽带进行业务协
同，促进航运资源要素高效配置和便捷
流动，与长三角港口共建辐射全球的航
运枢纽。”上海市交通委主任董爱华介
绍。

上海海事局副局长吴红兵表示，海
事部门将通过一流的海事监管服务，为
长三角港航一体化发展、为上海国际航

运中心能级提升提供良好的水上交通安
全环境。

“目前，上海海事局正会同兄弟海事
管理机构，试点建设东海水上交通管理
协调中心，加强跨海区和中远海船舶动
态管理，提升水上交通动态管控能力。”
吴红兵说，此外，还试点长三角跨区域一
体化交通管控，推行沪苏船舶进出长江
一体化交通组织，推行交通管制协同、搜
救指挥协同、执法监管互助、执法结果互
认。

上港集团则会从市场合作层面考虑，
加快长江业务转型创新的步伐，做实长江
战略深化方案，突出新平台、新业务、新
动能，推动该集团长江战略“抽新枝”、开
新局。

上港集团副总张欣表示，上港集团与
太仓等港、各支线公司达成战略合作，完

成上海、九江、太仓三地的服务中心筹建
工作，促进长江港航企业依托长江服务平
台，有效融入服务长三角更高质量一体化
发展和长江经济带发展等国家战略，实现
港航企业间的信息共享、业务互通、创新
创效。将在原有的基础上新开通“申芜快
航”“太申快航”等精品航线，以“点对点”
航线为宗旨，实现“五定”运行，航线密度
达到天天班，着力降低客户物流成本、提
高货物运输效率。聚焦长江经济带、长三
角一体化发展等国家战略，打造“江海
河”互通互联、“公铁水”齐头并进的港口
枢纽体系和高效的物流集疏运网络体
系。同时，创新推出长江中转、陆改水、
海铁联运、空箱中心、ICT 内陆集装箱码
头项目（苏州、湖州）等多种业务模式，为
长江腹地客户多元化的物流需求提供服
务选择。

打通集疏运体系“堵点” ▶▷▶▷
推动长三角港航更高质量一体化发展 ▶▷▶▷

打造航运服务功能创新高地 ▶▷▶▷

加快推进港口岸电布局是提升港航
绿色发展水平的重要举措之一。

2019年，上海市交通委、市发改委、市
财政局联合印发了《上海市港口岸电建
设方案》，明确建设计划和鼓励政策。通
过实施针对岸电建设和运营的扶持政
策，规范岸电建设、验收、使用环节管理，
上海港岸电推广取得积极成效：2020 年，
上海港完成 22 套岸电设施、38 个岸电泊
位的建设。目前全市已建成 68 个专业化
岸电泊位，覆盖率达到 79%。

“接下来，上海将持续推进岸电泊位
建设，并着力提高岸电使用率。”董爱华
表示，上海将持续完善岸电设施布局，不
断提高外港码头岸电泊位覆盖率，新建

码头同步配套建设岸电设施，继续推进
在用泊位岸电改建，力争实现全覆盖（目
前覆盖率已达到 79%）；加快推进内河岸
电的标准化建设，规范内河岸电设施建
设标准，推动标准化改造。

上海将推进船舶受电设施改造，2023
年底前，基本完成内河集装箱船、滚装
船、1200 总吨及以上干散货船和多用途
船，以及海进江船的改造工作。 2025 年
底前，基本完成 600 总吨及以上内河干散
货船和多用途船的改造工作。

“我们还将贯彻实施《长江保护法》，
加强执法监管，对符合条件的船舶靠港
期间岸电设施使用做到应用尽用。研究
制定新一轮鼓励岸电使用的扶持办法，

提高岸电使用率。”董爱华说，将加强岸
电使用管理，进一步完善岸电使用在线
监测平台，保障岸电设施安全，并监测、
统计岸电运行情况。

于福林表示，“十四五”时期将是上海
国际航运中心从“基本建成”迈向“全面
建成”的历史新阶段。

港口岸电实现全覆盖 ▶▷▶▷

△洋山码头。

△东海大桥。 本版图片均来源于本报资料室


