
船 舶6 2021年 7月 14日 星期三

见习责编 美编 张涵喆

逐梦深蓝“智”创未来
□ 全媒记者 丁文 通讯员 何宝新 秦尧 刘梦圆

7 月 10 日 ，作 为 2021
世界人工智能大会唯一的
船舶论坛，由中国船舶集
团有限公司旗下上海船舶
研 究 设 计 院 和 上 海 张 江
（集团）有限公司共同主办
的“AI 赋 能 海 洋 ”智 能 船
舶创新论坛（以下简称“论
坛 ”）在 上 海 世 博 中 心 举
行。

船 行 天 下 ，智 创 未
来。参与论坛的各专家、
代表们聚焦中国智能船舶
研发未来发展路径，深度
探究我国造船业实现智能
化 升 级 过 程 中 的 难 点 问
题，为建设造船强国和海
洋强国助力。

国际标准化组织船舶与海洋技
术委员会主席、中国船舶工业行业
协会秘书长李彦庆在论坛上作了题
为《智能航运与国际标准化》的演
讲。他指出，“智能航运”或者“智能
船舶”是一个更市场化描述而非技
术性描述的概念。“智能”更代表了
一个进程，海事工业各个领域在数
字化、网络化时代下的变革，其中的
每一个技术应用过程都是智能化过
程。他认为，航运的智能变化主要
来自运营者 /船东、设计建造者、各服
务 和 支 持 方 以 及 监 管 机 构 对 安 全
性、环保性、经济性以及便利性的追
求。其中，法规推动和业主市场牵
引是主要动力，技术的成熟性是基

础。他强调，国际标准是合作下的
产物，前提是共识。AI 技术是正在
进行时，结合船舶与航运产生更大
作用，还需时日。当前需要站在全
船性能最优、船东利益最大的视角
下着眼，长远要站在信息通信基础、
数据交换、AI 应用、全寿命周期维护
等视角下全力推进。“未来正来，我
们共同努力、携手前行，一起见证海
事工业的颠覆性变革。”李彦庆说。

人工智能是引领新一轮科技革
命和产业变革的重要驱动力。围绕
上海国际航运中心建设“十四五”规
划要求，借助上海市“AI+海洋科创
中心”人工智能重大项目综合效应，
聚焦人工智能发展前沿学科，深入

探究智能船舶、智能航运深度融合
和创新发展新思路、新动能，携手推
动构建船海命运共同体。

肩负时代重任，联盟应运而生。
为 进 一 步 推 进 中 国 智 能 船 舶 的 发
展，2017 年底，在工业和信息化部的
支持和指导下，在中国船舶集团的
关心下，中国智能船舶创新联盟（以
下 简 称“ 联 盟 ”）在上海正式成立。
联盟坚持以市场为导向，联合船舶
和智能系统业界的龙头企业，促进
产学研用全产业链融合，提升智能
船舶产业技术创新力和竞争力 ，抢
占国际智能船舶领域制高点。“十三
五”期间，联盟在推动中国智能船舶
的技术发展充分发挥了牵引作用，

成功交付全球首艘智能船舶“大智”
号、全球首艘 40 万吨超大型智能矿
砂船、全球首艘 30.8 万吨超大型智能
原油船等示范船，引领中国全面进
入智能船舶的技术应用及商业落地
新阶段。

此外，联盟还充分发挥行业智库
作用，为行业发展提供技术指导及
支持。联盟将贯彻落实主要任务，
联合开展智能船舶技术和产业未来
发 展 趋 势 研 究 。 开 展 学 术 交 流 研
讨，依托技术工作组，分技术领域与
其他团体机构广泛合作。推进标准
化工作，以联盟为主体制定发布团
体标准，申报智能船舶相关标准，聚
焦中国智能船舶的未来发展。

中国智能船舶创新联盟专家委
员会副主任委员吴有生表示，世界海
洋装备科技与产业发展聚焦“绿色”

“智能”两大重点。因此，我国智能
船舶技术发展首先要攻克三大难题，
一是智能制造关键共性技术和短板
装备，夯实船舶智能制造基础；二是
推进全三维数字化设计，加快智能车
间建设；三是利用数字孪生技术，推
动造船数字化集成与服务。

他 重 点 阐 述 了 智 能 船 舶 的 本
质。关于“智能船舶”的定义与目
的，他认为，“智能船舶”技术包括设

计、制造和装备，并与智能港口、智
能 航 运 、智 慧 海 事 等 技 术 紧 密 相
关。“智能船舶”指利用传感器、通
信、物联网、互联网等技术手段，自
动感知和获得船舶自身、海洋环境、
物流、港口等方面的信息和数据，并
基于计算机技术、自动控制技术和大
数据处理和分析技术，在船舶航行、
管理、维护保养、货物运输等方面实
现智能化运行的船舶，以使船舶更加
安全、更加环保、更加经济和更加可
靠。“智能船舶”在全寿命期内通过
感知到识别、诊断、学习、决策、适应

环境响应，最终实现安全、高效、经
济、环保。

吴有生指出，由于船舶的生产关
系、单个资产规模、装备系统复杂程
度、航线运行环境、安全保障服务条
件等特点，均区别于汽车、火车等运
载平台，鉴于此，我国“船舶智能化”
的根本目的不是追求“无人”，而是
提高船舶航行运营的安全可靠性、经
济环保性，目标是推动船舶产业的

“数字化转型、智能化升级”，为建设
造船强国和海洋强国助力。

吴有生还列举了我国船舶与海

工装备产业面临的七大挑战——船
舶总装建造能力强，但核心设备配套
能力弱；绿色生产技术是弱项，单位
造船吨位平均能耗、材耗、工耗与排
污量落后于世界先进水平；船用动
力、配套设备制造是产业链中的短板
之一；船用电子信息设备是我国产业
链中的短板之二；海洋装备智能化的
基础器件是我国产业链中短板之三；
船舶装备本身及制造业的数字化智
能化水平落后其他运载装备；产业智
能船舶标准法规与测试条件建设滞
后。

智能化是未来船舶发展的重点方
向，是世界船舶制造业发展的新热点、
新机遇和新挑战，也是中国船舶工业
供给侧结构性改革和新旧动能转换的
重要体现。

吴有生认为，我国智能船舶技术
发展，首先是为了提高安全可靠性及
环保性，必须全面提升船舶八大功能
系统的智能化水平，包括智能海洋运
载装备中智能航行操控、能源与动力
系统智能管理、辅机安全运行智能监
控、全船安全监控、节能环保智能监

控、振动噪声的智能监控、货物信息智
能管理、一体化信息综合系统等智能
海洋运载装备，有效利用云计算平台
（云存储与大数据分析），实现船舶的
智能化。其次，要扎实发展智能船舶
基础技术，切实弥补在物理、化学、生
物量感知基础元器件技术，船用观通
导航设备核心部件技术，有线和无线
精细控制基础配套件方面的短板。最
后，要强化基础条件建设，建立在接
口、网络与通信的法律法规等智能装
备信息的交互统一；提升岸海链路、船

舶数据、控制系统的网络安全防护法
规；建设“智能技术试验船”，增强实用
化考核验证条件。

吴有生还表示，海洋装备是海洋
科学研究、海洋资源开发、海洋安全保
障的脊梁骨。当下和今后相当长一段
时期内，海洋装备技术的发展必然聚
焦在“绿色、智能”两大方向上。中国
海洋装备技术发展与产业结构调整的
方向，一是变“注重造躯体”，为“注重
造内脏与神经系统”，以“智能技术”推
动“动力、配套与信息装备技术”更新

换代，提升航行运行的安全可靠性和
经济环保性。二是把数字化、网络化、
智能化技术结合起来，加快提升中国
船舶制造技术，使生产效率赶上世界
先进水平，助力船舶工业转型升级和
全球“碳中和”达标。

深刻领会习近平总书记重要讲话精神
奋力开创长江海事一流强局发展新局面

（上接第 1 版）
二是深刻领会党团结带领人民

不懈奋斗的光辉历程和伟大成就，
更好用党的奋斗历程和伟大成就鼓
舞干部职工斗志、激发海事发展动
力。“十四五”时期，长江海事局将积
极适应国家高质量发展、交通强国
建设、长江经济带建设和长江海事
一流强局建设的新要求，实现由注
重数量规模型向质量效益型转变，
由注重供给数量向注重供给结构转
变，由自我基础设施建设向适应沿
江产业布局变化转变，由传统装备
建设向绿色环保节能新技术运用转
变，由注重监管建设向注重监管与
服务并重建设转变，由注重水上交
通安全向注重水上交通安全与水域

防污能力建设并重转变，不断加强
监管手段融合建设、防污能力建设、
装备建设及新技术应用、通信信息
化建设、政务服务建设、船员考试评
估能力建设、引航能力建设、行政运
行效能建设，切实提高监管服务能
力、应急救助能力、危管防污能力和
通信信息化保障能力。

三是深刻领会伟大建党精神的
丰富内涵和时代价值，弘扬光荣传
统、传承红色基因，全力锻造长江海
事铁军。在长江海事五十余年改革
发展的生动实践中，在几代长江海
事人激情燃烧的奋斗历程中，熔铸
形成了长江海事“人和忧乐坚韧”精
神、陈纪如抗洪精神、陈良华“激情
海事”精神、姚泽炎精神、孙玉国精

神、牛百龙精神、长江水上交通第一
岗精神、长江引航中心“抗疫专班”
精神等长江海事精神谱系。这是伟
大建党精神在长江海事的生动体
现。在一流强局建设新征程中，长
江海事要大力弘扬伟大建党精神，
持续弘扬“人和 忧乐 坚韧”的长
江海事精神，从典型引领向全员进
步提升，进一步振奋长江海事人的
精气神，锻造铁一般信仰、铁一般信
念、铁一般纪律、铁一般担当的、忠
诚干净担当的长江海事铁军。

四是深刻领会以史为鉴、开创
未来“九个必须”的根本要求，做到
“十个始终坚持”，在新的起跑线上
奋进新征程、再创新辉煌。习近平
总书记的重要讲话精神深刻阐述

了以史为鉴、开创未来必须牢牢把
握的“九个必须”经验启示和根本
要求，为新征程上党和国家各项事
业发展明确了前进方向。长江海
事局在加快推进一流强局战略中
要始终坚持党的领导，始终坚持加
快发展，始终坚持围绕中心，始终
坚持服务优先，始终坚持人才强
局，始终坚持创新驱动，始终坚持
优化机制，始终坚持以人为本，始
终坚持文化软实力建设，始终坚持
作风建设。

五是深刻领会习近平总书记发
出的伟大号召，切实强化责任担
当，全面完成八大任务，向人民、向
历史交出合格的长江海事答卷。
加强党建引领，充分发挥党在推动

长 江 海 事 一 切 工 作 中 的 领 导 作
用。加强安全监管，全面构建海事
现代化安全监管体系，建成“水陆
空天”一体化的高效监管系统。加
强危管防污，基本建成有效监视、
快速处置船舶污染防治体系。加
强应急救助，形成无人机、高性能
巡航船艇相结合的巡救一体、空水
一体快速反应体系。加强依法行
政，建设权责法定、执法严明、公开
公正、廉洁高效的法治海事。加强
保障服务，基本建成便民、优质、高
效的服务体系。加强改革创新，实
现海事治理体系和治理能力现代
化。加强队伍建设，形成与长江海
事高质量发展相适应的人力资源
体系。

长江海事局将按照中央统一
部署和交通运输部党组、长航局党
委、部海事局党组的工作要求，联
系长江实际，切实把习近平总书记

“七一”重要讲话精神贯彻到各项
工作中去。一是把学习贯彻习近
平总书记“七一”重要讲话精神与
深入贯彻习近平新时代中国特色
社会主义思想、贯彻习近平总书记
关于交通运输、长江经济带系列重
要论述紧密结合起来。二是与长
江海事局“十四五”开好局起好步
紧密结合起来。三是与持续深入
推动党史学习教育紧密结合起来，
把学习好、贯彻好习近平总书记重
要讲话精神作为首要的政治任务，
作为党史学习教育的核心内容。

本报讯（全媒记者 陈俊杰 通讯员 廉婧） 7 月 10
日上午，在岱山和泰船舶修造有限公司，两艘特定航
线江海直达（1.4 万吨）散货船——“江海直达 17”“江
海直达 19”顺利下水。

据了解，船舶总长 128 米、型宽 22.6 米、型深 9 米，
采用双机双舵结构，具有操作性好、环保、运行成本低
等优点，主要走宁波舟山港至长江沿线特定航线，计
划于 8月中旬正式投运。

“长江的水路环境对船舶的灵活性有很高要求，
这 2 艘船采用了双机双舵结构，更适合在长江航行。”
舟山市港航和口岸管理局党委委员曹军告诉记者，为
适应长江经济带保护的要求，这 2 艘船在燃料上也进
行了调整，使用更为环保的轻质燃料油，“跟同型的海
船相比，它的载货量可以增加 8%，能耗降低 10%，速
度可以达到 11节。”

发展江海联运，是国家实施“长江经济带”和“21
世纪海上丝绸之路战略”的重要着力点。舟山作为长
江流域以及中国长三角对外开放的龙眼，正依托通江
达海的区位优势，大力发展江海联运，推动长江经济
带与“一带一路”战略互动。近年来，舟山已形成江海
直达船舶研发设计、审图检验、船舶建造、船员培训考
证等服务体系，并通过建设国际海事服务基地，为到
港船舶提供一系列航运服务。

“除了这 2 艘外，还有 2 艘江海直达船正在外地船
厂建造，预计今年内在舟山还将再开建 2 艘。”曹军表
示，目前舟山市正在打造一支江海直达散货船队，进
一步提升在长江黄金水道通行的能力，构建现代综合
交通运输体系，促进舟山快速融入长江经济带高质量
发展。
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本报讯（全媒记者 杨翼
远）近日，我国首艘万吨级海
事巡逻船“海巡 09”（见下图）
在南海海域完成海上航行试
验，各项指标表现优异。

试航的各项测试结果表
明，“海巡 09”的船舶快速性、
操纵性、经济性、安全性等方
面全面达到预设目标，在空
船重量控制、总体布置、抗风
稳性及配载、动力系统可靠
性以及生活环境舒适度等方
面均达到或超过国内一流水
平。

据了解，2020 年 9 月，由
中国船舶第 701 研究所设计

的万吨级海事巡逻船“海巡
09”，在广州文冲成功下水，该
船排水量约 13000 吨，续航力
10000 海里，具备无限航区全
球航行能力，是目前国内乃至
世界最大的海事巡逻船。“海
巡 09”主要履行海上巡航执
法、应急协调指挥、防治船舶
污染的职责，同时具备一定的
深远海人命搜寻救助、应急物
资储备和供给的能力。此外，
该船还可作为船队的指挥中
枢，担任编队巡航时的指挥
船。投入使用后将成为我国
海事巡逻指挥旗舰，为国家海
洋强国战略再添“重器”。

首艘万吨级海事巡逻船
“海巡09”完成海试

关注智能 展望未来发展新路径

攻克难题 迎接智能化转型挑战

技术引领 加快“智能船舶”升级速度

“海上实验室”试航。 江南造船供图

“江海直达17”下水。舟山市港航和口岸管理局供图


